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MEMORANDO N.° 11/AMT/2025

Pronuncia da Autoridade da Mobilidade e dos Transportes (AMT) sobre o Plano Social
para o Clima 2026-2032

| — Introdugao

Foi colocado consulta publica do Plano Social para o Clima 2026-2032 (Plano)', que constitui o
instrumento nacional de aplicagdo do Fundo Social em Matéria de Clima (FSC), criado pelo
Regulamento (UE) 2023/955, de 10 de maio de 2023, alterado em 2024, que visa mitigar os
impactos sociais decorrentes da extensao do regime de comércio europeu de licengas de

emisséo (CELE 2) aos setores dos transportes e dos edificios?.

A Autoridade da Mobilidade e dos Transportes (AMT), nos termos dos seus estatutos, tem
poderes de regulagdo, supervisdo, fiscalizacdo e sancionatérios sobre as atividades e
infraestruturas de transporte, com atribuicbes em matéria de concorréncia, protecdo dos
utilizadores, qualidade de servigo e sustentabilidade, enquanto servigos de interesse econémico

geral e atividades de rede.

Estes Estatutos também preveem a emissado de pareceres e recomendagdes sobre politicas
publicas e instrumentos programaticos com impacto na mobilidade e nos transportes. No caso
concreto, pretende-se contribuir para que o Plano seja um instrumento de politica publica

regulada por indicadores, orientada a desempenho, socialmente justa e competitiva.
Il - Analise

AAMT, no exercicio das suas atribuicdes enquanto entidade reguladora independente, considera
que a consulta publica do Plano representa um momento decisivo para a consolidagdo de uma
politica nacional de mobilidade justa, eficiente e sustentavel, em consonancia com os objetivos

europeus de transigéo climatica e coesao territorial.

O artigo 1.° do Regulamento estabelece que o FSC tem por finalidade apoiar os agregados
familiares vulneraveis, as microempresas e os utilizadores de transportes particularmente
expostos a pobreza de transporte, definida no artigo 2.°, n.° 2, como a situacdo em que “um
agregado familiar ou um individuo ndo tem acesso a meios de transporte ou nao pode suportar

os respetivos custos necessarios para satisfazer as suas necessidades basicas de mobilidade”.

' Disponivel em: Plano Social para o Clima 2026-2032

2 Regulamento (UE) 2023/955 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 10 de maio de 2023 (EUR-Lex - 02023R0955-
20240630 - PT - EUR-Lex).
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Esta definicdo constitui a consagragéo juridica do conceito em direito europeu e traduz o
reconhecimento de que as politicas de sustentabilidade exigem instrumentos especificos, sob

pena de agravamento das desigualdades territoriais e sociais.

De forma particularmente positiva, o Plano adota ja o termo “pobreza de mobilidade”, indo além
da formulagéo restritiva de “pobreza de transporte”. A AMT valoriza esta opgéo terminolégica e
conceptual, uma vez que alinha o Plano com a visdo mais ampla que a prépria Autoridade vem

defendendo nos seus estudos e pareceres, desde, pelo menos, 2023.

O documento reconhece que a pobreza de mobilidade resulta de “barreiras econdmicas,
territoriais e sociais que limitam o acesso equitativo aos servigos essenciais e a participagao na
vida comunitaria”, e assume a necessidade de promover uma mobilidade sustentavel e inclusiva

como componente da transicao justas.

Todavia, afigura-se que, embora o conceito esteja presente no Plano, sem um quadro integrado
de diagnéstico, metas ou indicadores que permita avaliar e monitorizar a evolugdo da pobreza

de mobilidade sera mais dificil ter resultados mais adaptados e medir a sua implementagéo.

O Plano menciona medidas relevantes — apoio a mobilidade ativa, reforco de transportes
coletivos, incentivos a eletrificagdo e programas sociais de transporte —, mas considera-se que
deveriam ser expressas com maior articulacdo entre si e com maior fundamentacgéo territorial,
com um sistema coerente de prioridades, métricas e acompanhamento, conforme exigido pelo
artigo 6.° do Regulamento (UE) 2023/955.

A AMT entende, por conseguinte, que o Plano poderia ser aperfeicoado ndo quanto ao
reconhecimento do problema, mas quanto a resposta pratica que Ihe é dada. A pobreza de
mobilidade corresponde a limitagdo estrutural do direito a deslocagéo e, por consequéncia, do
acesso a oportunidades de emprego, educacgdo, saude, cultura e participagéo civica. E uma
forma de desigualdade territorial e social que se manifesta através de caréncias de

acessibilidade, de custo e de qualidade dos servigos.

O predmbulo do Regulamento europeu, nos seus considerandos 3, 6 e 7, confirma que o acesso
equitativo & mobilidade sustentavel é condigdo de uma transigdo climatica justa. E neste quadro
que a AMT considera que o Plano poderia operacionalizar o conceito de pobreza de mobilidade,

dotando-o de substancia empirica e territorial.

3 Plano Social para o Clima 2026-2023 disponivel em outubro 2025
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Os estudos da AMT, nomeadamente Mobilidade Inclusiva, Eficiente, Sustentavel e Inteligente
(2024)* e Orientagbes para um Programa Nacional de Mobilidade Sustentavel (2023),
recomendam a criagdo de um sistema nacional de monitorizacdo e dados sobre mobilidade,
sustentado por indicadores consistentes e comparaveis®. Estes indicadores poderiam abranger

dimensodes como:

e Acessibilidade territorial — densidade e cobertura da rede de transporte publico, tempo
médio de deslocagdo, existéncia de transporte flexivel, distdncia a paragem mais
préxima;

e Acessibilidade econdmica — peso das despesas de transporte no rendimento, existéncia

e cobertura de passes sociais, intermodalide tarifaria;

e Acessibilidade social — igualdade de género nas deslocagdes, envelhecimento,

acessibilidade para pessoas com mobilidade reduzida a e literacia digital.

A cada uma destas dimensdes poderia associar-se indicadores sintéticos, que ponderem
multiplas variaveis territoriais, econdmicas e sociais, permitindo medigdes comparaveis entre

regides e ao longo do tempo.

Existem exemplos internacionais consolidados que propdem listas de indicadores simples e
compostos, estruturadas nas dimensdes de disponibilidade, acessibilidade, e aceitabilidade,
abrangendo métricas como tempo de viagem, custo por rendimento disponivel, densidade de
rede, frequéncia de servigo e fiabilidade. E é essencial garantir a existéncia de indices sintéticos
transparentes e publicamente acessiveis, baseados em ponderagdes metodoldgicas claras e em

fontes verificaveis.
O Plano poderia, desde ja, prever instrumentos concretos, designadamente:

e um sistema nacional de monitorizacdo e dados que permita acompanhar a evolugao

territorial e social da mobilidade;
¢ indicadores simples e compostos, com base empirica sélida;
e metas plurianuais verificaveis; e

¢ mecanismos de coordenacao interinstitucional e territorial.

4 AMT (2024) Mobilidade Inclusiva, Eficiente, Sustentdvel e Inteligente, disponivel no sitio da internet da AMT em
https://www.amt-autoridade.pt/media/5027/estudo-amt-mobilidade-inclusiva-eficiente-sustentavel-e-inteligente.pdf

5 AMT (2023) Orientacées para um Programa Nacional de Mobilidade Sustentével, disponivel no sitio da internet da AMT em
https://www.amt-autoridade.pt/media/4163/estudo_orientacoes_pnms_31-10-2023.pdf
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Esta operacionalizagao poderia dar melhor resposta a pobreza de mobilidade, garantindo que a
transigdo climatica em Portugal se traduz também numa transigdo social justa, equitativa e

territorialmente coesa.

As regides com menor rendimento sao também as que registam menor oferta de transportes
publicos e maiores tempos de deslocagao® e esta sobreposigdo entre desigualdade econémica
e caréncia de mobilidade refor¢a a urgéncia de politicas territoriais integradas.

A coeréncia territorial, econdmica e social do Plano depende, de forma decisiva, da capacidade
do Estado em medir e acompanhar a evolu¢do das desigualdades de mobilidade e da eficacia
das medidas publicas, com base em dados e indicadores comparaveis. Esta necessidade nao
deriva apenas de exigéncias técnicas, mas constitui uma obrigagao juridica e politica decorrente
dos artigos 6.° e 8.° do Regulamento (UE) 2023/955, que impdem diagnosticos quantitativos,

metas verificaveis e mecanismos de participagdo e acompanhamento.

Os documentos estratégicos e estudos produzidos pela AMT reforgam esta exigéncia. Desde o
Programa Nacional de Mobilidade Sustentavel até ao estudo Servigo Publico de Transporte
Flexivel em Portugal,” a Autoridade tem defendido a criagdo de um sistema nacional de recolha
e monitorizagdo de dados, envolvendo autarquias, operadores e autoridades de transporte,
permitindo a avaliagdo anual do grau de acessibilidade e de coesao territorial, servindo

simultaneamente de base a contratualizagao e a redistribuicdo de recursos?®.

No plano dos indicadores, propde-se que o Plano adote uma metodologia nacional articulada em
eixos como a acessibilidade territorial, econdmica e social, compativel com as orientagbes
europeias e com o indice Sintético de Desenvolvimento Regional do INE, a titulo de exemplo®.
Estes dados poderiam ser territorializados por NUT Ill, de modo a refletir as assimetrias regionais
e orientar os apoios do FSC de acordo com critérios de vulnerabilidade efetiva.

A pobreza de mobilidade € um fendmeno estruturalmente desigual, em que as a areas
metropolitanas concentram maior oferta, mas também maiores custos de habitagao e de tempo
e em que as regides de baixa densidade apresentam menores alternativas de transporte e

dependéncia quase exclusiva do automével. Sem mecanismos de diferenciagao territorial e

8 FFMS (2023/2025) Portugal Desigual: Um Retrato das Desigualdades de Rendimento e da Pobreza em Portugal, disponivel
em A pobreza e a desigualdade estdo a aumentar? | Fundacéo Francisco Manuel dos Santos

7 AMT (2025) Servico Publico de Transporte Flexivel em Portugal, disponivel no sitio da internet da AMT em https://www.amt-
autoridade.pt/media/5084/estudo-transporte-flexivel-amt.pdf

88 ver, por exemplo, o indice sintético de desenvolvimento regional (Coesao) por Localizagdo geografica (NUTS - 2024) do
INE;
https://www.ine.pt/xportal/xmain?xpid=INE&xpgid=ine_destaques&DESTAQUESdest_boui=707082316&DESTAQUESmodo=
2
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social, havera que evitar o reforco de desigualdades existentes, canalizando recursos para quem

ja dispde de meios de mobilidade.

A integracgdo territorial e a diferenciacdo positiva sdo, assim, principios estruturantes para a
eficacia do Plano. O artigo 3.° do Regulamento (UE) 2023/955 consagra o objetivo de apoiar as
regides e grupos populacionais mais afetados pela transigédo climatica, e o artigo 8.° impde aos
Estados-Membros a obrigagdo de assegurar participagdo e governagao multinivel. Neste
contexto, o Plano poderia prever praticas mais concretas: critérios transparentes de elegibilidade
territorial, metas regionais e relatérios publicos de execu¢do que demonstrem o impacto do

financiamento sobre a pobreza de mobilidade em cada regido.

A coeréncia social do Plano depende igualmente da articulagido com outras politicas publicas. As
desigualdades em mobilidade nao resultam apenas de insuficiéncias de transporte, mas também
da dispersao residencial, da exclusao digital e da desigualdade de rendimento e, por isso, é
essencial que seja concebido como plataforma intersetorial, com ligagdes formais a programas
de habitagcdo, ordenamento, educacdo e saude, promovendo a eficiéncia e potenciando o

impacto global.

No plano econémico, o Plano foi concebido como instrumento redistributivo. Contudo, a versao

em consulta atribui grande parte dos recursos a incentivos individuais — nomeadamente a
aquisicao de veiculos elétricos e a substituigdo de equipamentos — medidas que, embora
ambientalmente positivas, tém impacto social limitado, pois beneficiam sobretudo quem ja dispde

de capacidade de investimento.

Considera-se que que o Plano poderia ponderar a alocagédo dos recursos publicos para agdes
com efeito direto na inclusdo social e territorial, nomeadamente o reforgo da oferta de transporte

publico, a integracgéo tarifaria e o desenvolvimento de redes regionais de transporte flexivel.

A eficacia de uma politica de combate a pobreza de mobilidade mede-se pela reducéo de
desigualdades reais de acesso, pelo que poderia incluir-se metas quantificadas, como a reducéo
dos tempos médios de deslocacéo casa-trabalho para grupos de baixos rendimentos, o aumento
da cobertura do transporte publico em territérios rurais ou a expansao da rede de passes sociais

universais.

Estes objetivos deveriam ser monitorizados através de indicadores comparaveis, ancorados no
sistema nacional de dados. Alias, existem boas praticas internacionais que associam o
acompanhamento da pobreza de mobilidade a indices sintéticos compostos, baseados na
ponderacao de variaveis territoriais, econémicas e sociais e que permitem sintetizar multiplas

dimensobes de vulnerabilidade e comparar resultados no tempo e entre regides.
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Para a sua implementagao, considera-se ser necessaria a articulagdo entre instituicoes ja
existentes — por exemplo, a AMT, INE, IMT, DGEG, APA (entre outras) e autoridades de

transporte regionais — no ambito de uma plataforma nacional de monitorizagdo e dados.

A pobreza de mobilidade deve ser entendida, portanto, como um indicador transversal de coesao
social e territorial, com implicagdes diretas no planeamento de transportes, na afetacdo de

recursos e na avaliacao das politicas de transi¢ao climatica.

Por outro lado, considera-se que o Plano poderia produzir melhores efeitos estruturais se articular
o financiamento do Fundo Social em Matéria de Clima com os instrumentos regulatérios de
servigco publico de transporte, como por exemplo, o Regulamento (CE) n.° 1370/2007 e o
Regulamento n.° 430/2019 da AMT?® preveem que os contratos de servigo publico integrem
obrigagdes sociais e ambientais claras, acompanhadas de compensag¢des proporcionais e

verificaveis.

A melhor ponderagédo das Obrigagbes de Servigo Publico Verdes, conforme preconizado nos
estudos da AMT, poderiam ser potenciadas para melhor alinhamento da sustentabilidade
ambiental e justica social num uUnico modelo contratual, tendo em conta cobertura minima,
acessibilidade universal, desempenho ambiental e qualidade de servigo (pontualidade,

fiabilidade, seguranga e informagéo).

Paralelamente, a AMT destaca o papel do Transporte Publico Flexivel (TPF), analisado no estudo
de 20249, por ser essencial para combater a pobreza de mobilidade em territérios de baixa
densidade e envelhecidos, onde o transporte regular € economicamente inviavel. Contudo,
consideramos a politica publica necessita de ser potenciada com previsao de reporte e avaliagdo
de desempenho, assegurando que o servigo cumpre objetivos sociais mensuraveis e reduz

desigualdades territoriais.

O modelo de contratualizagao orientada a resultados exige também estabilidade e previsibilidade
financeira. Uma vez que ciclo temporal do Plano (até 2032) é mais curto do que o horizonte de
investimento em transportes, seria de ponderar mecanismos nacionais de continuidade, através

da alocagao de receitas provenientes do Regime de comércio de licengas de emissdo da EU "

® Quadro de indicadores possiveis em amt-autoridade.pt/media/2970/regulamento_n273_2021_de_23_de_marco.pdf, bem
como em AMT (2023) Indicadores de avaliagdo de investimentos em infraestruturas e servigos de mobilidade e transportes,
disponivel no sitio da internet da AMT em https://www.amt-
autoridade.pt/media/4162/estudo_indicadores_investimentos_31-10-2023_003.pdf e AMT (2023) Obrigagées de Servigo
Publico Verdes disponivel no sitio da internet da AMT em https://www.amt-
autoridade.pt/media/4308/estudoospverdesfinal.pdf

© AMT (2025) Servigos de transporte publico flexivel em Portugal disponivel no sitio da internet da AMT em https://www.amt-
autoridade.pt/media/5084/estudo-transporte-flexivel-amt.pdf

" Regime de comércio de licencas de emissdo da UE | EUR-Lex

Avenida Antdnio Augusto de Aguiar, n.° 128 - 1050-020 Lisboa, Portugal Pagina 6 de 10
T:211 025 800 | E: geral@amt-autoridade.pt | www.amt-autoridade.pt
Contribuinte n.° 513 637 257


https://www.amt-autoridade.pt/media/2970/regulamento_n273_2021_de_23_de_marco.pdf
https://www.amt-autoridade.pt/media/4162/estudo_indicadores_investimentos_31-10-2023_003.pdf
https://www.amt-autoridade.pt/media/4162/estudo_indicadores_investimentos_31-10-2023_003.pdf
https://www.amt-autoridade.pt/media/4162/estudo_indicadores_investimentos_31-10-2023_003.pdf
https://www.amt-autoridade.pt/media/4308/estudoospverdesfinal.pdf
https://www.amt-autoridade.pt/media/4308/estudoospverdesfinal.pdf
https://www.amt-autoridade.pt/media/5084/estudo-transporte-flexivel-amt.pdf
https://www.amt-autoridade.pt/media/5084/estudo-transporte-flexivel-amt.pdf
https://eur-lex.europa.eu/PT/legal-content/summary/eu-emissions-trading-system.html

aTy.

Autoridade
da Mobilidade
e dos Transportes

e de impostos ambientais, para melhor assegurar a sustentabilidade e prolongar programas de

tarifas sociais e apoio a regides vulneraveis.

A articulagdo financeira entre o Plano e outros instrumentos nacionais — PNEC 2030, PNI 2030
e PRR — poderia ser mais bem expressa, evitando sobreposigdes e dispersao, integrando num
programa nacional unificado de mobilidade sustentavel e inclusiva, com critérios de avaliagao

homogéneos e relatérios publicos anuais.

O Plano deve igualmente assegurar transparéncia na utilizagdo dos recursos. O artigo 9.° do
Regulamento (UE) 2023/955 exige que os Estados-Membros indiquem claramente as fontes de
cofinanciamento, a duragcado das medidas e os critérios de elegibilidade, pelo que cada medida
financiada pelo Plano poderia ser acompanhada de um conjunto minimo de indicadores publicos:
numero de beneficiarios diretos, impacto territorial, redugdo de emissdes e melhoria dos tempos
de acesso a servigos essenciais. O refor¢o da transparéncia e da avaliagdo permitira consolidar
a confianga dos cidadaos e assegurar que os recursos do Fundo produzem resultados concretos

em matéria de inclusido e coesao territorial.

O artigo 8.° do Regulamento (UE) 2023/955 impde que os Planos Sociais para o Clima sejam
elaborados e executados com participagdo das autoridades regionais e locais e de outros
intervenientes relevantes. A proposta em consulta do Plano portugués poderia melhor especificar

uma governagao multinivel, em niveis complementares.

Este principio ja consta do documento Programa Nacional de Mobilidade Sustentavel da AMT?,
afigurando-se que pode promover a coeréncia vertical e horizontal, evita sobreposicdo de

competéncias e cumpre a exigéncia europeia de governagéao partilhada.
lll - Recomendacgdes/sugestoes

Assim, apds analise do Plano dos instrumentos normativos da Unido Europeia e dos seus
préprios estudos, a AMT considera que o Plano constitui uma oportunidade estratégica para
colocar a mobilidade no centro da transicdo justa, ainda que as respostas que lhe dedica
poderiam ser mais articuladas e complementadas com indicadores, metas e coordenagao

territorial.
Com base na analise efetuada, a AMT formula as seguintes recomendacgdes:

e Ter em conta que a pobreza de mobilidade deve considerar o acesso real a

oportunidades de vida e ndo apenas o custo ou disponibilidade de meios de transporte;

2 AMT (2023) Indicadores de avaliagdo de investimentos em infraestruturas e servicos de mobilidade e transportes,
disponivel no sitio da internet da AMT em https://www.amt-autoridade.pt/media/4163/estudo_orientacoes_pnms_31-10-
2023.pdf
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e Consagrar a necessidade de um sistema nacional de recolha e tratamento de dados,
envolvendo entidades diversas incluindo AMT, INE, autoridades regionais e operadores,
de forma a acompanhar, anualmente, a evolugéo territorial da pobreza de mobilidade e
avaliar o impacto das politicas publicas, com base em indicadores comparaveis e

transparentes;

e Prever, desde ja, elenco nao exaustivo de indicadores simples e compostos, organizados
nas dimensdes de acessibilidade territorial, econémica e social, seguindo boas praticas
internacionais e resultantes da ponderacao de varias variaveis e metodologias. Poderia
ser considerado, um indice sintético de pobreza de mobilidade'3, calculado por territério
ou grupo populacional, permitindo, comparar vulnerabilidades territoriais e o impacto das
politicas publicas ao longo do tempo tendo em conta, a titulo de exemplo: (i)
Disponibilidade (Infraestrutura e oferta); (ii) Acessibilidade (Tempo e distancia); (iv)

Asequibilidade (Custo econémico) e (v) Aceitabilidade/Sustentabilidade social.

e Ponderar uma abordagem territorialmente diferenciada, tendo em conta a integragéo
tarifaria, descarbonizacao, do transporte publico flexivel e de solugdes de proximidade
nas regides de baixa densidade, de forma a promover o principio de equidade material

e evitar que politicas uniformes agravem desigualdades;

e Melhor ponderar sugestdes constantes do documento AMT Obrigagbes de Servigo
Publico Verdes, de forma a conciliar sustentabilidade ambiental, econdmica, territorial e

social;

e Ponderar mecanismos de estabilidade e continuidade financeira dentro dos instrumentos
orgamentais e programaticos ja existentes, assegurando previsibilidade as politicas de

mobilidade sustentavel e evitando ruturas;

e Ponderar a programas de formagdo e literacia dirigidos a técnicos municipais,
operadores e cidadaos, reforcando a capacidade de planeamento e promovendo

comportamentos coerentes com as diversas transigcbes em curso;

e Ponderar a previsdo de mecanismos de participagao de diferentes niveis e entidades e
prever articulagao formal com politicas de habitagao, ordenamento, educagao e saude,

garantindo coeréncia entre acessibilidade fisica, econémica e social.
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¢ Incluir a publicagao de relatérios anuais publicos, com dados desagregados por regido e
grupo social, incluindo beneficiarios, resultados ambientais e sociais, e redugdo da

pobreza de mobilidade.
IV — Conclusdes

Considera-se que as recomendacdes supra estdo alinhadas com a Estratégia para a Mobilidade
Sustentavel e Inteligente' da Unido Europeia uma vez que, ao estabelecer uma trajetéria para
“colocar o transporte europeu na rota do futuro”, articula descarbonizacdo, digitalizagéo,
seguranga, interoperabilidade e acesso equitativo, sublinhando a necessidade de servigos
publicos eficientes, integracdo modal, dados e indicadores, e de mecanismos regulatérios que

garantam transigéo justa (incluindo tarifas acessiveis e acessibilidade universal).

Importa sublinhar que o Relatério Mario Draghi'® enfatiza que a Europa precisa de reformas
estruturais, investimento e regulagéo inteligente para ligar descarbonizagcao e competitividade,
reduzir custos sistémicos e acelerar a adog¢do de tecnologias. Aponta para a necessidade de
instituicdbes que assegurem execucgao eficaz, avaliagdo de impacto e eliminagdo de barreiras
regulatdrias e no setor da mobilidade, traduz-se em regulagao pro-inovagao, contratos de servigo
publico orientados a desempenho, integracao tarifaria e plataformas de dados, tudo matérias sob
0 ambito da AMT.

Acresce que a “Bussola para a Competitividade” '®da Comissdo Europeia estabelece uma
agenda que tem como pressuposto, entre outros, ligar descarbonizagao e competitividade e para
a mobilidade e os transportes, isto implica mercados que funcionem, interoperabilidade, dados

abertos, infraestruturas resilientes e regulagdo (e regulamentagéo) de elevado desempenho.

Finalmente, afigura-se que as recomendacdes da AMT podem contribuir para um total
alinhamento com as exigéncias técnicas e sociais fixadas pela Comissdo Europeia para os

Planos Sociais para o Clima nacionais.'”

Combater a pobreza de mobilidade ndo é apenas garantir transporte: é assegurar o direito de
todos os cidadaos a participar plenamente na vida econdmica e social, independentemente do
territério onde residam, gerando, por sua vez, crescimento econémico que pode beneficiar

cidadaos e empresas.

4 eur-lex.europa.eu/legal-content/PT/TXT/HTML/?uri=CELEX:52020DC0789

'S The Draghi report on EU competitiveness
16 Bussola para a Competitividade - Comissdo Europeia

7 Recomendagéo (UE) 2025/1021 da Comissé&o, de 30 de abril de 2025- Recomendacéo (UE) 2025/1021 da
Comisséo, de 22 de maio de 2025, sobre a pobreza em matéria de transportes: assegurar uma mobilidade
comportavel, acessivel e equitativa
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A AMT materializa estas recomendagdes para assegurar que os apoios do Plano geram ganhos
de produtividade no ecossistema da mobilidade e se traduzem em beneficios mensuraveis para
os utilizadores, pelo que AMT manifesta a sua total disponibilidade para cooperar com o Governo
e a administragéo local na execugao destas recomendacgdes e na definicdo e consolidagcao de
um sistema nacional de mobilidade sustentavel, inclusiva e eficiente, de forma a garantir uma
transi¢do social justa, promotora de coesado e de equidade, equilibrada, naturalmente, com os
objetivos de competitividade econdmica.

Lisboa, em 12 de dezembro 2025.
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