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[Versao confidencial]

PARECER N.° 29/AMT/2022

| - DO ENQUADRAMENTO

1. Em 04-04-2022, a Transportes Metropolitanos de Lisboa (TML), em cumprimento do
disposto na alinea b) do n.° 2 do artigo 34.° do Decreto-Lei n.° 78/2014, de 14 de maio,
veio requerer a Autoridade da Mobilidade e dos Transportes (AMT) a emissao de
parecer prévio vinculativo sobre as pec¢as do Primeiro Aditamento ao Contrato n.°
27/2020 de Aquisi¢do do Servigo Publico de Transporte Rodoviério de Passageiros na

area metropolitana de Lisboa (AML).
2.  Para o efeito, remeteu:
o Anexo | Deliberacdo do Conselho de Administracdo da TML

o Anexo Il Informagédo de aprovacdo da minuta do primeiro aditamento ao
Contrato para Aquisicdo do Servico Publico de Transporte Rodoviario de
Passageiros na AML n.° 27/2020

. Anexo Il Minuta do Primeiro Aditamento ao Contrato para Aquisi¢cdo do Servico

Publico de Transporte Rodoviario de Passageiros na AML n.° 27/2020;

° Anexo IV Contrato para Aquisi¢cdo do Servigo Pablico de Transporte Rodoviério

de Passageiros na AML n.° 27/2020;

° Anexo V Anexo Il ao Contrato para Aquisi¢cao do Servi¢o Publico de Transporte

Rodoviario de Passageiros na AML n.° 27/2020.
3. Dos considerandos da Minuta do Primeiro Aditamento consta o seguinte:

° Em fevereiro de 2020, a AML langou um concurso publico para a aquisi¢cao de
servigos publicos de transporte de passageiros, cujo objeto foi dividido em 4

lotes;

. Em 1 de setembro de 2020, a AML tomou a decisdo de adjudicacdo em outubro
de 2020, ao agrupamento constituido pelas “Nex Continental Holdings SL”,
Transvia, S.L”. e “Empresa de Transporte Luisa Todi, Lda.”, do qual se formou
a sociedade comercial Alsa Todi Metropolitana de Lisboa, Lda., que é o novo

operador;
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o O Contrato foi submetido ao procedimento de fiscalizagdo prévia pelo Tribunal
de Contas, tendo o visto prévio sido obtido e notificado ao Operador em agosto
de 2021;

. O Contrato comecou a produzir efeitos em 1 de setembro de 2021, tendo-se

iniciado um periodo de transi¢do de 10 meses, até 1 de julho de 2022

. As Partes analisaram conjuntamente a possibilidade de reducao do periodo de
transicao, tendo considerado que tal constitui uma solucdo que vai ao encontro

do interesse publico e do interesse privado;

. A reducédo do periodo de transicdo € uma solugéo justificada por razées de
interesse publico, uma vez que, “sendo a qualidade do servigco exigida pelo
Contrato mais elevada do que aquela do servigo atualmente disponibilizado a
populacdo da area metropolitana de Lisboa, o consequente adiantamento do
inicio do periodo de funcionamento normal do Contrato tem como efeito direto

e imediato a antecipacdo da melhoria da qualidade do servigco”;
o Estd em causa um servigo de transporte publico:

o operado por veiculos totalmente novos (em comparacdo com a frota atual
cuja idade média é superior a 14 anos), mais modernos (com servigos de
entretenimento/informacéo e wifi a bordo, por exemplo), mais confortaveis
e ambientalmente mais sustentaveis (considerando que uma parte da frota

€ composta por veiculos ndo poluentes e energicamente eficientes);

o baseado numa rede de carreiras que consubstanciam um aumento de

cerca de 50% face a atualidade; e

o planeado de forma a garantir a sua capacidade de ajustamento as

necessidades de procura de transporte publico da populacéo;

. A reducdo do periodo de transi¢cdo, consubstancia-se numa modificagdo ao
Contrato, e ndo viola os limites legais da modificacdo objetiva do contrato

plasmados no artigo 313.° do CCP1;

L A TML comunicou & AMT que “Atendendo a antecipag&o do inicio da operagdo do Contrato n.° 27/2021 - Contrato de Aquisicao
do Servigo Publico de Transporte Rodoviério de passageiros na area metropolitana de Lisboa (Lote 4) para o dia 1 de junho de
2022, vimos, pelo presente, informar V. Exas. quanto a decisdo de por termo a manutencao da vigéncia das autorizagdes para a
manutencao do regime de explorac&o de servico publico de transporte rodoviario regular de passageiros na area metropolitana
de Lisboa, a titulo provisério, para este territério até ao dia 31 de maio de 2022.”.
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Por outro lado, o niumero de veiculos que carecem da emissdo de matricula
pelo IMT em todos os contratos de servico publico para os 4 lotes, totaliza 1284
veiculos, o que podera causar sobrecarga anormal e imprevisivel de diligéncias
administrativas naquele instituto e representar um risco real de falta de
cumprimento das condi¢cBes necessarias para a disponibilizacdo integral do
servi¢o de transporte publico na AML no inicio do Periodo de Funcionamento

Normal, mesmo que ndo imputaveis aos operadores;

Os principios da eficacia e da eficiéncia na prossecucédo do interesse publico
determinam a pertinéncia de fixar aos cocontratantes-operadores
(inclusivamente o Operador) um calendario de submissao faseada dos pedidos

de matriculacdo dos veiculos, com vista a:

o Evitar, preventivamente, que todos os pedidos de matriculagdo sejam
apresentados ao IMT ao mesmo tempo, 0 que poderia causar sobrecarga
anormal e imprevisivel no servigo do IMT e potenciar o risco de rutura do

servico de transporte publico na AML;

o Assegurar que a TML disponha do tempo necessario para, antes do fim do
Periodo de Transicao, apreciar os documentos comprovativos de matricula
e outra documentacao relevante para comprovar a conformidade legal do
servico a disponibilizar pelos cocontratantes-operadores a partir do inicio

do Periodo de Funcionamento Normal.

4. Face ao exposto:

Trata-se de uma nova obrigagéo a impor ao Operador por razdes de interesse
publico, o quadro legal aplicavel, designadamente o disposto na alinea b) do
n.° 1 artigo 314.° do CCP, o que determina a atribuicado ao Operador do “direito

a reposicao do equilibrio financeiro”; porque:

o Retira do Operador a respetiva liberdade de gestdo quanto ao momento

de submisséo dos pedidos de matriculagéo ao IMT,;

o A Execugdo do mencionado ‘calendario de submissdo faseada dos
pedidos de matriculagdo dos veiculos” tem influéncia na data de
matriculacdo dos veiculos, que, por seu turno, tem relevancia imediata

para o célculo da idade média da frota nos termos do Contrato —
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especificamente, caso, no ambito da execucgao do referido “calendario”, os
veiculos venham a ser matriculados com mais do que um més de
antecedéncia em face da data de inicio do Periodo de Funcionamento
Normal, a idade destes veiculos passara a ter mais do que zero meses de
idade segundo a regra de contagem contratualmente estipulada,
aumentando assim, de forma imprevisivel, a idade média da frota e,
consequentemente, os encargos financeiros do Operador no cumprimento

da idade média fixada no Contrato;

Assim, por forma a manter o equilibrio econémico-financeiro do Contrato
apesar da imposicdo ao Operador da obrigagdo adicional de implementar o
referido “calendario de submissao faseada dos pedidos de matriculacdo dos
veiculos”, as partes entendem que deve ser atribuida a idade de zero meses
as 00h00 do dia um do Periodo de Funcionamento Normal a todos os veiculos
abrangidos pela obrigacdo em causa, caso a matricula venha a ser emitida com
mais do que um més de antecedéncia em face do inicio do Periodo de

Funcionamento Normal;

A referida modificag&o objetiva do Contrato em equacao estd em conformidade

com a legislacao aplicavel.

5. Por outro lado:

O Operador, através da carta datada de 18 de outubro 2021, requereu a TML
a aceitacdo da utilizacao dos veiculos de classe Il com piso intermédio para
percursos de longa distancia, a efetuar em vias rapidas e autoestradas, onde a

velocidade minima n&o pode ser inferior a 50km/hora.

Estes veiculos garantem a acessibilidade de pessoas com mobilidade reduzida
através de plataforma elevatéria rebativel (nos termos do Capitulo 1l do
Decreto-Lei n.° 58/2004, de 19 de marc¢o), para os efeitos do cumprimento dos
requisitos minimos previstos na alinea b) do ponto 3.2 do Anexo Il, que
estipulam a necessidade de “fer piso rebaixado e adaptado a pessoas com
mobilidade reduzida (PMR), entrada facilitada, rampa de acesso ou outro
sistema PMR rebativel (...)";
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Conforme justificado pelo Operador, 0 mecanismo em proposta ndo diminui a
garantia da acessibilidade de PMR e, em simultaneo, permite a ado¢do das
solugdes técnicas que aumentam o conforto e a seguranca dos passageiros e
do motorista durante a viagem, uma vez que existem mais lugares sentados e
0s bancos estdo equipados com cinto de seguranca e orientados no sentido da

marcha;

A implementacéo da solugéo proposta ndo reduz, mas aumenta, os custos de

execucao do Contrato;

A letra da alinea b) do ponto 3.2 do Anexo Il prevé expressamente que estdo
em causa ‘requisitos minimos em termo de acessibilidade”, nao rejeitando
deliberadamente o cumprimento das especificacdes técnicas em causa através
de outras solug¢des que, segundo um juizo objetivo realizado pelo Contraente
Publico, sejam equivalentes ou melhores, e por isso a solugédo proposta pelo
Operador consubstancia ainda uma forma de cumprimento do disposto na

alinea b) do ponto 3.2 do Anexo Il;

Em em beneficio da seguranca juridica na execugéo do Contrato, afigurou-se
pertinente clarificar este sentido interpretativo da alinea b) do ponto 3.2. do
Anexo Il no préprio Contrato, sendo que a celebragdo do Aditamento néo

implica a assuncao de qualquer despesa publica por parte da TML.

6. Assim, a Clausula 1.2 do estabelece que:

O Aditamento tem como objeto: a) Reducédo do periodo de transicdo a que se

refere a Clausula 7.2 do Contrato; b) Alteragdo do Anexo Il ao Contrato.

A execucdo do Aditamento ndo pode prejudicar a qualidade e o nivel de
desempenho do servico publico de transporte de passageiros por modo
rodoviario estipulados no Contrato, nem o funcionamento normal e regular do
conjunto de servico publico de transporte de passageiros por modo rodoviario

explorado na area metropolitana de Lisboa.

O cumprimento do Aditamento ndo confere ao Operador qualquer
compensacao ou remuneracao, com excecao daqueles direitos expressamente

reconhecidos ao Operador.
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7. A Clausula 2.2 estabelece a reducao do periodo de transicdo de 10 para 9 meses, com

consequentes reducBes em (i) Plano de Operacdo a apresentar pelo Operador ao

Contraente Publico, (ii) Lista de recursos humanos a apresentar pelo Operador ao

Contraente Publico, (iii).

8. Nos termos da Clausula 3.2

O Operador obriga-se igualmente a cumprir o um calendario de submisséo
faseada dos pedidos de matriculacéo dos veiculos, no &mbito do cumprimento
da sua obrigacédo contratual de requerer e obter, junto da entidade competente,

as matriculas necessarias para os veiculos a utilizar;

Como contrapartida pela assungéo e do cumprimento integral pelo Operador
das obrigacdes contratuais adicionais previstas na clausula, “é atribuida aos
veiculos abrangidos por esta obrigacdo (com exce¢do dos veiculos usados
matriculados noutro pais que caregam da matriculagdo nacional, se houver) a
idade de zero meses as 00hOOm do dia um do Periodo de Funcionamento
Normal, no caso de a matricula ser emitida pela entidade competente com mais
do que um més de antecedéncia em face do inicio do Periodo de

Funcionamento Normal”;

O Operador reconhece que a medida prevista “constitui a solugdo adequada e
totalmente suficiente para manter o equilibrio econdémico-financeiro do
Contrato, ndo podendo invocar perante o Contraente Publico, nem perante
quaisquer outras entidades, a necessidade de cumprimento das obrigactes
previstas na presente clausula como causa ou fundamento de qualquer
compensacao ou indemnizagao, qualquer que seja a natureza da pretenséo em

causa”;

Qualgquer incumprimento da clausula pelo Operador é considerado como uma

“‘infragéo grave” para os efeitos da Clausula 68.2 do Contrato.

9. A Clausula 4.2 estabelece que “De forma a clarificar o sentido subjacente ao disposto

no ponto 3.2 do Anexo Il ao Contrato, o primeiro paragrafo deste ponto passa a ter a

seguinte redagéao: “Os veiculos a utilizar na Prestagao de Servigos de transporte publico

de passageiros devem assegurar a acessibilidade a pessoas com mobilidade reduzida

(PMR), cumprindo os seguintes requisitos minimos em termos de acessibilidade, sem
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prejuizo da aceitabilidade de outras solu¢bes equacionadas pelo Operador que,
segundo o juizo do Contraente Publico, garantam o mesmo nivel ou um nivel superior

de acessibilidade: {(...)".

I - DO PARECER

10.

11.

12.

13.

14.

A AMT emitiu o Parecer Prévio Vinculativo (PPV) n.° 11/AMT/2020, de 03-02-2020
quanto ao “Concurso publico internacional para contratagdo da exploragcéo de servigos
publicos de transporte rodoviario de passageiros na Area Metropolitana de Lisboa”, no
sentido favoravel e que aqui se da por integralmente reproduzido, por ter considerado
que as pecas procedimentais e a respetiva fundamentacdo estavam em conformidade
com o enquadramento legal e jurisprudencial nacional e europeu aplicavel, como sejam
a Lei n.° 52/2015, de 9 de junho, que aprovou o Regime Juridico do Servigo Publico de
Transportes de Passageiros (RJSPTP), bem como o Regulamento (CE) n.° 1370/2007

do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de outubro de 2007.

Nesta sequéncia, justifica-se a emissao de um novo PPV sempre que esteja em causa
uma modificacdo substancial as pecas procedimentais e/ou contrato, que possam
alterar os pressupostos de andlise e os impactos subjacentes a determinado modelo

contratual.

De recordar que posteriormente a emissdo daquele PPV, foram introduzidas diversas
modificagbes ao Caderno de Encargos, Programa de Concurso, tendo-se considerado,
através do Oficio n° 3509-CA/2020, de 05.08.2020, que ndo alteravam o sentido do

Parecer antes emitido pela AMT.

Contudo, nesta fase, ja ndo estamos perante pegas de um procedimento pré-contratual
mas quanto a matérias do contrato e da sua execucéo, pelo que importa proceder ao
apuramento da sua “substancialidade” e, naturalmente, a sua adequabilidade e

conformidade.

No que se refere a primeira modificacdo referenciada (prazo transitério inicial) € de

referir que:

. O contrato ja estipula a possibilidade de as partes poderem acordar na
modificagdo do contrato nos termos da legislacéo aplicavel, ou seja, do Codigo

dos Contratos Publicos;
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o Encontra-se na disponibilidade da entidade adjudicante analisar e validar as

comunicacdes e pretensées do cocontratante;

o Sao invocadas razdes de interesse publico na antecipagéo daquele prazo, com
evidentes beneficios para a populacdo, por poder aceder a um servico de

transportes com mais oferta e qualidade de forma antecipada
. Pelo operador, nada é demonstrado em oposi¢cdo quanto a tal antecipacao;

. A modificacdo em causa nado altera substancialmente o contrato, nem as
obrigagfes inerentes, nem a despesa associada, antes antecipando, por um

curto prazo, o inicio do seu periodo de exploragao.

A antecipagdo do fim do prazo transitorio para o Lote 4 pode ter outras vantagens,
designadamente para a TML, pois também para esta entidade se afigura existirem
vantagens na nao concentragcdo de esforcos administrativos na gestdo da

implementacao de todos os contratos em simultaneo.

Por outro lado, esta em causa uma circunstancia externa as partes, ou seja, 0
prosseguimento de tarefas administrativas atribuidas ao Instituto da Mobilidade e dos
Transportes que, de facto, podera enfrentar dificuldades, por estarem em causa, para

todos os contratos, a homologacgéo de 1284 veiculos.

Nesse sentido, a antecipacao do Periodo de Funcionamento Normal do Lote 4 implica
a antecipacdo das diligéncias de homologacdo de veiculos, o que, se por um lado
facilitara a intervengéo do IMT, coloca maior pressdo no cumprimento de obrigagcdes por

parte do Operador.
Mas mesmo neste caso, resulta existir acordo do Operador.

E neste contexto, afigura-se que a alteracdo das datas consideradas para a presentacao
de veiculos novo é uma decorréncia 6bvia daquela alteracao de prazos, ndo podendo,
naturalmente, afetar a posigédo do Operador, designadamente por “causas externas” a

sua atuacao.

Mais se afigura ndo decorrerem destas alteracBes quaisquer impactos concorrenciais,
ou seja, a alteracdo contratual a efetuar apds adjudicacdo ndo teria a virtualidade de
alterar a classificacéo final do procedimento concursal, caso tivesse sido consagrada

anteriormente.
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Nesse sentido, efetivamente:

. N&o séo violados quaisquer limites legais da modificacdo objetiva do contrato

previstos no artigo 313.° do CCP;

. N&o resulta o direito a pagamentos adicionais ao operador, garantindo-se um

nao aumento de despesa publica.

De qualquer modo, é recomendéavel que a TML inclua, expressamente, no plano faseado
de entrega de veiculos, os pedidos de licenciamento dos veiculos, bem como os demais
procedimentos relacionados com esses veiculos (incluindo “transformacgdes”), da

competéncia do IMT, com prazo e tramitag&do proprios.

No que se refere a segunda modificagdo, que se refere aos requisitos dos veiculos a
utilizar na Prestacdo de Servigos de transporte publico de passageiros, para assegurar
a acessibilidade a pessoas com mobilidade reduzida, importa verificar se esta em causa
a alteracdo de um requisito ou atributo submetido a concorréncia pelo caderno de
encargos e que poderia modificar a classificagéo final, caso tivesse sido introduzido,

desde logo, no Caderno de Encargos.

O Anexo Il do Caderno de Encargos estipulava que “Os veiculos a utilizar na presente
prestacdo de servicos deverdo assegurar a acessibilidade a pessoas com mobilidade
reduzida (PMR) cumprindo o0s seguintes requisitos minimos em termos de

acessibilidade:

° a. Ser adaptados ao transporte de pessoas com cadeira de rodas, conforme
disposto no Decreto-Lei n°® 58/2004 de 19 de marco, tendo em conta: - 100%
da Frota da classe | - 50% da Frota nos primeiros quatro anos evoluindo para

100% da Frota no inicio do quinto ano de contrato.

. b. Ter piso rebaixado e adaptado a pessoas com mobilidade reduzida (PMR),
entrada facilitada, rampa de acesso ou outro sistema PMR rebativel, tendo em

conta: - Todos os veiculos novos; - 90% dos veiculos de classe | no inicio do

contrato evoluindo para 100% veiculos de Classe I, - 90% dos veiculos de
classe Il e lll.

. c. Assegurar sistema de ajoelhamento (kneeling) em todos os veiculos novos
da classe I.
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d. Todos os veiculos deverdo assegurar a existéncia de espago ou, no caso
dos veiculos da classe 1l e lll, solucbes para colocacdo de cadeira de rodas e

cadeiras de bebé;

e. Garantia de informacdo sonora e visual dentro do veiculo relativa a
paragem, aviso prévio da préxima paragem e informacdo sobre o servico,

conforme descrito no anexo IV do presente caderno de encargos;

f. A definicdo de lugares e espacos reservados para passageiros com
mobilidade reduzida deve cumprir os requisitos definidos na legislacdo em vigor
(atualmente o Decreto-lei n° 58/2004 que aprova o Regulamento sobre

Disposicfes Especiais Aplicaveis aos Automoveis Pesados de passageiros).

g. As cadeiras destinadas aos lugares reservados a PMR deverdo: - Estar
devidamente assinaladas e identificadas com sinalética apropriada conforme
legislacdo em vigor; - De preferéncia ter cor identificativa vermelha conforme
imagem a definir pela AML; - Permitir o alojamento do cdo guia, de preferéncia

através da fixacdo ao painel lateral, de acordo com o Decreto-Lei n° 74/2007.”

25. O Anexo Il do Contrato passa estipular que “Os veiculos a utilizar na Prestagcdo de

Servigos de transporte publico de passageiros devem assegurar a acessibilidade a

pessoas com mobilidade reduzida (PMR), cumprindo os seguintes requisitos minimos

em termos de acessibilidade:

a. Ser adaptados ao transporte de pessoas com cadeira de rodas, conforme
disposto no Regulamento aprovado pelo Decreto-Lei n.° 58/2004, de 19 de
margo, tendo em conta as seguintes proporgées: - Todos os “veiculos novos
ou seminovos”, independentemente da classe; - 100% (cem por cento) da Frota
da classe |; - Faseamento progressivo de adaptacéo nos veiculos da classe |l
e lll, com os seguintes patamares minimos de adaptacdo da frota: 50%
(cinquenta por cento) nos primeiros dois anos de contrato; 70% (setenta por
cento) do terceiro ao quarto ano de contrato; 90% (noventa por cento) a partir

do inicio do quinto ano de contrato;

b. Ter piso rebaixado e adaptado a pessoas com mobilidade reduzida (PMR),
entrada facilitada, rampa de acesso ou outro sistema PMR rebativel, de acordo

com 0 a seguir descrito: - Todos os “veiculos novos ou seminovos’,
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independentemente da classe; - Pelo menos 90% (noventa por cento) dos
veiculos de classe | nos primeiros trés anos evoluindo para 100% (cem por
cento) dos veiculos de classe | a partir do inicio do quarto ano de contrato; -
Adaptacdo progressiva dos veiculos da classe Il e Ill, com os seguintes
patamares minimos de adaptacdo da frota: 50% (cinquenta por cento) nos
primeiros dois anos de contrato; 65% (sessenta e cinco por cento) do terceiro
ao quarto ano de contrato; 80% (oitenta por cento) a partir do inicio do quinto

ano de contrato;

c. Assegurar sistema de ajoelhamento (“kneeling”) em todos os “veiculos novos
ou seminovos” da classe |, ou sistema equivalente de rebaixamento no caso

dos veiculos minibus com suspensao de molas, garantindo altura rebaixada.

d. Todos os veiculos devem assegurar a existéncia de espac¢o de acordo com
a legislacdo em vigor ou, no caso dos veiculos da classe Il e lll, solu¢des
adequadas a aprovar pelo CONTRAENTE PUBLICO, para colocagdo de

cadeira de rodas e carrinhos de bebé;

e. Garantir informacgéo sonora e visual dentro do veiculo relativa a paragem,
aviso prévio da préoxima paragem e informagdo sobre o servigo, conforme

descrito no Anexo IV ao Contrato;

f. A definicho de lugares e espacos reservados para Passageiros com
mobilidade reduzida deve cumprir os requisitos definidos na legislagdo em vigor
(atualmente o Decreto-Lei n.° 58/2004, que aprova o Regulamento sobre

Disposi¢cOes Especiais Aplicaveis aos Automoveis Pesados de Passageiros);

g. As cadeiras destinadas aos lugares reservados a PMR devem: - Estar
devidamente assinaladas e identificadas com sinalética apropriada conforme
legislacdo em vigor; - Ter cor identificativa propria conforme imagem a definir
pelo CONTRAENTE PUBLICO; - Permitir o alojamento do cdo guia, de
preferéncia através da fixacdo ao painel lateral, de acordo com o Decreto-Lei
n.° 74/2007, de 27 de margo.”

26. De referir que esta matéria especifica ndo era considerada como variavel na

classificacdo de propostas, segundo o Programa de Concurso, mas sim um requisito de

cumprimento de disposi¢ces do Caderno de Encargos.
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27.

28.

29.

30.

AUTORIDADE

D MOBILIDADE

E DOS TRANSPFORTES
Efetivamente, a programacdao relativa a adaptacdo e disponibilizacdo dos veiculos é
diversa, mas a TML afirma que se mantém e garante a acessibilidade de pessoas com
mobilidade reduzida e com a mesma disponibilidade que € alcancavel por diversas
solucdes técnicas. Na verdade, estd em causa o cumprimento dos mesmos requisitos

minimos, através de outras solucdes técnicas equivalentes.

Assim, julga-se que se poderéo retirar as mesmas conclusdes, ou seja, modificagao
contratual consubstancia-se, efetivamente, numa adaptacdo com precisdo dos termos

das obrigacdes que impendem sobre o Operador e:

. A modificacdo em causa nao altera o contrato, nem as obrigacdes inerentes,

nem a despesa associada;

o N&o estdo em causa alteragbes a organizacdo do mercado apos adjudicacao,
pois ndo teria a virtualidade de alterar a classificacdo final do procedimento

concursal, caso tivesse sido consagrada anteriormente.

De qualquer modo, impende sobre a TML a verificacdo, in loco, que a execugdo do

contrato garante a capacidade de servi¢o contratualmente prevista, em que:

. Os veiculos efetivamente entregues e homologados cumprem, de facto, com

0s requisitos técnicos contratualizados;

o A globalidade da frota responde as exigéncias contratuais em matéria de

acessibilidades para PMR e em cada momento da vida do contrato.

Finalmente, nada obsta as retificacdes efetuadas no Contrato, por se afigurarem lapsos

ou incorre¢cBes que podem ser retificadas.

Il — DAS CONCLUSOES

31.

Face ao exposto, nada obsta ao Aditamento ao Contrato para Aquisicdo do Servigo
Publico de Transporte Rodoviario de Passageiros na AML n.° 27/2020; correspondente
ao Lote 4 do “Concurso publico internacional para contratagcdo da exploragdo de
servicos publicos de transporte rodoviario de passageiros na Area Metropolitana de

Lisboa” nos termos apresentados, considerando-se que tais modificacbes ndo alteram
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0s pressupostos essenciais do modelo contratual, dando execucdo a mecanismos

legais contratuais existentes, balizados nas normas legais aplicaveis.

32. Desta forma, o sentido do Parecer Prévio Vinculativo da AMT é favoravel, por resultar

uma avaliagdo de conformidade com o enquadramento legal aplicavel.

33. De qualquer modo, impende sobre a TML a verificacdo, in loco, que a execucao do

contrato garante a capacidade de servico contratualmente prevista, em que:

. Os veiculos efetivamente entregues e homologados cumprem, de facto, com

0s requisitos técnicos contratualizados;

. A globalidade da frota responde as exigéncias contratuais em matéria de

acessibilidades para PMR e em cada momento da vida do contrato.

34. Recomenda-se que a TML inclua, expressamente, no plano faseado de entrega de
veiculos, os pedidos de licenciamento dos veiculos, bem como os demais
procedimentos relacionados com esses veiculos (incluindo “transformacgdes”), da

competéncia do IMT, com prazo e tramitagdo proprios.
Lisboa, 14 de abril de 2022.

A Presidente do Conselho de Administragdo

Ana Paula Vitorino
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