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Notas:

1.

Os dados estatisticos considerados no presente relatério foram fornecidos pelas Administragdes Portuarias entre 13 de maio e 6 de
julho de 2022, sendo o seu tratamento e andlise da responsabilidade da AMT;

Alguns dados, principalmente relativos ao més de referéncia da andlise, tém natureza provisoria, podendo ser objeto de eventual
correcao posterior, 0 que ocorre frequentemente em Lisboa. Neste contexto, sublinha-se que, por circunstancias varias, o porto de
Lisboa ndo esta a disponibilizar dados da reparticdo do trafego contentores entre transhipment e hinterland, desde abril de 2021;
Os elementos relativos a Carga Contentorizada e a carga Ro-Ro utilizando contentores ndo seguem a Diretiva Comunitaria
2009/42ICE, de 6 de maio (Diretiva Maritima), alterada pela Decisdo Delegada da Comisséo, de 3 de abril de 2012, por incluirem
na respetiva tonelagem as taras dos contentores que acondicionam as mercadorias transportadas. Também o movimento de Navios
inclui algumas tipologias néo abrangidas pela Diretiva;

Os elementos relativos a contentores (Nimero, TEU e Tonelagem de carga) ndo incluem as operagdes shift land & reship por ndo
traduzirem movimentos de entrada e saida de mercadorias;

Neste relatério sdo considerados como mercados portuarios, os resultantes do binémio produtos e dimensdo geografica e que
correspondem respetivamente as diversas tipologias de carga e aos portos onde se regista o respetivo movimento,
independentemente da sua eventual classificagdo como mercados relevantes, nos termos da comunica¢édo da Comissdo Europeia
para efeitos do direito comunitario da concorréncia (97/C 372/03);

Os indicadores de tendéncia de evolugdo apresentados norelatdrios ob a refer °nci a 60t axa niBad)jséo
calculados com base num modelo de regressdo linear segundo 0 método dos minimos quadrados, refletindo a variagdo média
anual entre os pontos extremos ajustados.

anual



INDICE

1. SUMARIO EXECUTIV . ....oiuiiiiietitiet ettt ettt s s ns st s sttt e s es st ems et e s ss st esesess st esesesemns s s seses 4

2. CONTEXTO DO DESENVOLVIMENTO DA ATIVIDADE PORTUARIA DE JANEIRO A ABRIL DE 2022....9

3. COMPORTAMENTO GERAL DO MERCADO PORTUARILO..........cociiiieieieeieie e 13
3.1. MOVIMENTO GEIal AE CAIga.....ciiuuvirieeee sttt et e e e s sttt e e e e e s et e e e ame e e e s st e e e e e e s s sbateeeeeameeesensnsaeaeeeesannneees 14
o g ool (ol [F= W [ G- T (- H O PP PO PPPPPPPPTPP 14

o] gl o] £ (o J U P PP PTPPT PR 16
Por Tipologia de Carga € POFO..........ccii it e e e e e e e e e e e e r e e e e aaaeaeaeasaannsrnareeeees 17
Fluxos de EMbarque € DEeSEMDAITUE............iiiiiiiiiiieeeie et e e e e e e s ee e e e e e e e e e e s s s et ereeaeaeaeeesaeannenreees 19
3.2. MoVIMENtO Geral de CONTENTOIES. ... uiiiiie ettt ittt e ettt e e e e ettt et et e e e e s te e e e e e e e nbs bt e e e e ame e e ansteneeaeean 20
BT [o R o] r= LI (I =L O T OO PR PUP PRI 20
Trafego com o Hinterland e em Transhipment (TEU).........oooiiiiiiioiiiiie e 22
3.3. MOVIMENTO GEral dE NAVIOS. ... ..uuiiiieiiiiiiiii ettt ame et e e e e ekttt e e e s e s ame bbb e e e e e e e snnbneeeeas 24
4. COMPORTAMENTO DOS MERCADOS POR TIPOLOGIA DE.CARGA ......ooiiieeee ettt 27
R = 1o - N =T - PP 28
o O R O T 1 1= (o1 = o - WP UPPRSRR 28
o N - Yol (o]  F= o - WP TP PSP PPPPPPPPPTPP 30
I R = L5 o T PRSPPI 31
A €1 = g =T ES TR 11 o1 OSSPSR 32
ot I O 1 V- Lo S PEEPRR 33
o /11 = T £ PEERR 33
4.2.3. ProAULOS AQFICOIAS......ceiiuiiiieei ittt ettt e et e e e e s st et e e e st b e e e e s aibeeeaeenn 34
4.2.4. OULIOS Gran€iS SOTOS. ... uuviiieiiiiiiie e ietieit ettt et e e s sttt e e e sttt e e e s st et e e e s annseeeeeesnnaeeeesannseeeeas 35
I €] =Yg [T I o [U o [0 TSP P PP PPPPRN 37
T ==Y o] [ To I = T U o PRSP SRRR 37

o T = o To (U (o TR =T (0] 11 =T LRSS 38
4.3.3. OULIOS Gran@is LIQUILOS . ...cciiueieieeiiiiiie ettt e et e e st e e e e 40
Al. Movimento geral do mercado portuarieNavios, Carga, Contentores (202022)...........ccccceveeeeeiivvveerennnn. 43
A2. Movimento geral de Carga e Descarga, por tipo de CaLga...........coooieiiiiiiicee e 44
A3. Movimento geral de Carga e Descarga e de Navios, POr POLQ.......ccoeeeiieeeiiiimreeeeee e eeeenerersvnesaeannnes 45
A4. Estatisticas do movimento de Contentores (NUmero de Unidades).........cceeeriirieiimnieiiiniiiie e 46
A5. Estatisticas do movinmto geral de carga por porto, 2002022 (103 toneladas).........cccoovvveeiivireiiimniieeennnn a7
A6. Estatisticas do movimento geral por tipo de carg@p02022 (103 toneladas)..........cooveverivrreiimieeeesiieeens 48
A7. Estatisticas do movimento de contentores, por natureza de trafeg000 a 2022 (TEU)........cccccceevvveennnn. 49
A8. Estatisticas do movimento de Navie2000 a 2022 (NUmero de EScalas).........cccceevvvveeivimieeeviiieesinennnn 50



SUMARIO EXECUTIVO



Abril /2022 Janeiro - Abril / 2022
Valores Valores Variagdo Periodo Homologo (%)
Carga Contentores Navios Carga Contentores Navios Carga Contentores Navios
{10° Ton) (10° TEU) (n2 escalas) (10 Ton) (10° TEU) (ne escalas)
Viana do Castelo 17.4 - 14 109.3 - 73 -10.2% - -11.0%
Leixtes 1273.2 62.0 195 4939.0 238.4 760 -1.8% +3.9% -6.6%
Aveiro 395.) - 86 1789.5 - 334 -4.5% - -7.5%
Figueira da Foz 183.0 2.1 40 651.5 Wi 143 +22.3% -16.0% +3.6%
Lishoa 757.2 9.5 176 3 378.8 131.0 642 +9.6% +16.5% +23.9%
Setiibal 591.3 14.4 125 2 155.4 56.7 504 -1.3% -8.2% -7.2%
Sines 3 667.8 138.7 156 14 973.2 552.3 620 -4.8% -5.6% -4.0%
Faro e Portim&o 9.7 - 15 21.7 - 24 -24.3% - +200.0%
Total Geral 6 894.9 256.7 807 28 018.4 984.0 3100 -2.0% -1.2% -0.3%

" No més de abril de 2022 verifice@ nosportos comerciais do Continentem movimento de carga dé9
milhGes de toneladas, que ndo atinge novamente o valor homologo de 2021, fica@88&mil toneladas
(mt), o que traduz um recuo d&,6%, e fixa o valor acumulado em 28 milhdes de toneladastepresenta
um decréscimo de2%, correspondate a -562,7 mt. Assinalase, contudo, queo volume de carga ora
apurado reflete um decréscimo dé5,3% face a melhor marca registada periodo homologo d&017,
correspondente a5 milhdes detoneladas.

Otrafego de contentore®bservou no mé de abril uma variagdo homologa positivegvimentando +3,3
mil TEU (+1,3%Mhao lograndg contudo,infletir o sentido da evolucdo em valores acumuladegjstando
ainda umadiminuicdo de-11,5 mil TEU, o correspondentelg2% para um total de 984 mirEU

Omovimento de naviogcompanha o registo negativo das dimens@es anteriores da atividade portuaria no
que toca ao numero de escalasm umrecuoface ao perioddomologo de-0,3%para 310 escalas, mas

a cresce +13,1% no volume total dearqueacdo bruta desses navios. Esta evolucdo assimétrica traduz
naturalmente um aumento da dimensédo média dos nagoe passa daima arqueacao bruta d&6,6 mil
paral8,8 mil, ou seja, apresenta um acréscimo de3;5%.

 Oreferido relativamente ao trafegde contentores, indicia o registo de uma significativa quebra no volume
de Carga Contentorizada, que, de facto, se constitui como a principal influéncia na quebra do volume de
cargaprovocando em termos globais uma diminuicdo-6#6,1 mt, apds reco de-5,4%, sendo que o porto
de Sines acusa individualmente uma quebra-8@6,1 mt, correspondente a um recuo d&l%e que
corresponde a 2,4% do total da carga perdida nos diversos mercados resultantes do binémicgaga
Importa, desde jasublinhar qe& na origem desta quebra no desempenho do mercado da Carga
Contentorizada se encontra atividade ddranshipment pois as operacdes comhinterlandrevelam um
notével crescimento.

Na segunda posicéo de relevancia do impasicomportamento global da atidade de movimentacéo de
carga observado no sistema dos portos comerciais do Continente, em termos de tonelagem movimentada,
assinalase 0 mercado de Petroleo Bruto de Leixdes gpeaticamente sem movimento no corrente ano
(apenas 8 mil toneladas em ayirevela umaliminuicdo de-236,8 mt (96,7% do que periodo homdlogo

de 2021), a que se seguem o0s Produtos Agricolas de Aveiro e os Minérios em Leixfes, com quebra

respetivas del149,14 mt {56,2% e de-111,8 mt (48,6%.

Conforme resulta da leitura dquadro seguinte,0s principais mercados que contrariaram 0S registos
negativos apurados em 24 mercados, num total-t® milhdes de toneladas (quebra média €ib,2%),
destacase o mercado dos Produtos Agricolas de Lisboa com um aumento8@e5+it (+18%) e que



represental4, 1% do total das variacfes positivas, a que se seguem os Outros Granéis Sélidos de Leixdes
da Figueira da Fozom acréscimos respetivos de +167,2 mt (+40,4%) e de +152,5 mt (+103,1%), e ainda a
Carga Contentorizadam Lisboa é.eixdes, que aumenta +125,4 mt (+10,7%)+€107,9 mt (+4%. Estes
cincomercados, que apresentam 0s acréscimos mais expressivos, sdo acompanhados patensnose
mercade, e no seu conjuntdotalizam um aumento deerca det1 34 milhdes de toneladagefletindo em

meédia uma variagdo positiva d&,9%

MERCADOS COM MAIOR INFLUENCIA NO COMPORTAMENTO DO ECOSSISTEMA PORTUARIO DO CONTINENTE

Tonelagem Movimentada WVariagdo Homologa face a Quota das Variacoes

no periodo Jan-Abr /2022 lan-Abrf2021 Positivas / Megativas
Carga Porto Valor Quota Ton % % % Acc

Produtos Agricolas Lishoa 1236.6 4.4% +188.5 +18.0% 14.1% 14.1%
OutrosGSs Leixdes 580.8 2.1% +167.2 +40.4% 12.5% 26.6%
E OutrosGSs Figueira da Foz 300.4 1.1% +1525| +4+103.1% 11.4% 37.9%
ﬁ Contentorizada Lisboa 12952 4 6% +1254 +10.7% 9.4% 47.3%
Contentorizada Leixdes 23880 B8.5% +107 9 +4 7% B8.1% 55.4%
Produtos Petroliferos Lisboa 308.2 1.1% +90.8 +41.8% 6.8% 62.1%
Contentorizada Sines 65127 23.2% -806.1 -11.0% 42 4% 42 4%
Petrolea Bruto Leixdes 20 0.0% -236.8 -96.7% 12 4% 54 8%

m
% Produtos Agricolas Aveiro 116.0 0.4% -149.1 -56.2% 7.8% 62.7%
%ﬂ Minérios Leixdes 1184 0.4% -111.8 -48 6% 5.9% 68.5%
OutrosGs Lishoa 354.4 1.3% -97.0 -21.5% 5.1% 73.6%
Fracionada Setubal 388.7 0.0% -89.3 -18.7% 4.37% 78.3%

Total 13 607.4 47.2% -657.8 =

 Ocomportamento negativevidenciado poSinesnos primeiros quatro meses de 2022, ndo o impedem de

manter umaquota maioritaria absolutaque recua-1,6 pontos percentuais (pp) paré3,4%, segindo
sucessivamente nas posi¢cdes seguintesahkingo porto deLeixdescom17,6% (idéntica a de2021 mas a
-5,4 pp de 2020) Lishoa com 4,1% (+13 pp), Setdbal com 7%, Aveiro com 6,4%, Figueira da Foz com
2,3%, Viana do Castelo com49 e Faro com 0%

Como principais cargas que sustentam maioritariamente estas quasamalase a Carga Contentorizada
em Sines que, ndo obstantes as variacdes negativas e se encontfa% do volume apurado em 2017 (a
cercade -2 milhGes de toneladas), representa 43,5% do total. Tamhémdese Lisboa ténma Carga
Contentorizada sua principal base de sustentacépresentandorespetivamentet8,3%e 38,3%dototal,
sendo que no porto de Lishoa a tipologiais significatia era a do®rodutos Agricolagjue passou para a
segunda posi¢do coB6,6%

Otrafego de Contentoresem observandglobalmenteuma evolugao anual irregular que nos periodos de
janeiro a abril desde 2@ tendosubjacente uma trajetorigue assume agora um valor positivo para a taxa
média anual de crescimentoed1,6% sendoque, no entantoa variacdo de 2021 para 202e traduz num
decréscimo del,2%, que correspondell,5 mil TEUara um total de 84 mil TEU

A maior responsabilidade para este comportamento € acometida ao segmerttargghipmentdo porto
de Sines, quesoladamenteapresentauma diminuicdo de49,8 mil TEUgcorrespondente all,9%, face ao
periodo homologo de 202% que ascende a32,9%(-181,6 mil TEU3e a comparacao for com o volume
mais elevado, registado no periodo homologo de 2017.

O segmentalo hinterlandregista o valor mais elevado de sempagingindo 24,7 mil TEU o quexcede
em +7,1% correspondente a +39,5 mil TEbyalor & 2021 e em 5%o0 anterior maximo, observado em
2019. Para este registo contribuiram gariacdes positivasbservadasem Lisboa Sinese Leixfes,com



valores respetivos de 814 mil TEU (+8,6%), de +I mil TEU (+13%) e de +10,2 mil TEU (+4,8%)e
anulam as diminuicdes registadas em Setubak5e mil TEU-8,2%) e na Figueira da Foz,-dgl mil TEU
(-16%).Recordase o facto de os dados relativos a reparticdo dos Contentores por estes segmentos de
trafego ser éetuada por estimativa, dado ndo se disporem de dados definitivos desde marco de 2021.

Nestesegmento de trafegaestacase o comportamento de Sines, quegistigualmentea melhor marca

de sempreaoatingir 1825 mil TEU, ap6s um acréscimo dE7mil TEU+10,3%) face ao periodo homologo

de 2021 sendo queexcede em 6,1% 0 anterior maximo registado em 2020mporta ainda salientar o

facto de Sines se aproximar significativamente de Leixdes, tendo o diferencial das respetivas vindo a
diminuir sucessivanrge, passando de 23,3 pontos percentuais em 2016, para os at&ap6,

No total do trafego de Contentorespmrto de Sines detéra quota maioritaria absolut@gue mantém desde

0 primeiroquadrimestre de 20%, atingindo o maximo de 61,1% em 201 assunindo agora ovalor de
56,1% inferior em-2,6 pp ado periodo homdlogo de 202INas posi¢des seguintes surgem os portos de
Leixdes com£22%, Lishoacom13,3%, Setibaktom5,8% e Figueira da FepmO0,6%.

No trafego ddranshipmento porto de Sines represéa cerca de 95% do total e h@fego com chinterland
alideranca continua entregue guorto de Leixdesomumadquota de J,2%, seguido de Sines corl, B,
Lisboa con?1,7%, Setubal com %%e Figueira da Fozom 1%.

O movimentode navios efetuado ngeriodo janeireabril de 2022 traduzido pelo regist8100 escalasp
que reflete um recuo dedez escalasou -0,3% comparativamente @ periodo homologo de 2021
salientandese, contudo, que a arqueacao bruta total detida por a estesosarggista um acréscimo de
+13,1%, a que corresponde um aumento da respetiva dimensdo média 8&%lpassando de uma
arqueacao bruta de 16,6 mil pat8,8 mil.

A reducdo pouco expressiva do nimero de escalas -deveaioritariamente ao porto de Lisbogue
recebeu +12 navios do que no periodo homdlogo de 2021, corresponela +23,9%, tendo nessa variagao
positiva sido apenas acompanhado pela Figueira da Foz (+5 escalas) e por Portiméao (+18 escalas), anulan:
parcialmente a reducao do numero daviosque escalouos restantes portos, com destaque para Douro e
Leixdes, comb4 escalas, Setubal coi®9, Aveiro com27 e Sines coni6.

Importa salientar que o comportamento désboaé sensivelmente influenciado pelo trafego de navios de
cruzeiro, queteraregistado cercale 91 escalas no periodo em anéligae contam integralmente como
acréscimo, uma vez que nado havia ocorrido qualquer estegte tipo de navio no periodo homoélogo d

ano transato Por efeito deste trafego e além da variacdo do numero de escalas, importa salientar o
acréscimo da dimensamédia em Lisboa del®33%(GT de 10,8 mil para 22 mitje +18,1% em Leixdes
(ndo obstante a quebra verificada no numero de esgadade +43(5% em Portimao.

N&o obstante o seu comportamentos @ortos de Douro e Leix6dstéma quotamais elevadao nimero
de escalagjue recual,7 pp para24,5% sgundo-se sucessivamenté&isboaque cresce 4,1 pp para uma
quota de 207% e ultrapasa Sineguerecua-0,8 pp para20%, Setlbaljue perde-1,2 pp paral6,3%, Aveiro
queperde-0,8 pp paral0,8% Figueira da Fogue crescet0,2 pp para 46%e Viana do Castelgue mantém
a quota de2,4%.

No volume de arqueacéo brutantinua a verificasse uma elevada assimetria com o porto de Sines a deter
quota mais elevadgue ascende a214%, seguido de Lisboa com,2% e Douro e Leixdes corf,%.

A variacaalatonelagem da carga movimentada, resulta do encontro euse os fluxos de embarque e de
desembarque, maioritariamente associados as operacdes de exportacao e de impaad@mo periodo
de janeiro a abril de 2022 sido pautados por registarem respeivde uma diminuicdo del,05 milhdes
de toneladas-8,4%) para um total de 149 milhGes de toneladas, e um aumento d&8¥%,6 mt (+3%) para
um total de 1653 milhdes de toneladas



Considerand® fluxode embarques constatase que a variacao total refeladse resultou do movimento em

41 mercados, tendo sido observadas diminuicdes em 23 num toteal,dB milhdes de toneladas, numa
média de-158%, e acréscimos nos estantes 18 com um total 8849 mt, refletindo uma média de
+11,7% Acresce ainda referiter sido observado o desaparecimento de seis mercados que haviam
embarcado 134,4 mt de carga.

Comoperacdedle desembarqueforam assinaladog3 mercados, sendo que o acréscimo referido resultou
do comportamento de 25 que proporcionaram um aumento deés#ilhdes de toneladas, a uma média
de +4,5% contrariado pelo comportamento negativo dos restantes 18 tpram responséaveis por uma
diminuicdo de-1,09 milhdes de toneladas, refletindo uma meédia €¥%. Nesta tipologia de operacbes
observase que doismercados que haviam movimentado 247,7 mt no periodo homélogo de 2021 n&o
apresentaram agora qualquer movimento.

Assinalado o facto dea tonelagem dos desembarques excegmwbalmentea dos embarques em +43,7%
constatase aexis€ncia deportos ondese verifica o inverso, isto é volume de carga embarcaéasuperior
ao da cargalesembarcadag que, atendendo a que cerca de 90% cargaransportada por viamaritima
se inscrevao comércio internacionatonfere a esses portosm perfil ¥xportadoQ

No periodoem aprecoobservase essa situagdcos habituais portos de Viana do Castelo, Figueira da Foz,
Setubal e Fargujosracioscalculadogelo quociente entrea tonelagenda cargeembarcadae do total de
carga movimentadapresentam respetivamentes valores dé0,1%,71,5%, 5% e 100%sendo que, 0

seu conjunto,0 volume decargaembarcala se cifra end,74 milhdes de toneladgscorrespondentes a
15,1% do total de carga embarcadam o porto de Setlbal a det&f,3 pontos percentuaisiesta quota.



CONTEXTOMDESENVOLVIMENTO DA ATIVIBABEUARI
DE JANEIRO A ABRI20E2



Considerandm papelfundamentd que os portos desempenhano apoio a importagdo e exportacdo de
bens facto que € demonstrad@ela quota que transporte maritimo detém no comércio internacional, que,
em 2021 e em termos de tonelagem, se cifrou em cerca de 61% dos bens importados e em 58%dade
bens exportadogmporta avaliar o comportamento do comércidemacional no periodo em queeefetua

a avaliacdo do comportamentip mercado portuaripenquanto fator de contextualizacéo deste.

Neste contexto sublinhae a significativa variabilidaddo fluxo de bendransacionadosnensaimente, a
seguirevidenciadagraficamente,que constitui um elemento quprejudicaa perce¢do do comportamento
do comércio internacional,gor conseguinteda atividade portuariasobre cuja evolucédnéo se identifica
umaclara sazonalidadeA dificuldade de avaliacdo do comportarntedestas atividades é ainda agravada
pelaintensapermeabilidade a influéncia de fatores externos, fora do controls algentes econdmicos,
como, por exemploa instabilidadeque atravessa 0 mercadips produtosenergétice e o abastecimento
de cereaisgerada e/ouagravada pelguerra na Ucrania iniciada na Ultima semana de fevereiro.

Assimimporta salientar que comércio internacional realizado periodo janeireabril de 2022atingiu um
total de 33,2 milhbes de toneladasaduzndo um acréscimo de %8%face ao periodo homdélogo de 2021
correspondente a 596,3 mil toneladas (mt)tendo resultado deconjugacdo € um acréscimode +5,6%
verificado no trafego intracomunitario(+1,01 milhdes de toneladapara umtotal de 19,2 milhdes de
toneladas que coresponde &7,8% do total),com uma diminuicdo de2,9% no comércio com o resto do
mundo (isto corresponde a4152 mt para um total de 4milhdes de toneladgs

Recordase que o comércio com os paises fora da Unido Europeisbéstante maismpacto ro setor
maritimo-portuario, dado quecerca de 97,4%as mercadorias transacionadas 2021 neste segmento de
mercado utiliza obrigatoriamente o transporte maritimo para a sua efetivagdgquando no segmento
intracomunitario este racio se cifra em 23%

Importa, contudo, salientar quea tonelagem dos bens transacionados é inferior aos valores maximos
registados em todos os segmentfisandoglobalmente a2,9%do valo obtido en2019, sendo que trafego
intracomunitario se encontra®,7% do mesmo ano, enquarem relacao ao trafego com o resto do mundo
se encontra a6,9%, tendo o maximo sido observado em 2020.

Embora om menorimpactono que respeita duncao transporterefere-se que asexportacdegealizadas

no periodo de janeiro a abril de 2028cuaram-2,3% paral3,05 milhées de toneladaso querepresenta
39,3% do total(sendo de realcar que o periodo homélogo de 2021 detém o valor mais elevado de sempre)
enquanto asimportacdes cresceram4,7% para20,18 milhdes de toneladasficando a-4,8% do valo
maximo, observado em 2019.

Comércio Internacional nos periodos de Janeiro a Abril | (10* ton)

Ano Mundo Intra Unido Europeia | Extra Unido Europeia Importagoes Exportagoes
10°ton A% YoY 10°ton A% YoY 10°ton A% YoY 10%ton A% YoY 10°ton A% YoY
2010 27 5765 - 161258 - 11 450.8 - 17 5467 - 100299 -
2011 276294  402% 162711 +09% | 113583 -0.8% 175550 +00% | 100743 +0.4%
2012 284540  +3.0% 157833 -30% | 126708 +116% 17 5409 -0.1% | 109131 +8.3%
2013 289637 +1.8% 155982 -1.2% | 133655 +5.5% 169615 -33% | 120021 +100%
2014 201145 +0.5% 173813 +114% | 117332 -122% 16 899.1 -0.4% | 122154  +1.8%
2015 319939  499% 176906  +18% | 143033 +219% 189355 +121% | 130584  +59%
2016 316941 -09% 17 5480 -08% | 141462 -1.1% 196314  +37% | 120627 -7.6%
2017 333073 +5.1% 183379  +45% | 149894  +58% 204767 +43% | 128306 @ +5.4%
2018 333652 +0.2% 190132 +37% | 143520 -4.1% 205082 +02% | 128570  +0.2%
2019 342205  +26% 193417  +1.7% | 148788  +37% 212026  +34% | 130179  +13%
2020 322451 -5.8% 171925 -111% | 15052.6 +1.2% 19 768.0 -6.8% | 124771 -4.2%
2021 326306  +12% 181946  +58% | 144361 -41% 192779 -25% | 133528  +7.0%
2022 332269  +18% 19 206.1 +56% | 140209 -2.9% 201772 +47% | 130497 -2.3%
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Nos gréficos seguintezpresentase a evolucdo da tonelagem total transacionada em comércio internacional
nos periodos de janeiro a abridesde 2010e a evolucdo mensalesde 2019agregada plo comércio
internacional realizadntra e extra Unido Europeigue veem ilustrar alguns dos comentarios atras tecidos

Evolucdo anual nos periodos Evolu¢do mensal
Janeiro-Abril (107 ton) 7000 de Janeiro'19a Abril'22 (10° ton)
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Apurando asendéncias de evolucao subjacentesperiodos de janeiro a abdesde 2017, obtérse valores
negativos par@ comércio internacional tota¢ paraa maioria dosegmentos referidgembora com declives
muito ligeiros, tendo agxportacdescomo Unica excecdo, tendo subjacente uma taxa média anual de
crescimento de +0,5%. As importacfes evoluem segundo uma progresgsk@ de-0,9% ao ano, o trafego
com os paises de fora da Unido Europeia evoltd),8% e o trafego intracomunitario mantése estavel,
embora com ligeiras oscilagbes, segundo um decliv@,8d%.

Embora menos significativo no que toca ao impacto nadailé de transporte em geral e portuaria em
particular, podereferir-seque o valor econémico a@s bens transacionadao® periodo janeireabril de 2022
ultrapassou58 mil milhdes de euroga precos correntes)yltrapassando em 27,2% ovalor registado em

2021 eatingindo o sewalormaximq superior em +24,9% a segunda melhor maagairach em 2019 Esta
variacao global resultdo confronto dos acréscimos de +24% no trafego intracomunitario com +36,1% com
0 resto do mundo, por um lad® por outro, do acréscimo de +34,9% nas importacdes e déoHhs
exportagdes, sendo de realcar que em todas estas dimens@es de analise se registam os valores mais elevad
de sempre.

Considerando comércio internaciongbor paissalientaseque aEgpanhamantéma quota mais expressiva,

com o valor global de 33,5%, resultando de 35,2% nas exportacdes e de 32,3% nas importagdes. Na segun
posicao, a consideravel distancia surge o Brasil, que representa 7,3% do comércio internacional global, a qu
se ®guem sucessivamente a Franca (6,4%), os Estados Unidos da Am@&¥,eobPaises Baixosd¥%, a
Alemanha (8%, Nigéria (37% e o Reino Unid(né&o incluindo a Irlanda do Norté3,1%).

No entanto, salientase que se considerarmos as variacfes meekmgem de bens transacionados de 2021
para 2022, o que é refletidooncomportamento acima referido, saliens& que das varia¢des positivas se
destaca a protagonizada pelo Brasil, que registou um crescimento significativo, traduzido por um acréscimc
de +£29,1 mt, correspondente a +2Z A segunda mais expressiva cabe a Espanha eeifren +415,8 mt
(+39%), seguindese o Azerbaijao com +342,7 mt (+93%), a Argélia com +211,7 mt (+96%), o Uruguai com
+173,9 mt (+1889%), os Paises Baixos com +169,6(#13,9%), o Panama com +159,7 mt (superior a 35
vezes) e Angola com +155 mt (+142§.

Dos paises que evidenciaram quebras mais expressivas dessachfarrocos com522,4 mt (61,699, a
Nigéria com4585 mt (-27,1%), a Ucrania corn800,6 mt ¢(56,6%9, a Adbia Saudita corr236,3 mt (65,2%),
Gibraltar com213,5 mt (51,299 e a Guiné Equatorial corh21,3 mt (85,599.

Ainda no ambito daontextualiza¢do do desenvolvimento da atividade porty&iatendendo ao papel
fundamental que os portodesempenhan no apoio aatividade industrialyelevaapreciar a evolugéo dos
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indices de producéo industriaegundo os agrupamentos tratados pelo INE, a saiveducéo de bens de
investimentq intermédics e deconsumo e aindaa produgéode energia.

Assim, o indicele produc¢édo industrial apurado para os periodos constituidos gededos de janeiro a

abril mostra que em 2022 em termos globaisse apura uma quebrde -3,3 pontos percentuais (pp)

relativamente a 2021 e d& pp relativamente a 201@ano anterior adnicio da pandemia,endo de referir

que o periodo ora considerado inclui pouco mais de um nédatorrenteabrandamento da economja
Evolugdo anual dos IPI (Base 2015), média nos periodos Janeiro-Abril

App | App
'22-'19 | '22-"21
Bens de investimento 1121 | 1158 | 967 | 1055 | 958 | -19.0 | -87 "\/.\

Bens intermédios 1023 | 1022 | 942 | 1005 | 1018 | -03 | +1.4 '_\.,/’—'
Bens de consumo 1023 | 1007 | 894 | 957 | 976 | 30 | +19 '-\_/——
Energia 1239 | 1042 | 1121 | 1163 | 979 | -63 | -183 \_,—’\.
Total 1075 | 1040 | 960 | 1023 | 990 | -50 | -33 ‘"‘\/\

Fonte:INE  Tratamento: AMT

Assinalese o facto denenhumagrupamento exils um valor superior ao registado em 2019, sendo que o
mais e aproxima é o da producao de bens intermédios, que reflete um recdp3dep. O que se apresenta
a maior distancia da recuperacao do nivel de ativiqa@epandemia é o dos bens de investimentoie se
encontra a19 pp, sendo que a producdo de bens de consumo e de energia se encongana®,3 pp.

Agrupamento industrial 2018 2019 2022

Sparlines

Naevolugdo mais recentele 2021 para 202 erificase o crescimento da producédo de bens intermédios e
de consumo de +1,4 e +1,9 pp, respetivamtie, com 0s restantes a registar variacbes negativas,
destacandese a energia corl8,3 pp.

No gréfico seguinte mostrse aevolugao mensal do indice de producdo industrial totesde janeiro de

2019, evidenciamdo a significativa irregularidadeedta dividade que neste intervalo de tempo tem
subjacente uma tendéncia de evolugéo linear traduzida por taxe negativa de0,1%, muito influenciada,
naturalmente, pela forte quebra registada em abril e maio de 2020 por efeito das medidas de combate a
pandemia de covidl9, da qual, como se viu, ainda ndo se recuperou.

Evolugio Mensal do indice de Produgdo Industrial - Total e da Variagio Homéloga face a 2019

+10.0%

+5.0%
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Em suma, o desenvolvimento da atividade industrial nao refletamniniente favoravel ao desenvolvimento
da atividade de transportes, egeral, nem da movimentacao portuaria de carga, particular.

Acresce ainda refer que durante o ano de 2022 se fara sempi@io efeito negativodo encerramento da
atividade de refinagdo em Matosinhe® facto de ainda ndo haver evidéncias de que a atividade de refinacdo
de Sines a compensegue justifica o seu acompanhamento.
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COMPORTAMENTO GERAL DO MERCADO PORTUARIO



Neste capitulo procedsea umabreveandlise dccomportamento do mercado portuériconstituidopelos
portos comerciais do Continentap periodo em andlisgelativamente a

1) movimento deCarga,em valores agregados ptipologiae por porto;

2) movimento geralde Contentoresutilizados na®peragdes LifOn/LiftOff e RolFOn/RoltOff, cheios ou
vaziosem termos globais e em cada wustrafegos detranshipmente com ohinterland e

3) movimento de Navios que escalam os portos comergias diversatipologias,ncluindo naneadamente
0s navios de cruzeiro, e independentemente das operac¢des realiagdasdo da estadia em porto.

3.1. Movimento Geral de Carga

PorTipologia de Carga

No periodo janeireabril de 20220s portos comerciais do Continente movimentara®(2 milhdes de
toneladas, o queepresenta uma diminuicao d&62,7 mil toneladas face ao periodo homdlogo de 2021, que
corresponde a2%. Assinalge que esta quebra équintaconsecutivanosperiodss homologosacumulando
uma quebrasuperior a5 milhdes & toneladascorresponde al5,3% desde2017, ano em que se registou

o valor mais elevado de sempre

A tipologia de carggue mais contribui para este desempenho negativo foi a Carga Contentorizada que
registou globalmente uma quebra d&16,1 mil toneladas (mt), correspondente &,4%,cabendoao porto

de Sines a responsabilidadeaioritariadesta diminuigdo, ao registar uma quebra-866,1mt (-11%) a que
acresce uma diminuicdo dé33 mtregistada naonjunto de Figueira da Foz e de Setubal.

Importa, contudo, realcar o facto de trafego deCarga Contentorizadse repartirpelos segmentos de
transhipmente de hinterland sendo que a quebra apontada é integralmente determinada pelo segmento de
transhipmentde Sines que, em TEU, traduz uma diminuicaelded%, quando o segmentoahinterland
registaglobalmente um acréscimo d&/;£% e de +10,3%m Sinesconstituindo ambos melhor marca de
sempre nos periodos homélogos

Mas a diminuicdo do volume de carga nao resulta apenas da Carga Content@&addendese a sua
responsabilidade a outras tipologias de carga, nomeadamente os Outros Granéis ldquiRietsoleo Brutp

Tonelagem total de Carga movimentada nos meses de JANEIRO a ABRIL (10° ton)
22421 22 /'21 | A% média

Porto 2018 2019 2020 2021 2022 Quota A ton e nual sparklines

Carga Geral 129411 133795 127212 140276 133932 6344 W -45% | +1.2% .—-’\\/\
Contentorizada 107867 | 109318 | 103607 | 114483 | 108322 . -616.1 |§ -5.4% [ +0.6% W"“m
Fraccionada 16337 | 18244 | 18032 | 19398 | 18838 )| 67% 560 [ -29% |fh 43.5% o
Ro-Re 520.8 623.4 557.4 639.5 677.3 [| 2.4% 437.7 | +5.9% | 45.6% " -
Granéis Sélidos 63231 60041 44489 42423 45156 I:|16.19i 42734 f +64% |W-10.1% 'h'k(__.
Carvio 15801 | 15346 2139 68.2 100.2 0.4% 4320 |fp+a7.0% - ‘_\
Minérios 2792 365.4 4273 4365 31956 | 11% -1169 |W-26.8% |fh +4.3% ./,,_)— =
Produtos Agricclas 16512 | 15238 | 14958 | 14978 | 16164 [| 5.8% +1186 |fh +79% |2 -06% \\__H_/”
Outros 28127 | 25804 | 23119 | 22398 | 24794 [| 8.8% 42396 (+10.7% | -2.0% Hx. L
Granéis Liquidos 10591.4 104700 114668 103112 101095 2017 |© 20% D -11% ,__/"\g_
Petroleo Bruto 44762 | 35613 | 48137 | 34760 | 33026 I] 11.8% -173.4 | 50% | -6.0% ‘\/*\__’
Produtos Petroliferos 54546 | 60247 | 57897 | 59754 | 651312 lzhg% 41558 [ 426% | +2.2% /*“w—-*""“'
Outros. 650.5 884.0 863.4 859.8 675.6 [| 2.4% -1842 |W-214% |2 40.3%

/ ~
29855.6 298537 286369 285811 280184 100.0% -562.7 -2.0% -1.7% ‘_\._._\
A% T% -0.0% -4.1% -0.2% -2.0% = = = = =

Total
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que apresentam quebras respetivas-d84,2 mt {21,4%) e del73,4 mt (5%) mas contando ainda com os
Minérios,cujo movimentoreduz-116,9 mt (26,8%), e com a Carga Fracionada, que dimi6imt (-2,9%).

A pressédo negativa induzige@losmercados redridos foi contrariada pela influéncia positiva dos restantes,
dos quais merecentestaque os Outros Granéis Sélidgse protagonizam a variagdo homologa mais

expressiva, de +23®mt (+10,7%), bem comas Produtos Petroliferos que movimentam +155,8 mt (+2,6%)
e osProdutos Agricolagjue refletemum acréscimo de118,6 mt (+7,9%).

Considerando a evolucao da tonelagem movimentada anualmente nos periodos homadlogos, constatamos
que se apura uma tendénciagtem subjacente uma taxa média anual de cresciméntac) de-1,7%, para

a qual contribui com maior intensidade o Carvéao, para o qual este indicador ndo apresenta vatordenas

a CAGR para o mesmo periodo ascend®®8%. Nas posi¢des seguintes surgapetrleo BrutoosOutros
Granéis Solidos os Produtos Agricolaende o indicadotmacse cifra respetivamente er6% -4%e -0,6%

A contrabalancaras trajetdrias negativas edtas tipologias de cargagLom tmac positivas, estdo
nomeadamente Carga @htentorizada com +8%, a Carga Fracionada com53%e os Produtos Petroliferos

com +22%

A observacdo do quadro seguinte mostra que o proprio més de abril contribui para o agravamento da
variacdo acumulada de tonelagem movimentada, ao induzir umandigdio de-2588 mt (-3,6%), para o

qgual contribui maioritariamente a Carga Fracionaa Carga Contentorizadaom variagbes negativas
respetivas del67 mt (-29,1%) e de-118,9 mt (-4,1%), sendo ainda de referir os Produtos Petroliferas
Minérios,que exibem quebrarespetivasle -58 mt (4%)e de -48,8 mt (43,8%99. A mais intensa mitigacao
destas quebra foi induzida pelo Petréleo Bruto, que registacréscimo de +11,2mt (+14,5%).

Abril laneiro / Abril Ultimos 12 meses
Carga vaior | cauotn A Abril/2021 Valor uote A Homélogo 2021 Valor uota | 2 Homélogo Anterior
ton | % ton | % ton | %
Carga Geral 33567 | 487% | -257.4 | 7% | 133932 | 47.8% 6344 | -4.5% 422151 | 49.6% | +2425.6 | +6.1%
Contentorizada 27604 400% | -1189 | -41% 108322 38.7% 6161 | -54% 341553 40.1% |+12491 | +38%
Fracionada 206.0 59% | -167.0 | -29.1% 1883.8 6.7% 560 | -29% 60519 7.0% | 49868 | +19.5%
Ro-Ro 1904 2.8% 4285 | +17.6% 677.3 2.4% 1377 | +50% 2007.9 24% | +1897 | +10.4%
Granéis Solidos 10768 | 15.6% 389 | -35% 45156 | 16.1% 12734 | +6.4% 131560 | 155% 4431 | +03%
Canio 624 0.9% +59 | +10.4% 100.2 0.4% 4320 | +47.0% 2166 03% | -1800 | -45.4%
Minérios 627 0.9% 488 | -43.8% 3196 1.1% 1169 | -268% 1045.1 12% | -164.4 | -13.6%
Produtos Agricolas 326.6 47% 82 | 25% 16164 5 8% +1186 | +7.9% 48457 57% | +1649 | +35%
OutrosGS 625.2 9.1% 123 | +20% 24794 B.8% 42396 | +107% 70485 B3% | +2226 | +3.3%
Granéis Liquidos 24613 | 357% +37.5 | +15% | 101095 | 36.1% 2017 | -2.0% 297295 | 34.9% | 8232 | +2.8%
Petroleo Bruto 8791 127% | +1112 | +145% 33026 11.8% -1734 | -50% 91512 108% | -4537 | -47%
Produtos Petroliferos | 1407.6 20.9% 580 | -40% 61312 21.9% +155.8 | +2.6% 184333 217% |+16437 | +98%
OutrosGL 174.7 2.5% 157 | -83% 675.6 2.4% 1842 | -214% 2145.0 25% | -3668 | -14.6%
| Total | 6894.9 | 100.0% | 258.8 | 2.6% | 280184 | 100.0% | -562.7 | -1.97% | 85 100.6 | 100.0% |+37_'11.9 | +4.0% |

Considerand@ atividade portuariaealizada ns ultimos doze meses verifisa que a tonelagem de carga
movimentada atingiu valor de 8bmilhdes de toneladas, superior ao do periodo idéntico imediatamente
anterior em +3,29 milhdes de toneladas, ou sejad% A tipologia de carga com maisipacto neste
desempenho é a dos Produtos Petroliferos, contribuindo com um acréscimo demilhées de toneladas
(+98%), seguid da Carga Contentorizada, com +3Rilhdes de toneladas (184 e da Carga Fracionada,
com +86,8 mt (+195%), tendo no Pableo Bruto e nos Outros Granéis Liquidos a maior resisténcia a
evolucdo positiva, acusando quebras respetivasddd,7 mt (4,799 e de-366,8 mt (-14,6%), e ainda no
Carvao e nos Minérios, que registaram decrésesingspetivosie -180 mt (45%) e del164,4 mt (13,6%).
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Por Porto

O impacto do comportamento dos mercados de cargérido no ponto anterior tem a expressao mais
significativa em Sines, que, por efeito maioritario da Carga Contentorizada que apresenta uma diminuicac
de -806,1 mt {11%), regsta globalmente uma quebra d&55,1 mt, correspondente &,8%. Esta variacdo
negativasurge parcialmente mitigada pelo comportamento positivo dos mercados de Petrdleo Bruto e de
Produtos Petroliferos, que registam variacdes respetivas de +63,4 mté+294)59,1 mt (+1,2%).

O desempenho negativo de Sines no periodo de janeiro a abril de 2022 é acompanhado pela maioria do
portos, que apresentan, contudo, quebras de montante menos expressivo. Brre estes 0s que
contribuem de forma mais significatigdo Leix6es e Aveiro, que diminuem o seu volume de carg@@f

mt (-1,8%) e84,4 mt (4,59, respetivamente, seguidos de Setubal, c&28,3 mt ¢1,3%9, Viana do Castelo,
com-12,4 mt £10,2%) e de Faro, cor6,9 mt ¢24,3%.

A variacdo negativa decixdes é especialmente devida a cessacdo da importacdo de Petroleo Bruto na
sequéncia da desativagéo da refinaria de Matosinhos, que determina uma diminuieZ@6cmt (96,7%),

e ainda uma diminuicdo do trafego e Minérios, que ascendEld,8 mt (48,699. No porto de Aveiro, 0
mercado que acusa uma gquebra mais expressiva é o dos Produtos Agricolas, que recua 188,2%t (
acompanhado ainda pelo de Outros Granéis Liquidos,-bar8 mt ¢19,899. Sublinhase ainda a influéncia

do mercado da Cargadeionada na reducdo do movimento de Setubal, traduzida8n8 mt (18,7%).

Os Unicogortos que apresentam um desempenho positis@o Lisboa e Figueira da Foz, destaceasalo
primeiro com um acréscimo global de +296,5 mt,6#9, por efeito mais sigrifativo c mercado dos
Produtos Agricolas, que regista um aumento dégfamt (+18%), apoiado pelo da Carga Contentorizada e
dos Produtos Petroliferos, com acréscimos respetivosl@g 4 mt (+10,7%) e de 90,8 mt (+41,8%). Para o
desempenhqositivo da Figueira da Fézdeterminante o comportamento do mercado de Outros Granéis
Solidos, que exibe um aumento de +152,5 mt (+103,1%).

Considerando avolugao do volume de carga neeriodos homologedesde 2018constatase quea maioria

dos portes tem subjacente uma trajetéria decrescente, merecendo particular destaque Leixdes e Lishoa,
cujas taxas médias anuais de crescimento sae6@% e de4,8%, respetivamente. Aveiro e Sines séo 0s
Unicos portos onde se apuraramac positivas, com valoragspetivos de +0,4% e de +0,8%.

Tonelagem total de Carga movimentada nos meses de JANEIRO a ABRIL (107 ton)

22/'21 | '22/'21 | A% média

Porto 2018 2019 2020 2021 2022 Quota A :D . ﬂ‘; ol sparklines
Viana do Castelo 137.2 1365 1477 1217 1093 }> 0.4% -12.4 |@-102% | -53% ey,
Douro e LeixBes 62538 | 65631 | 65884 | 50299 | 49330 17.6% 909 |2 -18% | -69% . .
Aveiro 17867 | 18158 | 17945 | 18739 | 17895 ||| 6.4% 844 (W -45% |[D +04% e
Figueira da Foz 658.3 561.4 650.2 5325 6515 23% 1189 |fh+223% | -07% e
Lishoa 39113 | 36492 | 27578 | 30824 | 33788 |i:| 12.1% +2065 |fh +96% (W -48% T
Setibal 21760 | 23585 | 21073 | 21837 | 21554 77% 283 |[D-13% |D -10% - .
Sines 148978 | 147439 | 145519 | 157283 | 149732 }753_4% 7551 [ -48% | +08% B
Faro 346 252 30.3 28.6 217 | 0.1% 692 (W-243% | -73% e T,

Total 298556 | 20853.7 | 286360 | 285811 | 280184 | 100.0% -562.7 -2.0% -1.7% ‘_\*_.\

| -9.7% -0.0% -4.1% -0.2% -2.0%

Sublinhase que a quebra observada no préprio més de abril, conforme quadro segusigejfécativanente
determinada pelo porto de Sines, responsavel por uma reducédd3¥%&9 mt (3,699, apoiado por Setubal
Lisboa, com decréscimos dé4,1 mt(-9,8%9 e de-61,9 mt ¢(7,6%), e ainda, com menor expressaveirg
com-43,3 mt(-9,9%9 e Viana do Castelcom-15 mt(-46,3%9. Acontraria este registo negativo surgem a
Figueira da Foz, com +34,1 mt (2, Leixbescom +24,4 mt (+2%) e Faro, com +4,9 mt.

Considerando o comportamento dos diversos portos nos Ultimos doze meses por comparacdo a idéntico
periodo imediatamente anterior constat®e que 0s impactos mais expressivos se observam em Sines, pela
positiva, eem Leix0es, pela negativa, com variacoes respetivas d& ritlhdes de toneladas, ob7%, e
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de -4252 mil toneladas, ou2,7%. Importa ainda referir as variacdes positivas observadas em Aveiro
Lisboayespetivamentdraduzidas por694,6 mt (+14,2%) e 878,6mt (+4,1%).

Abril Janeiro f Abril Ultimos 12 meses
Porto A Abril/2021 A Homalogo 2021 A Homalogo Anterior
Valor Quota Valor Quota Valor Quota
ton | % ton | % ton | %
Viana do Castelo 174 0.3% -15.0 -46.3% 109.3 0.4% -12.4 -10.2% 364.4 0.4% +33.2 +10.0%
Douro € Leixdes 12732 18.5% +24.4 +2.0% 49390 17.6% -80.9 -1.8% 15092.3 17.7% -425.2 -2.7%
Aveiro 3952 57% -43.3 -99% 17895 B6.4% -84.4 -4.5% 55947 6.6% +694.6 +14.2%
Figueira da Foz 1830 27% +34.1 +22.9% 6515 2.3% +118.9 +22.3% 19326 2.3% +86.5 +4.7%
Lisboa 757.2 11.0% -61.9 -7.6% 33788 12.1% +296.5 +9.6% 97271 11.4% +378.6 +4.1%
Setibal 5913 8.6% -64.1 -9.8% 21554 T9% -28.3 -1.3% 6552.1 7% +190.3 +3.0%
Sines 3 667.8 53.2% E127 9 -3.6% 149732 53.4% === -4.8% 45 799.0 53.8% +2 465.6 +5.7%
Faro 87 0.1% +4.9 | +100.0% 21.7 0.1% -6.9 -24.3% 38.6 0.0% -121.7 -77.3%
| Total | 6 894.9 | 100.0% | -258.8 | -3.6% | 280184 | 100.0% | -562.7 | -2.0% 85 100.6 | 100.0% | +3 291.9 | +1.0% |

PorTipologia de Carga e Porto

Do cruzamento dos dois pontos anteriores, agregando a tipologia das cargas pela respetiva classe em funcgé
da sua forma de acondicionamento, obtemos o quadro seguinte, de cuja leisudia que a Carga Geral
representa 47% do total, com Sines a deteB,8% do seu total, seguido dos Granéis Liquidos que
representam 8,1% com Sines a deter uma quota quase hegemaénica d&®B2Zicando os Granéis Solidos
limitados a 161% do total, muito por efeito do desaparecimento do Carvao para as centrais termoedgtrica
encontrandese muito repartidos pelos portos, cabendo a fatia mais significatbv2%@3 a Lisboa, com
Leixdes &etubala deter quotas iguajsie 20,6%.

Porto Carga Geral Graneis Solidos Graneéis Liguidos Total
Viana do Castelo | &  55.0 04% |w 474 | 10% |w 6.9 01% |w 1093 }‘ 0.4%
Douroeleixdes | 32313 [ 241% (& 9316 [P20k% (@ 7761 || 77% |% 49300 7.6%
Aveiro a 7227 | s54% |* 6126 [[ls6% |w asa2 ﬂ] 45% |w 17895 ||| 6.4%
FigueiradaFoz |W 3469 || 26% |& 3004 [| 67% |@ a1 00% |& 6515 || 23%
Lisboa a 13535 [[]100% |& 15010 (5% | & 4343 h 43% |& 33788 |_ 12.1%
Settibal w 11463 ||| 86% |@ o205 [20kx (® 795 | os% | 21554 )] 77%
Sines w 65374 [EBE% | ¥ 814 || 18% |& 83544 [JB2E% | W 149732 }M
Faro | v 217 | os5% | v 217 | o01%
100 0% 10005 1D0.0% 1000
Total ¥ 133032 & 45156 ¥ 101095 ¥ 28018.4
47.8% 16.1% 36.1% 100.0%

Nos quadros da pagina seguinte apresestaa estrutura completaaltotalidade @smercados resultantes
RS OFNBEIFIQ S WLRNI2QX 1.NB A& LIS

R2

6AYS YAZ

WHGALRE23AL

Desses quadros merecem realagposig@es dominantes, traduzidas por quotas maioritarias absolutas no
volume das cargas movimemtas,de Leixdes na carga fm com73,%%; de LisboaosProdutos Agricolas
com76,5% de Setlbakiho Carvao e nos Minériospmquotas respetivas de 78e de 60,5% (se bem que o
Carvéo tehaagora uma expresséo residua)de Sinesna Carga Contentorada com60,1% do Petrdleo
Bruto, com99,8% edos Produtos Petroliferopgom78,9%

Com posicao maioritaria simplassinalaseo porto deAveirocom38,4%na Carga Fracionad&ettubalcom
25,5% dos Outros Granéis SoélidosiawamenteSines com 35%dos OutrosGranéis Liquidos
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VOLUME DE CARGA MOVIMENTADA NO PERIODO JANEIRO-ABRIL DE 2022
E VARIACAD SOBRE PERIODO HOMOLOGO DE 2021

‘ 55.0

OutrosGL

o ro Lisboa Setubal Sines N
Carga Geral 0.4% 24.1% 5.4% 2.6% 10.1% 8.6% 48.8% - ‘
Contentorizada 8 22.0% 8 0.4% 12.0% 5.5% 60.1% . B | 3%
Fracionada 2.9% 18.2% 38.4% 16.2% 31% 20.6% 05% - B 6.7%
Ro-Ro - 73.5% - - - 24.0% 2.1% - I 2.4%
Granéis Sélidos 1.0% 20.6% 13.6% 6.7% 35.2% 20.6% 1.8% 0.5%
Carvio 5 5 5 5 5 78.1% 21.9% . | 0.4%
Minérios o 37.0% o o o 60.5% 2.5% c | 11%
Produtos Agricolas 0.4% 14.4% 7.3% - 76.5% 1.6% - - Bl 5.8%
OutrosGs 17% 23.4% 20.0% 121% 143% 255% 2.1% 0.9% B B.8%
Granéis Liquidos 0.1% 7.7% 45% 0.0% 43% 0.8% 82.6% -
Petréleo Bruto 5 0.2% 5 5 5 5 99.8% . | 11.8%
Produtos Petroliferos 0.1% 11.4% 20% - 5.0% 05% - | 219%
OutrosGL - 10.0% 31.0% 0.6% 18.7% 7.3% 37 5% - I 2.4%
e am ssax oax

-21.4%

Carga Geral +2.4% -5.2% -53?.4 -10.9% 0.0 = 13 393.2 -4.5% 47.8% ‘
Contentorizada 0.0 - . 2 3.8.851 +4.7% (s ] - :| 410 -10.8% . 12952 -6.0% . 85127 -11.0% 0.0 - . 108322 -5.a% 38.7%
Fracionada I ssd cwoax [] 3420 120% +12.9% ae% || 583 -18.7% 102 +E3.3% 00 - || 18838 29% | 7%
Ro-Ro o0 - D 5004 +2.8% (s ] - 00 - 0.0 [| 6773 +59% 2.4%

Granéis Sdlidos | 474  -1.5% ﬁm +14.3% .] 612.6 -17.2% [I 300.4 +103.1% w 4515.6 +6.4% 16.1% ‘
Carvdo o0 - 0.0 - (o] - 00 - 0.0 1002 +47.0% 0.4%
Minérios 0.0 - |] 1184 43.8% L 0.0 | 3196 -26.8% 1.1%
Produtos Agricolas [| 6.2 - [| 232.4 +357% [| 1160 -56.2% 0.0 - 1 236.6 I:| 16164 +79% 5.8%
CutrosGs ljlj -14.4% I] 580.8 +40.4% +4.7% +103.1% I] +10.7% 2.2%

Granéis Liguidos 6.9 -70.8% [| 776.1 -26.0% 101095 -2.0% 36.1% ‘
Petroleo Bruto 0.0 - -5.086 11.8%
Produtos Petroliferos [| 69 -70.8% I:| +2.6% 21.9%

|
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Fluxos de Embargue e Desembarque

O comportamento do sistema portuériesultanaturalmenteda conjugacaalos fluxos de embarque @e
desembarque de cargaassociadasnaioritariamente ao trafego de exportacdo e de importacatéo
obstante o significativovolume de trafegoprocessadoem operacdes ddranshipmen, que, contendo
simultaneamenteoperaces e ambos os fluxgsatingiu um patamar designificativarelevancia que se
estimarepresent globalmentecerca de 6% da tonelagentotal movimentadano periodo janeireabril de
2022, sendo que na carga embarcada podera represergaca de20% e nacargadesembarcad&erca de
13%

Embarque Desembargue
%
Porto Variacdo sobre 2021 Variacdo sobre 2021
ton Quota ton Quota Embarque
Aton A% Aton A%
Viana do Castelo 657 | 06% 141 | A77% 436 03% 17 | +40% 60.1%
Doure e LeixBes 17407 15.2% -402.1 | -18.8% 31983 [ 193% 43112 | +10.8% 35.2%
Aveiro a956 || 43% 420 | -7.8% 12039 |[| 78% 424 | -32% 27.7%
Figueira da Foz as59 | 41% 4889 | 423.6% 1856 | 11% 4301 | +193% 71.5%
Lishoa 13381 [B]116% 173 | +13% 20007 [H]123% 42792 | +15.8% 39 6%
Setibal 11847 [B] 103% 245 | -20% 9707 ] s9% 39 | -04% 55.0%
Sines 61764 [ 53.8% -666.9 | -0.7% g796.0 [153.2% 882 | -10% 41.2%
Faro 217 [ oax 69 | -243% 00 | oox% - : 100.0%
Total ‘ 11488.7 | 100.0% | -1050.4 ‘ -8.4% | 16 529.6 ‘ 100.0% ‘ +487.6 | +3.0% ‘ 41.0% ‘

O volume de embarquesegistado no periodo janeireabril de 2022 incluindo os subjacents ao
transhipment foi responsavel por ®oe registou um total dd.1,49 milhdes de toneladas, o que tradum
decréscimode -1,05 milhGes de toneladds3,4%) relativamenteao periodohomologo de2021, enquantoo
dosdesembarqueascendeu 46,53 milhdes de tonelada® que corresponda umacréscimade +487,6 mt,
ou seja der3%

Considerando que estes fluxos de carga refletem natural e maioritariamente o volume de transacdes
efetuadas no contexto do comércio internacional de beesprdase, como referido no ponto 2jue no
periodo janeireabril de 202Xeregistouum decréscimo de2,3% nas exportacdggorrespondente @erca

de +303mil toneladagparaum total del3 milhfes de toneladas) @m acréscimale +#4,7% nas importacées
(correspondente @erca det899mil toneladagparaum total de20,2 milhdes detoneladas).

Nos Anexos 2 e 3 sao apresentados resudzosstruturadecorrente da tonelagem deargamovimentada
em operacdes de embarque e de desembargagregadarespetivamente por tipologiade carga(para o
conjunto dos portos) e pgoorto (para o total de cargag respetivas variacdes face méshomadlogo de
2021.

De forma sintética, apresentase osgraficcs seguintes com a distribuicdo percentual do volume de carga
embarcada e desembarcada, por tipologia, no primeiro, e por porto, no segundo, independentemente da
tonelagem que lhes esta subjacente

Constatase que os maiores desequilibrios entre os fluxoertteada e saida de carga se registaon efeito
da necessidade de importacao de combustivete cereaisAssim, gblinhase que o desembarque d
Petréleo Bruto, importado maioritariamente para a industria petroquimica, represed®@odo volume
movimentado, e o desembarquelos Produtos Agricolas (para a industria agroalimgmégresentou 9,8%
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Das tipologias de carga ongdéndependentemente do porto de movimento, volume decarga saida
superior ao decarga entradaassinalase a CargaContentorizadacom 56,2% do total, a Carga Fracionada
com 511%,a carga R&Ro com 5B%e 0s Minérios
REPARTICAO ENTRE EMBARQUES E DESEMBARQUES
POR CARGA com 64,4%

Periodo: Janeiro-Abril/2022

Assinalase aindao facto de ccomportamento dos

e portos de menor dimensao senuito influenciado

- pelo facto de serem em regra, instrumentos

0% ' ' ' l ﬂ importantes parao escoamento dos produtos da

o indastria local, facto queconfere uma forte

& & 5 ~‘° b@ & o expressdo ao volume da carga embarcada. E o caso

- «‘°°° & dos portos deViana do Casteldrigueira da Foz

R . Setbal e Farg onde o embarque de carga

representa respetlvamentde 60,1%,71,5% 55%e 100%do total de carga ali movimentagdaituagéo que

. P |
f K S a O 2 y :F S NB | O I NJ O u S REPARTI(;AO ENTRE EMBARQUES E DESEMBARQUES LlJ L‘]
SELRZNI I R2NDR POR PORTO

Periodo: Janeiro-Abril /2022
Noentanto, a sua dimensadetermina a que noew 0%

90%

conjunto, eges portos tenham apenasembaicado 2o

1,74 milhdes de toneladasa que corresponde uma o
quota de 15,1% do total de embarquesdos quais o
103 pontos percentuais abem a SetUbil = o
Relativamente ao volume total da carga ‘o

0%
movimentada estes portos detémconjuntamente & F & &
uma quota del0,5%, correspondente a cerca d&94 e"’ @“

\ 0 ) qo
- H_
milhdes de toneladas cabendo 7,7 pontos

percentuais a Setubal

£

1\

3.2. Movimento Geral de Contentores

A importancia que o trafego de Contentores tem no comércio maritimrnacional e nacional,
nomeadamente a cabotagem insulatbem comona atividadeportuaria em geralque éconfirmadapela
quota detida pela Carga Contentorizadia 38,3%, e ainda parte da quota de42p detida pela carga FRq

com particular significamlpara a movimentada no Terminal Multiusos de Leixdes, no ambito da exploragéo
de uma linha regular da companhia sldppingCLdN, a cargo da concessionaria do Terminal de Contentores
de Leixdes (TClstificaa avaliggdomais detallada d seucomportamento, quer noperiodo janeireabril

de 2022 quer em termovolutivas nos respetivos periodos homologos

Atendendo aforte representacdo dos segmentos ttanshipmente do trafego com dhinterland e a sua
natureza essencialmente distinta, importa, para além de uma analise global (internacionalmente utilizada
para medir a dimensao dos portos onde o trafeigacontentorese desenvolve), uma breve analise em cada
um dos referidos segmentos, partiauinente o das operagdes comhinterland que mede o pulso da
economia, nas suas transacgfes, quer no mercado nacional, quer no mercado internacional.

Trafego total(TEU)

Notrafego global de contentoresncluindq portanto,as operac¢des dganshipmente com ohinterland foi
registado, noperiodo janeireabril de 2022 um total de 6025 mil movimentosde embarque e de
desembarque a que correspondeu um volume 884 mil TEU, o queletermina o racio de.,63 TEU por
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contentor. Estes valore€m subjacente um recuo em ambos os indicadpsesndode -2,9% no namero de
unidades e del,2% no volume de TEtce ao volume de TEU movimentado no periodo homélogo de 2021.

E notoria a irregularidade que este trafego vem exibindo, com alternanciaridgdes positivas e negativas
desde 2018evidenciando quebras em 2018, 2020 e 2022)

Apreciando a evolucdo anual, nos periodos homoélogos, do volume de TEU movimentados, sintetizada ne
quadro seguinte, constatse que a trajetéria que lhe esta subjacentgaduzida por uma taxa média anual

de crescimento de +&%, por forte influéncia de Sines, que néo obstante a diminuicdo homélogo verificada
recentemente, exibe ainda untenac de +24%, sendo significativamente reforcada por Leixdes, que evolui

a umamédia de +2% e ainda, com merwimpactopor estar ponderado pouma dimensao mais reduzida,
Setubal que tem crescido a +5%. Estas tendéncias positivas sdo contrpetl&ggueira da Fozuja
trajetéria é traduzidapor umatmac de -2,6%, e, de formamaisexpressivapor Lisboa, que, encontraneke
embora num ciclo de recuperacao dos servicos perdidos no periodo de instabilidade social, regista ainda un
crescimento negativo dé,7% ao ano.

Ocomportamento global estemercadoé muito influenciadgoelo porto deSinegjue no periodo em analise
movimentou56,1%do total de TEUtendo embora registado urdecréscimo homologde -32,75 mil TEY
correspondente ab5,6%, que se eleva al07,3 mil TEU, ou sejal6,3%, se comparado com 2017, onde se
observa o seu valanais elevado nos periodos homélogos

Este desempenho de Sines influendéisivamenteo comportamento deste mercagdaendo, contudo,de
referir o desempenhadgualmente negativo dos portos de Figueida Foz e de Setubalug reciam
respetivamente-1,1 mil TEU {L6%)e -5,1 mil TEU §8,2%) que o comportamento positivo deisboa e de
Leixdes, com acréscimos respetivos @8,5mil TEU (20,5%) e de 8,9 mil TEU (3,7%), ndo logra anular

EV[}LU[;I\U' ANUAL DO TRAFEGO DE CONTENTORES (TEU)
Periodos: Janeiro [ Abril

Porto 2018 2019 2020 2021 2022  Quota 2021 Ak A% média Sparklines
202272021 anual
Lo e
Leixdes 201954 229970 245 805 229 556 238 418 24.2% +3.9% +3.2% '_/" a
Figueira da Foz g 281 7 258 B 461 8758 5676 0.6% -16.0% -2.6% /ﬁ\“——_"‘xh‘
Lishoa 151 323 145 377 91 695 112 447 130973 13.3% +16.5% -5.7% -
Setubal 49 488 50 007 52112 61745 56 685 5.8% -8.2% +5.0% __/'““‘“*
Sines 516 931 529 362 514 8§72 585 021 552 271 56.1% -5.6% +2.4% _/\-
Total TEU 925977 961 974 910 945 995 528 984 023 100.0% -1.2% +1.6% ,_————\\_‘///__
A% -14.3% +3.9% -5.3% +9.3% -1.2% - - - '/*-—-‘/L\
Total UNIDADES 573 403 601 063 563 031 620 432 602 501 = = = /‘-\/\
Racio TEU f Contentor 1.61 1.60 1.62 1.60 1.63 = = = =
700 000 1200000 70 000 10 000
600 000 :\ 60 000 e s
. 1000 000
-ﬁ:}./ — / 8 000
500 000 ¥ ks — 50 000 . - 7000
s 800 000
400 000 A 40000 A
o 600 000 — 5000
300 000 ) / 30 000 o
e e e 400 000
200 000 . .\-‘v—-—‘"o—./ — 20 000 . SR
’ @ — 2 m
— ~.— NN 20000 3500 o
0 (i} 0 0
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
g DOUD € LEXOES =wewmlidhoa ==sw=Sines e=e==TotalTEU === Set(ibal ==Om=Fgueira dafFoz
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Importa desde ja salientar, como se vex&egui, que o desempenhonegativode Sines tem origem no
trafego detranshipment uma vez que gespetivotrafego com ohinterland mantém uma trajetériade
crescimentaclaramentepositivo

N&o obstante o redrido, Sinesmantém a posicdo maioritaria absolutraduzidapela referidaquota de
56,1%, sendo inferior a que detinha no periodo homdlogo de 20212 6 pontos percentuais (pp) e inferior
a sua maxima, apurada em 2017, eh® pp. Na posicao seguinte me&m-selLeixdesuja quota cresce +2,
pp paraz24,2%,seguindese sucessivamentidsboague aumenta? pp paral3,3%, Setubadue recua0,4 pp
para5,8% e Figueira da Fguerecua-0,1 pp pard),6%.

Porto April lan / April Ultimos 12 meses
Valor Quota A% Valor Quota A# A% Valor Quota [L%:3 A%
Leixdes 61950 241% | +1.2% 2315 2h2% | +8862 +39% 726680 L 23.5% M 438995 45.7%
Figueira da Foz 2108 08% | +2.1% 5676| 06% W -1083| -16.0% 20320| 07% @ +2378 +13.3%
Lisboa 39529 154% | +33.7% 130973 1| 133% | +18526 +16.5% 385782|] 12.5% | 465604 +20.5%
Setibal 14392|  56% | -11.3% seeas| 58% W -5060 -8.2% 167 244 s54% (@ 9247 -52%
Sines 138738 54.0% | -3.9% 552271 & -32750| -5.6% 1791316 $+109201| +6.5%
Total 256718 100.0% = +1.3% 984023 100.0% 11505 -1.2% 3091342 1000%  +206932 +7.2%

Tomando isoladamente o més déril, verificaseuma variagdgostiva de +1,3%, determinadgor Lisboa
que obtém u m acréscimo homadlogo de quase mlIOTEU+33,7%), contando com o apoio ligeiro de Leixdes
e da Figueira da Foz, que anulam as variacdes negativas de-Sidesil TEU ot3,9%) e de Setluball(8
mil TEU oull,3%)

No periodo dos ultimos doze mesésnovimentado um total d8,09 milhdes de TEU, o que face a idéntico
periodo imediatamente anterior traduz um acréscimo @969 mil TEU (#2%),refletindo, naturalmente,

o cantributo determinante de Sines, que, isoladamententribui com umaumento de 409,2 mil TEU
(+6,5%. E contudo, ainda relevante assinalar o crescimento de Lisboa, que atiges -mil TEU,
correspondente a um acréscimo percentual @§,5% bem como @ Leixdescomum aumento de+39 mil
TEU (5,7%). AUnica variacdo negativiai observada no porto de Setubal ce®2 mil TEU-6,2%).

Acresce ainda sublinhgue o volumeotal de TEUregistado ngperiodo janeireabril de 2022esulta deuma
diminuicao de9,9% nos contentores de 20 pés eat@éscimo de +¥% nos de 40 pés

Trafego com o Hinterland e em TranshipmgMEU)

Osegmento ddaranshipmentdo trafego de contentores é dominado de forma absoluta pelo porto de Sines,
cujo Terminal XXésta concessionado RSA Sinegjue integra o grupoMSC um dos maiores operadores
mundiais de contentores, que atua guarceria com a Maersk

No pato de Sines o volume de TEU movimentado em operacdésadshipmentrepresentou ngperiodo
janeiro-abril de 202Zerca de 8% doseutotal e atingiu um total d&69,8 mil TEU, sendo, contudo, inferior
em-49,8 mil TEU-L1,9%) ao registado nperiodo hondlogo de 2021Este volume de Sines representa cerca
de 95% do total movimentado neste segmento, po@sseu conjunto, Leixdes e de Lisl{embora Lisboa
ndo apresente dados sobret@nshipmentdesde marco de 202ovimentarédo cerca d20 mil TEU.

Sobre este segmento ddrafego importa salientara elevada volatilidade e variabilidadgue encerra
majoradas pela forte concorréncia internacional, nomeadamente dos portos espanhdis e do norte de Africa.
Dada essa variabilidade, o porto de Sines, podtétir 0 seu comportamento e retomar a trajetéria de
crescimento iniciada logo apés a prorrogacao da prazo da concesafimeacdo do investimento de
expansagcuja realizagdo esta em cursowga conclusdo se espera ocorra em 2028

22



No que respeitaao nivel global de atividade portuéria no trafego de contentores cohinterland mais

estavel pogue assenta no desempenho a&onomianaciona) assinalase queo periodo janeireabril de
2022encerra com uma variagao positiva homologat+g8®,5 mil TEU, correspondente &%, para um total

de 594,7 mil TEU, o que representa o valor mais elevado de sempre nos periodos homélogos. Este
desempenho global é o reflexo dos desempenhosLiboa,Sines eleixdes, que registam variacoes
respetivasde +18,4 mil TEU (+16,6%)L7 mil TEU+10,3%)e +10,2 mil TEU (:894.

Importa salientar quaeste perioddambémo porto de Sinesegistaa melhor marca de sempre, ao atingir
1825 mil TEU, sendo igualmente de assinalar que apresenta a trajetoriavalaco mais expressiva,
traduzida por umamac de +10,5%, contribuindo de forma relevante para que este indicador de evolucéo
apresente um valor global de #%4 para o qual conté&ambém com os contributos de Setubal e de Leixdes
a evoluirrespetivamente a5% e a3,3%ao ano

Os portos deSetubale da Figueira da Foz registano periodo em analiseim recuoneste segmento d
mercadode contentorestraduzidos respetivamente pes,1 mil TEU-8,2%) e-1,1 mil TEU-16%).

A% A% média

Porto 2018 2019 2020 2021 2022 Quota 2022/2021 anual Sparklines
Leixbes 184 B74 214 006 226 215 210 814 221031 37.2% +4.8% +3.3% ‘/"_FL"'"'__'
Figueira da Foz b 281 7258 6461 6759 5676 10% -16.0% -2.6% /A““'v—“'x-.\‘
= Lisboa * 144 663 140 463 90 569 110 396 128 761 21.7% +16.6% -4.9% - _k“\\'____.--“'
:% Setabal 40 488 50 007 52112 61745 56 685 95% -8.2% +5.0% '_.____/"Lh'“'b
T | Sines 110 498 154 450 172 050 165 479 182 516 30.7% +10.3% +10.5% ‘_,-“"”'_ —
Total 495 804 566184 547 407 555193 594 669  100.0% +71.1% +3.4% ',/'_‘—*——"")
A% -2.B% +14.2% -3.3% +1.4% +7.1% - - - =
Leixbes 17 08D 15964 19 580 18742 17 387 45% -7.2% +1.9% —_— T —
;'zj Lisboa (*} b 660 4914 1126 2051 2212 0.6% +7.8% -34.8% h"‘a\______ .
-E‘ Sines 406 433 374912 342 822 419 542 368 755 95.0% -119% -0.7% "““Hw.____‘/“.x“-.
@ Total 430 173 395 790 363 538 440 335 380354 100.0% -11.6% -0.9% "-x_"//k\.
- A% -24.5% -B.0% -B.1% +21.1% -11.6% - - - =
g Douro e Leixdes B8.5% b.9% B.0% B.2% 7.3% B B B N
'-:_ Lisboa 4.4% 34% 12% 1.8% 17% = = = =
g Sines 7B.6% 70.8% B6.6% T17% 67.0% = = = =
; % Total 46.5% 41.1% 39.9% 44.7% 39.6% = = = =

{*) Dados estimados

O graficoseguinte ilustra o ja referido anteriormente, sendo de realgawtavel dindmica de crescimento
evidenciada por Sinesreferiro factode ter registado I ——_———

Periodos: Janeiro-Abril

apenas uma variacdo negativanos periodos  porto Total
homadlogosdesde 2010bem como aaproximacao

. . . . SNt 600000
aos \alores de Leix@s cujo diferencial @ quotas o0 —

e e

passou de 7,2 pp em2017 paraos atuais,5 pp. S e TN
150000 e — * o
Também o porto de Lisboexibe umasignificativa 7‘\/
~ . . Oy 300 000
evolugdo desde 2020, ano em que registou a maio**** e
quebra de sempre nos periodos homolo¢d5,5%) .. il et
. . B /-—-/ 100 000
Notopo doranking dos portos com maior trafego d e )
contentores com ohinterland continua o porto de 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
o= DOUrC € LEXOES =mwemmlishos =wsw=Snes emewmSetibal e=e=TotalTEU

Leixdes com umguota de 3F,2%, sendo perseguidc
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por Sines que ja ascende @B, apos ter ultrapassado Lisboa em 2019, que oagpsaa terceira posicao
com21,7%,a frente deSetubal com %% edaFigueira da Foz com a quatinbolica de %.

No quadro seguinte verifiese que nos Ultimos doze medes movimentado ndiinterlandum total de 1,
milhdes de TEWltrapassando em #8,2mil TEU, ou seja, en®%, 0 volume observado em idéntico periodo
imediatamente anterior. O porto que mais contribuiu para este registo foi Lisboa ao protagonizar um
acréscimo de 83,9 mil TEU (20,3%) face aos doze meses imediatamente antericgsgindo-se Sines com
+55,4 mil TEU (31%) e Leixdes conB%,7 mil TEU (3,6%).

No Anexo 7apresentase a evolugdo anual, desde 2000, e mensal, desde 2020, por porto panancafies
segmentos de trafego

No Anexo 4 apresentse informacdo estatistica relativaoanimero de contentores movimentads,
independentemente da sua dimensao

3.3. Movimento Geral de Navios

No periodode janeiroaabril de 2022s portos comerciais do Continerdeolheram 310 navios de diversas
tipologias e independentementedas operagdes realizadas aquando da sua estadjae traduzum ligeiro
recuo de-0,3% correspondente alO escalascomparativamenteao verificacb no periodo homélogo de
2021 Observase, contudo, qua&olume de arqueagéo brutgue Ihes correspondeegida um acréscimo de
+13,1%para um total de58,4 milhdes o que refleteum aumento dalimensdo média dos navios d&3t5%,
passando dema GTdross tonnagede 16,6 mil para B,8 mil.

Para avariagdonegativa do numero de escalesntribuia maioria dos portascom destaque para Leixdes
gue recebe-53 navios do que periodo homologo de 2GPdduzindo uma diminuicdo des,5%, tendo o
Douro diminuido uma escaléb0%). Com uma expressiva quebra do ninue@scalas apontae também

o0 porto de Setubal, con89 (7,2%), bem como ainda Aveiro e Sines, com variagdes respetivas ¢&,5%)
e-26 (4%). Viana do Castelo e Faromnmenor dimensaorecebem também um menor ndmero de navios,
cujadiminuicest de -9 (-11%) e de2 (-28,699, respetivamente.

Com um desempenho positivo no que respeita a rece¢do de navios,-sealggorto de Lisboa que vé
aumentar em +12 0 numero de navios que o escalaram, correspondelheéoum acréscimo percentual de
+23,9%. TanbémFigueira da FozPortimaoregistaram um aumento do numero de escdlase a2021, que
se cifram respetivamente erb (+3,6%9 e +18 (+1800%).

Importa recorda que os portosom terminais de navios de cruzeimaioritariamente Lisboa, mas também
Leixdes e Portimague entre abril de 2020 e junho de 2021 né&o terdo registado qualquer escala de navios
dessa tipologia, por efeito dasedidas de combate a pandemia de coef] assistiram a partir do terceiro
trimestre de 20212 uma progressiva retoma desse trafego, podendo consigergue estd normalizado em
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