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0O presente relatdrio tem por base as estatisticas produzidas pelas administragdes portudrias com jurisdi¢do dos portos
comerciais maritimos do Continente, no ambito da Diretiva 95/64/CE do Conselho da Unido Europeia (vulgo ‘Diretiva
Maritima’), definida pelo Eurostat, bem como a informacdo disponibilizada pelo INE, em sede do comércio internacional
de bens e dos inquéritos ao transporte de mercadorias nos varios modos, e ainda pela Comissdo Técnica do Registo
Internacional de Navios da Madeira (MAR).

Pretende-se efetuar, numa primeira fase, uma caracterizagdo comparada do trafego de mercadorias a nivel dos diversos
modos de transporte num contexto de complementaridade intermodal, quer na perspetiva global, quer na perspetiva
da curta distancia, e posteriormente uma analise mais detalhada das diversas vertentes do trafego maritimo,
tentando-se aprofundar o conhecimento do respetivo ecossistema, em termos da mercadoria transportada nas diversas
formas de acondicionamento, dos fluxos relativos a cabotagem e comércio internacional, da nacionalidade dos
operadores de transporte e do registo dos respetivos navios, entre outros.

Sublinha-se o facto de toda a informagdo estatistica relativa a tonelagem movimentada se referir ao peso das proprias
mercadorias, excluindo a tara dos contentores que as acondicionam, conforme requisitos definidos pelo Eurostat no
ambito da Diretiva Maritima.
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Na sua qualidade de regulador econdmico independente, a Autoridade da Mobilidade e dos
Transportes (AMT) exerce a sua missdo visando promover e defender o interesse publico da
Mobilidade Inclusiva, Eficiente e Sustentdvel (MoblES), enquanto direito de cidadania e
componente essencial de uma cultura geradora de um quadro regulatério sélido com regras
claras, coerentes e estdveis que incentivem o investimento, publico e privado, em inovagdes
sociais, tecnoldgicas, financeiras e econémicas que promovam, como referido, a inclusividade,

a eficiéncia e a sustentabilidade, no contexto da mobilidade.

A MoblES integra, numa visdo holistica, as seguintes dimensdes estruturantes:

e Inclusividade - Envolvendo a abrangéncia e coesao territorial e social, numa perspetiva
transgeracional e de acessibilidade extensiva a todas as Pessoas, incluindo também a
mobilidade de bens, sempre garantindo elevados padrGes de seguranca

e Eficiéncia - Incorporando as exigéncias de competitividade, de produtividade e de
combate ao desperdicio, integradas nas diferentes dindamicas heterogéneas de
globalizacdo, incluindo a fragmentacdo dos mercados, por forca de barreiras e de
medidas de politica da mais diversa natureza; e

e Sustentabilidade - Agregando as exigéncias ambientais, econdmicas, financeiras e
sociais, focada em superar a corrosdo do tempo e os ciclos geodindmicos da natureza,
incluindo os efeitos das alteracdes climaticas, em sintonia com a Agenda 2030 para o
Desenvolvimento Sustentdvel, da Organizacdo das Nac¢des Unidas, bem como com o
Pacto Ecoldgico Europeu.

A promocdo e defesa da MoblES entrosa, naturalmente, com uma metodologia adotada para o
cumprimento da plenitude da missdo da AMT, que se encontra ancorada no paradigma
sistémico de Regulacdo Econdmica de Elevada Qualidade (REEQ), especificamente nos seus
pilares estratégicos de (1) avaliacdo de compliance das vertentes determinantes do Ecossistema
da Mobilidade e dos Transportes; (2) conhecimento compreensivo e atualizado dos mercados
da mobilidade; (3) supressao de falhas de mercado; (4) reducdo e, tendencialmente, eliminacdo
de falhas de Estado, incluindo do legislador, enquanto organizador da economia, e de
regulamentacdo; e (5) promocdo do equilibrio dinamico e resiliente das Racionalidades, ndo
aditivas e de verificacdo cumulativa, dos Investidores, dos Empreendedores, Profissionais e

Utilizadores/Consumidores, e dos Contribuintes.

Alinha-se, naturalmente, com as politicas e melhores praticas a nivel internacional, e
particularmente da Unido Europeia (UE), em matéria de digitalizacdo, descarbonizacdo e
neutralidade climatica da economia, fortalecendo, a par, a coesdo socioecondmica e territorial,
o Mercado Interno e a resiliéncia, bem como tem sempre presente a necessidade de garantir o

funcionamento adequado dos mercados da mobilidade, num paradigma de concorréncia ndo

falseada, com o devido nivelamento do playing field, potenciando uma maior competitividade,
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precos mais baixos e melhor qualidade, para além de uma maior inovacdo e de mais op¢oes de
escolha, devidamente informadas, para os consumidores e utilizadores do Ecossistema da

Mobilidade e dos Transportes.

Por conseguinte, a producdo deste relatério integra-se particularmente no 22 pilar do REEQ,
onde é exigido um conhecimento profundo e atualizado dos diversos mercados presentes no
perimetro das atribuicGes da AMT, abrangendo um universo de mais de vinte mil entidades

reguladas.

Especificamente, integra diversos mercados de mobilidade associados a cada modo de
transporte, a saber: 1) transporte rodoviario; 2) transporte ferrovidrio e outros sistemas de
transporte guiado (exemplo: metropolitanos, funiculares, teleféricos, etc.); 3) transporte
maritimo; 4) transporte por vias navegdveis interiores; e ainda, 5) transporte aéreo, sendo que

este Ultimo ndo se encontra submetido a atuacdo da AMT.

Todos estes mercados, que incluem as respetivas infraestruturas e estruturas conexas,
constituem realidades préprias, embora interligados num contexto de intermodalidade e
multimodalidade, tém exigéncias, requisitos e particularidades préprias, que tém de ser tidas

em consideracdo no processo que conduz ao seu profundo conhecimento.

Neste dominio assume particular relevancia o setor maritimo-portuario, ja objeto de varias

acGes da AMT, em particular:

e Pronuncia relativa as distor¢Ges de concorréncia na operagao portuaria advenientes de
disparidades na organizagdo dos sistemas portudrios na Europa, e associadas a
transposicdo da Diretiva 2014/23/UE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de
fevereiro de 2014, relativa a adjudicagdo de contratos de concessdo, e a proposta de
Regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho que estabelece um quadro
normativo para o acesso ao mercado dos servicos portudrios e a transparéncia
financeira dos portos (2016);

e Pareceres prévios vinculativos sobre a renovacdo dos contratos de concessdo do
Terminal de Contentores e do Terminal de Carga Geral e Granéis, do porto de Leixdes
(2017);

e Pareceres prévios vinculativos relativo ao lancamento por parte do Governo Regional
da Madeira de um concurso publico internacional para o estabelecimento de uma linha
ferry para transporte de passageiros entre o Continente e aquela Regido Auténoma
(2017 e 2018), servico este que operou durante os meses do verdo de 2018 e 2019;

e Instrucdo vinculativa que p6s fim ao regime de exclusividade na prestacao de servigos
de reboque com origem/destino no estaleiro naval da Mitrena (2018);

e Linhas de orientacdo para a elaboracdao e aprovacao das propostas de revisao de
Regulamentos de Tarifas das Administra¢des Portudrias do Continente (2018);
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e Avaliacdo e aprovagdo anual dos regulamentos de tarifas das administracdes portuarias
do Continente, desde o inicio das funcdes da AMT em 2015;

e Pronuncia para definicdao da “Estratégia Portugal 2030” no ambito do quadro financeiro
plurianual pds-2020, com a visdo relativamente a drea da Mobilidade Inclusiva, Eficiente
e Sustentdvel, incluindo os principais desafios e oportunidades inerentes ao novo
quadro financeiro (2018);

e Pareceres prévios vinculativos relativos ao procedimento concursal para a atribuicdo da
concessdo, no regime BOT (Build Operate Transfer), do novo Terminal Vasco da Gama
no porto de Sines (2019 e 2021), e ao ajustamento das condi¢des do Contrato de
Concessao do Terminal de Contentores de Sines, designado por “Terminal XXI”, no
ambito da respetiva renegociacdo e prorrogacao (2019);

e Pronuncia da AMT no dmbito da Visdo Estratégica do Plano de Recuperagdo Econdmica
de Portugal 2020-2030 (2020);

e Pronuncia da AMT no ambito da consulta publica sobre a Estratégia Nacional para o Mar
2021-2030 (2020);

e Pronuncia da AMT no ambito da consulta publica sobre a revisdo do Regulamento (UE)
N.2 1315/2013, sobre as orientacdes da UE para o desenvolvimento da Rede
Transeuropeia de Transportes (2020);

e Pareceres prévios vinculativos relativos a 3.2 e 4.2 adendas ao contrato de servico
publico de movimentacao de cargas no Terminal de Granéis Solidos da SAPEC, no porto
de Setubal (2021);

e Parecer prévio vinculativo sobre o 4.2 aditamento ao contrato de concessdo de
exploragdo em regime de servigo publico do Terminal de Contentores de Alcantara, no
porto de Lisboa (2021);

e Parecer prévio vinculativo sobre o concurso publico para a Concessdao do Terminal
Multipurpose do porto de Sines (2021).
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1. De acordo com os dados estatisticos de varias fontes!, o conjunto dos modos de transporte
rodoviario, ferroviario, maritimo e aéreo, no ano de 2020, assegurou o transporte de um volume
total de cerca de 213,8 milhGes de toneladas, o que representa uma diminuicdo de -29,5 milhGes
de toneladas comparativamente a 2019, ou seja, reflete um recuo de -12,1%, para o qual

contribui a totalidade dos modos, embora com algumas assimetrias.

A quebra mais expressiva em valor absoluto foi verificada no modo rodovidrio que
movimentou -23,2 milhdes de toneladas, correspondente a -15% e que representam 78,7% do
total da carga ‘perdida’, sendo -18,4 milhdes no trafego nacional. O modo maritimo foi
responsavel por uma diminuicdo de -5,2 milhGes de toneladas, que reflete uma quebra de -6,6%,
maioritariamente em trafego internacional. Nos modos ferrovidrio e aéreo, que também tém
um peso menos significativo no quadro geral do transporte de mercadorias, é apurada uma
diminuicdo de -1,1 milhGes de toneladas no seu conjunto, cujos valores percentuais respetivos
sdo de -10,8% e de -29,4%.

A reparticdo modal do volume de trafego confere, em termos globais, a maior quota ao modo

rodoviario, que é responsavel __ . Unidade: 10* ton
2020 A% 2020/2019
por 61,4% do total, seguido Modo de
Transporte Nacional Internacional Total N | TF
do maritimo com 34,5% e do % % -

Maritimo 5546 44% | 68274 783% 73820 345% -122% -6.1% -6.6%

s, o
ferrOV|ar|o, com 4/0’ cabendo Rodoviario 114278 903% 16897 194% 131175 614% -13.9% -22.3% -15.0%

ao aéreo uma quota residual = Ferrovizrio 6729 53% | 1917 22% | 8647 40% | -9.1% -16.3% -108%
de 0.1% Aéreo 22 00%| 114 01% 136 01% -116% -32.0% -20.4%

7 . T
TOTAL 126575 100.0% 87203 100.0% 213778 100.0% -13.6% -100% -12.1%

0] equacionamento do

trafego vem induzir significativa modificacdo nas quotas de responsabilidade, sendo que no
trafego nacional o modo rodovidrio sobe para 90,3% e o modo maritimo desce para 4,4%,
enquanto no trafego internacional o modo maritimo sobe para 78,3% e o rodoviario desce para
19,4%.

Importa assinalar que o comportamento dos transportes em 2020 foi muito marcado pela crise
pandémica de covid-19 que assolou o pais e o mundo, em geral, cujos efeitos foram mais
sentidos no segundo trimestre, quer no trafego doméstico, onde o modo maritimo regista uma
quebra de -28,4% e o rodoviario de -24,8%, quer no trafego internacional, onde o modo

maritimo regista uma quebra de -21,5% e o rodoviario de -36,5%.

2. Com a crise pandémica a provocar em 2020 a maior quebra no volume do comércio

internacional desde 1976, as estatisticas do Instituto Nacional de Estatistica (INE) revelam que

L Em particular do INE, Administracdes Portudrias e Comissdo Técnica do MAR
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o volume global de mercadorias transacionadas por Portugal (Continente e Regibes
Auténomas), num total de 92,5 milhdes de toneladas, correspondente a um valor de 121,6 mil
milhGes de euros, a precos correntes, valores estes respetivamente inferiores em -8,6% e -13,1%
aos registados no ano anterior. Assinala-se que as exportacées representaram 40% em peso e
44,2% em valor e registaram quebras respetivas de -5,5% e de -10,2%, enquanto a diminuicdo

das importacdes apresenta valores mais expressivos, de -10,6% e de -15,2%.

Para melhor contextualizacdo da distribuicdo modal das transagGes em comércio internacional,
sublinha-se o facto de a Espanha, isoladamente, ser responsavel por mais de um terco da
tonelagem envolvida, sendo, por razdes naturais, o modo rodoviario a escolha preferencial dos

agentes econdmicos.

Tendo presente este registo factual, refere-se que a distribuicdo modal do volume de
mercadorias em trafego internacional reflete, em tonelagem, uma quota de 55,2% do transporte
maritimo e de 37,9% do rodovidrio, cabendo ao ferroviario e aéreo quotas residuais de 0,8% e
0,7%, remanescendo 5,3% para ‘instalagdes de transportes fixas’, ‘propulsdo propria’ e
‘remessas postais’, bem como, ainda, uma parte como ‘ndo discriminado’. No entanto,
considerando a perspetiva do valor das mercadorias transacionadas, constata-se uma inversao
das posicdes dos modos maritimo e rodoviario, passando este ultimo a deter uma quota
maioritaria absoluta de 62,3%, diminuindo o maritimo para 37,9%. Na base deste facto estd o
mais baixo valor unitdrio dos bens transportados por navio, nomeadamente nas importagoes,
gue contrasta com o valor unitdrio mais elevado no transporte aéreo, que eleva a respetiva

quota para 4,1%.

Considerando a reparticdo modal do transporte das mercadorias em termos dos fluxos de
importacdo e de exportacdo, contata-se que as quotas respetivas do modo maritimo sdo de
57,8% e de 51,3%, e as do modo rodoviario de 34,8% e de 42,6%.

Atento ao trafego internacional agregado por continente, a Europa representa a quase
totalidade do modo rodoviario e ferroviario, representando, contudo, a quota mais expressiva
do maritimo, de 38,9%, seguida da Africa e América com quotas semelhantes, de 24,1% e 23,4%.
Desviando a centralidade para os continentes, verifica-se que a Europa recebe 59,1% dos bens

por via terrestre (57,9% por rodovia e 1,2% por ferrovia) e 32,9% por via maritima.

3. No ambito do comércio internacional, Portugal efetua um razodvel volume de trocas
comerciais com paises geograficamente proximos, localizados nas costas dos mares
Mediterraneo (Sul da Europa e Norte de Africa) e Adriatico, e ainda os banhados pelo Mar do

Norte e Mar Bdltico, que sdo realizadas por recurso aos varios modos de transporte, mas que,
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atendendo a essa proximidade, podem ser equacionadas no contexto do Transporte Maritimo
de Curta Distancia (TMCD).

O volume de mercadorias transacionadas por Portugal em 2020, tendo como origem ou destino
os paises inseridos no perimetro do transporte de curta distancia, independentemente do modo
utilizado, ascendeu a quase 59 milhdes de toneladas, correspondente a 63,8% do total do
comércio internacional, sendo que o transporte maritimo, por utilizacdo de navios de diversas
tipologias, é responsavel por 33% deste volume, o rodoviario por 57,7% e o ferrovidrio por 1,2%,
havendo ainda 8,1% registado em modo ndo discriminado. Considerando, embora, que uma
guota-parte do volume transportado por rodovia ndo é suscetivel de ser transportado por via
maritima, estamos ainda em presenca de um volume significativo de mercadorias equacionavel

no TMCD.

4. Considerando o comércio internacional na perspetiva dos paises integrados em zonas
econdmicas, constata-se a elevada importancia da UE (a 27) que foi responsavel por 51,3
milhdes de toneladas de mercadorias transacionadas, correspondente a 55,4% do total em peso
e 73% do total em valor. Importa sublinhar que 66% desta tonelagem foi transportada por modo

rodovidrio e 23,4% por via maritima.

A Organizacdo dos Paises Exportadores de Petrdleo (OPEP) representou 10,2% da tonelagem
total, quase integralmente transportadas em modo maritimo (99,9%), enquanto a Associagdo
Europeia de Comércio Livre (EFTA) representou apenas 0,8%. Aos restantes paises cabe uma

quota de 33,6%, onde o modo maritimo detém uma quota de 93,6%.

5. O trafego maritimo de mercadorias assegurado pelo sistema portudrio comercial nacional
ascendeu a 79,4 milhGes de toneladas, que traduz um decréscimo de -7% face a 2019, o terceiro
sucessivo, apos -3,2% em 2018 e -5,6% em 2019. Este volume resulta de um volume de 76,06
milhGes de toneladas registado no Continente, correspondente a 95,8%, a que acrescem 1,08
milhGes de toneladas da Regido Auténoma da Madeira (+1,1%) e a 2,23 milhdes de toneladas
da Regido Auténoma dos Agores (+1,8%), a que correspondem, respetivamente, quebras

de -7,1% e de -10% e a um acréscimo de +0,7%.

Atendendo ao sentido do fluxo das operacdes, constata-se que os portos do Continente e a
Regido Auténoma da Madeira registaram variacdes negativas em ambos os fluxos,
respetivamente de -1,5% e de -10,4% nos embarques e de -10,7% e -9,9% nos desembarques,
enquanto a Regido Autdbnoma dos Acores registou um acréscimo de +6,7% nos embarques e um

decréscimo de -1,2% nos desembarques.
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Atendendo a forma de acondicionamento da carga, constata-se que a quota mais significativa
em termos de movimento nacional foi a da Carga Geral, que representou 43,4% (sendo 42,7%

no Continente, 61,5% na Madeira e 59,8% nos Acores), seguida dos Granéis Liquidos, com 38,7%.

Dentro da Carga Geral importa salientar a predominancia da Carga Contentorizada, que
representa 81,1% do total, sendo de realcar o facto de o respetivo volume ser superior ao
registado no ano anterior, refletindo um acréscimo de +5,4% (resultante dos parciais +5,8% no

Continente, -5,1% na Madeira e +3,1% nos Agores).

6. Considerando apenas a atividade de movimentacdo de carga desenvolvida nos portos do
Continente, constata-se que em 2020 foi observado um movimento total de 76,2 milhdes de
toneladas de mercadorias, sem considerar a tara dos contentores cheios, o que reflete uma

diminuicdo de -7%, a terceira consecutiva, apds -2,5% em 2018 e -5,8% em 2019.

Este desempenho negativo é mais significativamente influenciado pelos portos de Leixdes e de
Lisboa que registam quebras respetivas de -2,5 e de -2,1 milhdes de toneladas (correspondente
a-13,9% e a -20,2%), sendo ainda de referir Aveiro e Setubal que recuaram -737,8 e -25,5 mil
toneladas (correspondente a -13,4% e a -4,4%). E assinalavel o facto de o Unico porto que

contraria o registo negativo de 2020 é Figueira da Foz, que cresce +2,5% (+46,5 mil toneladas).

Naturalmente que estes valores ilustram os impactos da pandemia de covid-19 no sistema
portudrio do Continente, contudo, serd ainda de registar que o porto nacional com maior
movimentagdo, ou seja o porto de Sines, registou um nivel de movimentagao quase igual ao do

ano anterior (-0,1%).

O volume de mercadorias movimentado em 2020 confere ao porto de Sines uma quota
maioritaria absoluta de 51%, que reforgca a sua posicao em +3,5 pontos percentuais, seguido
sucessivamente por LeixGes, com 20,3% (-1,6 pontos percentuais), Lisboa, com 11% (-1,8 pontos

percentuais), Setubal, com 8,5%, e Aveiro, com 6,2%.

Considerando as tipologias de carga agregadas por Carga Contentorizada, Carga Fracionada,
carga Roll-On/Roll-Off, Granéis Sdlidos e Granéis Liquidos, constata-se que a classe com um
maior volume de tonelagem de mercadorias é a dos Granéis Liquidos que representa 39,4% apds
recuo de -0,5 pontos percentuais, seguida da Carga Contentorizada que viu reforgar a sua quota
em +4,2 para 34,3%. Importa salientar que esta tipologia de carga foi a Unica a observar um

comportamento positivo face a 2019, traduzido por um acréscimo de +5,8%.

Tendo presente os volumes de mercadorias movimentadas nos diversos fluxos, constata-se que
o trafego internacional representou 88,9% do trafego total, cabendo 54% as importagdes e

34,9% as exportacdes, com volumes respetivos de 41,1 e 26,6 milhdes de toneladas, e 11,1% ao
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trafego nacional, sendo que a cabotagem continental cabe uma quota de 8,3%, a cabotagem
insular com a Madeira de 1,1% e com os Acores de 1,6%, correspondendo a 8,5 milhdes de

toneladas no seu conjunto.

Importa assinalar que no trafego internacional esta incluida a tonelagem movimentada em
operacdes de transhipment, maioritariamente efetuadas no porto de Sines. Comparativamente
ao movimento portudrio registado em 2019, constata-se que o volume das importacbes
diminuiu -10,7% e o das exportacdes aumentou +1,8%, tendo a cabotagem diminuido

globalmente -13,1%.

7. No ambito do comércio internacional importa sublinhar que nos portos de Aveiro, Lisboa e
Sines as quotas de importacdo sdo superiores as de exportacdao em 2,8 pontos percentuais,
surgindo na situacdo inversa os portos de Figueira da Foz e de Setubal, onde as quotas relativas
ao trafego de exportacdo excedem as de importacdo em 2,8 e 4,7 pontos percentuais. Na
perspetiva do peso das exportacdes no trafego total dentro de cada porto, importa salientar que
nos portos de Viana do Castelo, Figueira da Foz, Setubal e Faro o rdcio das exportacées sobre o
total é respetivamente de 77,1%, 64%, 52% e de 100%, conferindo-lhes um perfil de porto

exportador.

Dos paises de origem das importacdes, excluindo as mercadorias que sdo descarregadas no
contexto de operacdes de transhipment, o Brasil surge no topo ao deter uma quota de 12,6%,
apos registar um acréscimo de +64% face ao ano anterior, destronando os EUA, que descem
para 52 lugar, com 6,8%, depois da Nigéria, Espanha e Paises Baixos que representam
respetivamente 11,6%, 9,8% e 6,9%.

Em termos globais as principais mercadorias importadas sdo relativas a produtos energéticos
(‘Petrdleo bruto’, 29,6%, ‘Gas natural’, 11,1%, e ‘Produtos petroliferos refinados liquidos’, 4,7%),
que globalmente representam 45,5% do total, seguidos dos ‘Cereais’, que representam 8,4%, e

dos ‘Outros residuos e matérias-primas secundarias’, que representam 5,1%.

No tocante as exportagdes por via maritima, em 2020 os Paises Baixos surgem na primeira
posi¢cdo, com uma quota de 16,1%, a que se seguem sucessivamente a Espanha, subindo uma
posi¢cdo para uma quota de 10,9%, os EUA e o Reino Unido com quotas respetivas de 10,6% e
de 9,5%, Marrocos com 5,4%, Bélgica com 4,6%, Turquia com 3,4%, Italia com 3,3%, Cabo Verde
com 2,9% e Franca com 2,6%. Das mercadorias exportadas destaca-se o ‘ferro e ago de base e
.’, os ‘produtos petroliferos refinados liquidos’, ‘produtos quimicos organicos de base’,
‘produtos petroliferos refinados liquidos’, "pasta, papel e seus artigos’ e ainda o ‘cimento, cal e

gesso’.
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8. No trafego de cabotagem efetuado com intervengao dos portos do Continente, o volume total
de mercadorias movimentadas cifrou-se em quase 8,5 milhdes de toneladas, inferior em -13,1%
ao observado em 2019, sendo que a responsabilidade pelo volume mais significativo cabe a
Sines e a Leix0es, com quotas respetivas de 37,1% e de 31,9%, muito por efeito da distribuicdo
de combustiveis, seguidos de Lisboa com 19,8%, pelo importante papel na expedicdo de bens

para as Regides Auténomas.

Dos diversos segmentos da cabotagem, a continental é a que movimenta um maior volume de
mercadorias, cerca de 75,1%, seguindo-se o trafego com os Acgores, que representa 14,7%,

ficando os restantes 10,2% para o trafego com a Madeira.

Em termos de volume de mercadorias entradas e saidas, a cabotagem continental reparte-se
naturalmente em partes proximas de 50%, sendo que as expedigdes para as Regides Auténomas

representam a larga maioria do trafego, sendo de 86,1% para a Madeira e 74,9% para os Agores.

9. O transporte maritimo das mercadorias movimentadas nos portos do Continente em 2020,
excluindo os portos de Lisboa e de Setubal que ndo disponibilizam a necessdria informacao, foi

efetuado por operadores de mais de sessenta nacionalidades distintas.

No trafego internacional merece destaque a Suica que mantém a quota mais significativa, de
29%, apds acréscimo de +11,4% na tonelagem movimentada para um total de 16,1 milhGes de
toneladas, seguida do Reino Unido e da Dinamarca, com quotas de 7,5% e de 7,4%, que surgem

a frente dos Paises Baixos e da Espanha, com 6,5% e 5,9%.

No trafego de cabotagem nacional, surgem, naturalmente, os operadores nacionais na primeira
posicdo com uma quota maioritaria absoluta de 83,2%, embora o volume de mercadorias
transportadas tenha recuado -9,5%. Nas posi¢des seguintes encontram-se os Paises Baixos e a
Suica com quotas de 4,9% e de 4,7%, respetivamente.

10. No que concerne a bandeira arvorada pelos navios que escalaram os portos do Continente,
constata-se que o seu nimero ascendeu em 2020 a cerca de setenta, sendo que no volume de
mercadorias transportadas em trafego internacional, a Libéria e o Panamd ocupam os dois
primeiros lugares do ranking com quotas respetivas de 13,8% e de 13,2%, seguidos das llhas
Marshall com 10,5% e de Malta com 8,6%.

No trafego doméstico Portugal detém a quota maioritaria de 32,7%, ndao obstante o recuo
de -7,6% no volume de mercadorias transportadas, seguido de Malta com 17,3%, de Espanha

com 6,5% e da Itdlia com 5,6%.
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11. No ambito do movimento de contentores sublinha-se o facto de o sistema portuario do
Continente ter movimentado em 2020 um total de quase 2,74 milhdes de TEU?, volume que
excede o apurado em 2019 em +2,8%, ou seja, +75,4 mil TEU. Esta variacdao global reflete
comportamentos positivos de Leixdes, Setubal e Sines (+2,8%, +24,2% e +13,3%), embora este
ultimo seja determinante pois tem subjacente um acréscimo de +188,8 mil TEU, que logra anular

a variacdo negativa apurada em Lisboa, de -162,3 mil TEU (-35,1%).

O movimento de 2020 confere ao porto de Sines uma quota maioritdria absoluta de 58,9%,
superior em +5,4 pontos percentuais a que detinha em 2019. Nas posi¢cdes seguintes surgem
Leixdes, com 23,3%, Lisboa com 10,9%, Setubal com 6,2% e Figueira da Foz, com uma quota
residual de 0,7%.

O comportamento globalmente positivo neste segmento de mercado, deve-se ao trafego
internacional, que regista um acréscimo de +4%, anulando a diminui¢do de -6,2% apurado no
trafego de cabotagem. Recorda-se que este trafego internacional inclui as operagdes de
transhipment operadas em Sines, que, ndo obstante a respetiva informacdo ndo conste da
Diretiva Maritima, este segmento representou cerca de 68% do total de TEU movimentados no
préprio porto de Sines, e cerca de 39% do volume de TEU movimentado em todo o sistema

portuario do Continente.

Considerando o numero de contentores, independentemente da sua dimensao, verifica-se um
movimente total de 1,7 milhGes de unidades, nimero inferior em -2,7% ao de 2019, sendo que
os de 40 pés representaram 58,2% do total e os de 20 pés 38,9%, cabendo 2,9% as outras

dimensoes.

Estes indicadores vém assinalar a preferéncia por contentores de 40 pés, registando-se,
contudo, algumas assimetrias na proporcdo da sua movimentacdo a nivel dos varios portos.
Assim, assinala-se que o porto onde a percentagem desta dimensao apresenta maior valor é a

Figueira da Foz, com 92,2%, seguido de Setlbal com 64,7% e Sines, com 58,6%.

12. O movimento de navios no ano de 2020 é traduzido pelo registo de 9177 escalas de entre as
varias tipologias, a que correspondeu um volume de arqueagdo bruta de 169,2 milhdes,

refletindo decréscimos de, respetivamente, -12,4% e de -17,4%.

N3do obstante a diminui¢ao global do nimero de escalas, assinalam-se o acréscimo de uma
escala no porto de Viana do Castelo, a manuteng¢do no porto do Douro, e o acréscimo de +83
escalas em Setlbal (+5,7%) e de +16 em Faro (+57,1%). Dos portos que observaram uma

diminui¢do do numero de escalas, destaca-se Lisboa que apresenta regista -872 (-34,2%), a que

2TEU - Unidade Equivalente ao Contentor de 20 Pés.
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se segue Aveiro (-224 ou -21,5%), Sines (-121 ou -5,7%), Leixdes (-111 ou -4,4%) e Portimao (-70
ou-97,2%). Importa sublinhar que uma parte significativa das diminuic¢des verificadas nos portos
de Lisboa e Portimdo e ainda LeixOes, se devem ao cancelamento das escalas de navios de

cruzeiro, no contexto do combate a crise pandémica.

A distribuicdo por porto do nimero de escalas atribui a maior quota a Leixdes, de 26,5%, seguido

sucessivamente por Sines, com 21,8%, Lisboa, com 18,3% e Setubal, com 16,8%.

Atendendo a bandeira arvorada pelos navios, constata-se que apenas 14,4% das escalas foram
efetuadas por navios com registo nacional, sendo que a maior percentagem é apurada em
Lisboa, com 21,1%, seguido de Viana do Castelo e Figueira da Foz, ambos com 19,9%, e Leixdes,

com 15,6%.

A tipologia de navios que maior nimero de escalas registou foi de Carga Geral (35,3%), a que se

seguem os de Contentores (33,9%), e de Granéis Liquidos (20,6%).

13. A frota operacional de bandeira portuguesa mantém-se ainda distribuida pelo registo
convencional e pelo Registo Internacional de Navios da Madeira (MAR), sendo que no
convencional, a 31 de dezembro de 2020, se encontravam apenas 0s mesmos trés navios de
comércio® que ja constavam no final de 2017, a saber, dois navios de carga geral da Mutualista
Agoreana de Transportes Maritimos, afetos maioritariamente ao servigo de cabotagem, e um

bateldo da Socarmar em servico costeiro internacional.

Desde 1980, ano em que existiam 92 unidades, o numero de navios no registo convencional
diminuiu com forte intensidade até 2005, tendo mantido alguma estabilidade até 2016, com
nove unidades, até em 2017 ter reduzido 6 unidades - cinco navios da Transinsular e o navio de
passageiros Santa Maria Manuela, do armador Recheio Cash and Carry, do grupo Jerénimo

Martins.

O segundo registo nacional, o MAR, sediado na Regido Autdénoma da Madeira, tem observado
uma notavel dindamica de crescimento e vitalidade, tendo em 2020 assistido ao registo de 92
novas embarcagées e a saida de 40, com um acréscimo liquido de +9,3%. O volume
correspondente de arqueagdo bruta verificou um acréscimo de +7,6%, para um total de 16,8

milhoes.

A tipologia de navios com maior representacdao no MAR é a de Porta Contentores, com uma

quota de 43,5% seguida dos de Carga Geral, com 21,7%, e de Graneleiros, com 13,7%, sendo

3 A contagem do nimero de navios é efetuada de acordo com a classificagdo dos navios nacionais quanto as atividades
a que se destinam, a qual consta do artigo 19.2 do Regulamento Geral das Capitanias, na sua versdo atualizada, apenas
se contabilizando, neste caso, os navios com certificagdo emitida ao abrigo da Convengdo Internacional para a
Salvaguarda da Vida Humana no Mar.
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que estas tipologias correspondem, respetivamente, a 56,7%, 5,8% e 23,2% do volume total de

arqueacao bruta.

Importa ainda referir que a idade média dos navios registados no MAR é de 12,1 anos,
destacando-se os Graneleiros como os mais novos, com 5,5 anos, e os de Passageiros, como os

mais velhos, com 27,5 anos.
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O Ecossistema da Mobilidade e dos Transportes, integrado pelos modos rodoviario, ferroviario
e outros sistemas de transporte guiado, maritimo e por vias navegaveis interiores, e aéreo, é
condicionado na sua evolucdo e desenvolvimento pelas opc¢des tomadas pelos agentes
econdmicos que o integram, bem como pelas politicas publicas definidas para a sua promocao

e de apoio e captacdo de investimento sustentado, produtivo e estruturante.

Das primeiras opgdes que os agentes econdmicos, nomeadamente os carregadores ou donos da
carga, tém que tomar para promover a transferéncia dos seus bens do local de origem ou
producdo, para o de destino ou consumo, quer seja em trafego doméstico, quer seja em
comércio internacional, é relativamente ao modo ou modos de transporte a utilizar. Estas
opcOes dependem em primeiro lugar das caracteristicas dos bens a transportar, sua dimensao,
peso, natureza, etc., e em segundo das zonas geograficas em causa, de continuidade terrestre
ou exigindo travessia de mares e oceanos que obrigam necessariamente ao transporte

maritimo.

Assim, os modos de transporte a utilizar surgem no decurso de um processo de decisdo
determinado, quer por razdes de natureza fisica, quer por razGes de natureza econdmica, numa
perspetiva de obter o menor custo possivel para deslocar o bem em tempo util entre a origem
e o destino, sendo que, na maioria das vezes, a solu¢do encontrada inclui mais do que um modo
de transporte, articulados numa perspetiva de complementaridade, mais do que de
concorréncia. No caso da utilizacdo de mais do que um modo de transporte, consoante as
opc¢Oes tomadas no que respeita a entrega das responsabilidades, do transporte, civil e outras,
podemos estar perante uma operacdo de intermodalidade ou de multimodalidade, onde
respetivamente a responsabilidade se distribui por vérios operadores de transporte, sendo cada
um titular de um contrato, ou é cometida a apenas um operador, com um Unico contrato, que

assegura a trasladacdo do bem desde o ponto de origem até ao ponto de destino.

Importa também assinalar a importancia de as opc¢Oes de transporte considerarem o custo
relativo externalidades ambientais e socioecondmicas associadas ao modo de transporte, sendo
de sublinhar que o transporte maritimo ja hoje constitui o modo de transporte com maior
eficiéncia energética em termos de tonelada/quilémetro, atendendo a economia de escala,
devendo, contudo, ter presente a elevada margem de melhoria nesse aspeto, nomeadamente

no que concerne a tipologia de combustiveis utilizados.

Por sua vez, importa também realcar o importante e insubstituivel papel que assume o
transporte rodovidrio como solucdo para assegurar o completamento da cadeia de distribuicdo,
para o qual, exceto casos excecionais, os segmentos terminais (/last mile) levantam sérias
dificuldades aos modos maritimo e ferroviario, incapazes de chegar a ‘porta’ do agente

econdmico.

O trafego de mercadorias no contexto da intermodalidade - 2020

20




Do mesmo modo, o desenvolvimento do Ecossistema da Mobilidade e dos Transportes em geral,
e do setor maritimo-portudrio em particular, depende em larga medida das politicas publicas
estabelecidas para estimular a competitividade, eficiéncia e investimento, sendo que no caso

portugués se podem destacar os seguintes instrumentos:

1. Estratégia para o Aumento da Competitividade da Rede de Portos Comerciais do Continente

— Horizonte 2026

Aprovada em 24 de novembro de 2017, através da Resolucdo do Conselho de Ministros

n.2 175/2017, este documento apresenta como objetivos estratégicos:

e Adequar infraestruturas e equipamentos ao aumento da dimensdao média dos navios e
da procura, e as ligacdes ao hinterland,

e Melhorar as condi¢des de operacionalidade das unidades portuarias; e

e Criar nos portos plataformas de aceleracdo tecnoldgica e de novas competéncias,

e Acriacdo de novos postos de trabalho;

e A instalacdo e criacdo de novas atividades de valor acrescentado aceleradoras de
negdcios e tecnologia;

e 0O aumento da carga movimentada e da eficiéncia das cadeias logisticas;

e A sustentabilidade da utilizacdo do transporte maritimo através da promocdo da
utilizagao de combustiveis alternativos, designadamente do gas natural liquefeito; e

e Adinamizagao do turismo.

2. Programa Nacional de Investimentos 2030

O Programa Nacional de Investimentos 2030 (PNI 2030), cuja versao revista data de outubro de
2020, constitui o instrumento mais atualizado de definigdo das prioridades de investimentos
infraestruturais estratégicos de médio e longo prazo, que abrange as infraestruturas de nivel

nacional localizadas em Portugal Continental.

O PNI 2030 é estruturado por projetos ou programas com investimentos superiores a 75 milhoes
de euros, apresenta um horizonte temporal até 2030 e assenta nos seguintes 3 objetivos

estratégicos:

e Coesdo, reforcando a coesdo territorial, em particular através do reforco da

conetividade dos territdrios e da atividade econdmica, valorizando o capital natural;

e Competitividade e inovagao, aumentando e melhorando as condi¢des infraestruturais

do territério nacional, capitalizando o potencial geogrédfico atlantico nacional e
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reforcando a insercdo territorial de Portugal na Europa, em particular na Peninsula

Ibérica; e

Sustentabilidade e ac¢do climatica, promovendo a descarbonizacdo da economia e a
transicdo energética, adaptando os territorios as alteracGes climaticas e garantindo uma

maior resiliéncia das infraestruturas.

Visa constituir-se como um instrumento de planeamento do préximo ciclo de investimentos

estratégicos e estruturantes de ambito nacional, para fazer face as necessidades e desafios da

proxima década, como sejam, designadamente no contexto da mobilidade e dos transportes:

Maior capacidade de transporte;
Acessibilidade universal;

Transicdo energética;

Regulagdo e politicas para a sustentabilidade;
Conetividade e digitalizacao;

Alteracdo de preferéncias;

Tecnologias emergentes.

Os eixos estratégicos definidos no PNI 2030, para o Ecossistema dos Transportes e Mobilidade,

sao:

Acessibilidade equitativa, reforcando a rede do sistema de mobilidade no territério
nacional para promover a equidade de acesso;

Conectividade alargada, ampliando a conetividade externa, reforcando as
infraestruturas de conexdo internacional e suas ligacGes intra e intermodais;

Mobilidade inteligente, promovendo a implementacdo de solugdes inovadoras e de
tecnologias de futuro aplicadas ao Ecossistema da Mobilidade e dos Transportes;

Mobilidade sustentdvel e neutralidade carbdnica, impulsionando a mobilidade
sustentavel e contribuir para a descarbonizacdo do setor dos transportes; e

Infraestruturas e equipamentos resilientes, robustecendo as redes existentes,
assegurando funcionalidade, desempenho, seguranca, flexibilidade e resiliéncia.

Com um investimento indicativo de cerca de 21,7 mil milhdes de euros, a area tematica da

mobilidade e dos transportes representa a maior fatia do PNI 2030 (50,5% dos cerca de 42,9

mil milhGes de euros), da qual aproximadamente 2,1 mil milhGes de euros destinam-se a

componente maritimo portudria e visando essencialmente a concretizagao dos objetivos

estratégicos anteriormente identificados para a Estratégia para o Aumento da

Competitividade da Rede de Portos Comerciais do Continente.
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Praticamente 80% do investimento identificado para a componente maritimo portudria
refere-se a adequacdo da capacidade das infraestruturas nos principais portos de Leixdes,
Lisboa e Sines.
PROGRAMA NACIONAL DE INVESTIMENTOS 2030
INVESTIMENTO NO SISTEMA PORTUARIO COMERCIAL DO CONTINENTE

Porto de Leixdes (379 M€)

Novo terminal de contentores (fundos -14 m ZH)
Novo terminal multiusos

Reformulagdo do Terminal de Contentores Norte
Atratividade da Plataforma Multimodal Logistica
Sustentabilidade ambiental (granéis sélidos)

Porto de Aveiro (113 M€)

Melhoria das condigoes de navegabilidade e
segurancga, e aprofundamento da barra, canal
principal e bacias de manobra — Setor Norte
Expansao da capacidade de movimentag¢ao dos

terminais multiusos, granéis sélidos, contentores e

Ro-Ro
Expansao da capacidade da ZALI e construgao
faseada do respetivo cais

Porto de Lisboa (265 M€)

Janela Unica Logistica 5.0 (75 M€)

Criacdo de uma rede de Big Data e
colaboragao nas redes logisticas
Desenvolvimento de conceitos Smart-Port
e monitorizagao da sustentabilidade
Desenvolvimento de uma nova camada de
publicitacdo e contratagao de servicos
logisticos internacionais sob a JUL
Alargamento da interoperabilidade digital
da JUL com outos ecossistemas no
foreland

Explorac¢do de conceitos de Inteligéncia
artificial e machine-learning sobre os
dados da JUL

Plataforma transversal loT e
equipamentos de operagao auténomos

Via Navegdvel do Rio Douro (102 M€)

Aumento da capacidade do Terminal de Alcantara
Aumento da eficiéncia do Terminal de S. Apolénia . Melhorar as condicﬁes de navegabilidade =

Melhoria das acessibilidades maritimas (Canal da

Barra) e navegabilidade no estuario do Tejo até as

plataformas logisticas da zona Norte do porto
Melhoria das acessibilidades rodoferroviarias

Construcdao do Campus do Mar em Pedroucos (polo

de investigagdo, tecnologia e inovagdo maritimas)

Porto de Setubal (124 M€)

Melhoria das acessibilidades maritimas (Canal da
Barra e Canal Norte) e rodoferroviarias

Aumento da capacidade do Terminal Multiusos e
novo terminal a montante do Terminal Ro-Ro
Requalificagao dos Terminais Ro-Ro e TMS-2

Porto de Sines (940 M€)

Novo Terminal de Contentores (Vasco da Gama) e
respetivo molhe de protecao

Acessibilidade rodoferroviarias na zona Leste do
porto

Expansdo do Terminal de Granéis Liquidos
Expansao da ZALSINES

Construgdo de cais multiusos (potenciag¢do da fileira

agro-industrial)

Sinalizagao, reabilitagdao das eclusas e
corre¢dao do canal navegavel nos trogos
Cotas-Valeira e Saido-Pocinho

Reabilitagao e criagao de novas estruturas
acostaveis

Upgrade dos Servigos de Informagao Fluvial
(RIS)

PORTOS FORA DA REDE PRINCIPAL (90 M€)

Porto de Viana do Castelo

Reabilitagao do Molhe Norte
Melhoria das condigdes operacionais
(equipamentos)

Criagdo de cais e equipamentos para
rececao de navios e passageiros de
cruzeiros

Porto da Figueira da Foz

Melhoria das condigées de movimentagao
dos terminais multiusos e de granéis
solidos (equipamentos)

Construgdo de terminal papeleiro

Criacdo de zona logistica adjacente ao
terminal de granéis sélidos
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ALGUNS FATORES RELEVANTES NO CONTEXTO DO COMERCIO INTERNACIONAL

Dos diversos fatores que condicionam o comportamento das economias e do comércio
internacional, onde o shipping desempenha um papel preponderante, assinalam-se como
particularmente relevantes os que respeitam a sustentabilidade, com grandes preocupacées
nomeadamente em relagdo as emissdes de CO,, particulas e 6xidos de enxofre, quer no ambito

do prdprio transporte maritimo, quer no decurso das estadias dos navios em porto.

Em 1 de janeiro de 2020, entrou em vigor um novo limite ao teor de enxofre no combustivel
utilizado a bordo dos navios, marcando um marco significativo para melhorar a qualidade do ar,
preservar o ambiente e proteger a saide humana. Conhecida como "IMO 2020", a regra limita
o enxofre no combustivel utilizado a bordo de navios que operam fora das zonas de controlo de
emissdes de enxofre para 0,50%, correspondendo a uma redugdo significativa face ao limite
anterior de 3,5%. Este novo limite tornou-se obrigatério na sequéncia de uma alteragdo ao

anexo VI da Convencdo Internacional para a Prevencado da Polui¢do por Navios (MARPOL).

A implementacdo desta diretiva (IMO 2020) acarreta, contudo, um significativo acréscimo do
preco dos fretes maritimos, quer a industria naval tenha optado pela instalacdo de ‘scrubbers’
para limitar as emissdes, quer tenha optado pela utilizacdo de combustiveis VLSFO (very low

sulfur fuel oil).

Esta questdo das emissGes que originam fortes indices de poluicdo ambiental, com intensidade

variavel em funcdo da densidade do trafego maritimo, conforme elucidado na figura seguinte,
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insere-se num desiderato de contornos mais amplos que visa a transi¢do para uma economia de
baixo carbono cuja prossecucdo passa pela utilizacdo de fontes de energia mais sustentdveis,
gue no caso do shipping e dos portos assume particular relevancia o fornecimento de energia
elétrica aos navios acostados, numa solucdo ‘shore-to-ship power’ (preferencialmente com

eletricidade produzida por fontes renovaveis).

No que concerne as perspetivas no contexto do comércio internacional, ndo poderd deixar de
se equacionar a influéncia para os portos nacionais, maioritariamente Sines, da Iniciativa Rota
da Seda (Belt and Road Initiative - BRI) promovida pela China e que constitui o seu principal pilar
da sua politica externa. Esta influéncia poderd vir a fazer-se sentir de forma direta, no ambito
do projeto de ligacdo do Mar da China ao Mediterraneo e ao Atlantico, ou de forma indireta,
por efeito do projeto de integracdo terrestre do espaco euroasiatico, que conta ja com varias

ligacdes ferroviarias, que se poderdo assumir como alternativas ao transporte maritimo.

O impacto direto deste projeto no mercado nacional, ndo serd muito significativo dada a
pequena dimensdo que apresenta, considerando que as trocas comerciais com o continente
asiatico ronda cinco milhdes de toneladas por ano, das quais cerca de um terco respeita a China.
O comportamento deste trafego, avaliado nos ultimos dez anos, tem subjacente uma tendéncia
de evolucdo crescente traduzida por uma taxa média anual de crescimento de +4,5%, em termos
globais, sendo que se eleva a cerca de +15% nas trocas comerciais com a India, acerca de +9%
com a Malasia, e a cerca de +6% com a Arabia Saudita e Singapura. Ndo obstante o valor
expressivo destas taxas de crescimento anual, o valor absoluto que |he estd subjacente tem

ainda pouca dimensao.

Importa, contudo, recordar que Portugal pode vir a desempenhar um importante papel no
processo de globalizacdo da economia chinesa, dada a posicdo privilegiada no cruzamento das
rotas maritimas globais, tendo sido ja assinado um Memorandum of Understanding no ambito
da BRI, tendo como um dos objetivos principais a manutencdo do interesse da China no porto
de Sines. Salienta-se que o interesse da China neste projeto poder vir a ser mitigado pela posicdo
gue a economia chinesa ja detém no porto de Pireus (Grécia), considerado a grande porta de
entrada dos produtos asiaticos na Europa e onde as empresas chinesas, mormente a COSCO,

tém efetuado fortes investimentos de expansao.

Gorado o projeto no ambito do comércio internacional entre os Estados Unidos da América
(EUA) e a UE conhecido por Acordo de Parceria Transatlantica de Comércio e Investimento
(Transatlantic Trade and Investment Partnership - TTIP), foram iniciados os primeiros contactos
para a negociacdo do denominado ‘novo acordo comercial limitado’, j4 aprovado pela UE,

embora sem unanimidade (voto contra da Franca e abstencdo da Bélgica), que visa
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fundamentalmente a eliminagao de tarifas para os produtos industriais, excluindo, portanto, os

setores da agricultura, servicos e mercados publicos, que integravam o TTIP.

Este acordo, iniciado na anterior presidéncia americana, foi ja referido pela atual presidéncia
com indicios de retoma do processo negocial, contudo, ainda sem resultados percetiveis. A
concretizar-se este acordo, poderia assistir-se a um impulso nas relagdes comerciais entre a

primeira e a terceira economias mundiais.

Os portos nacionais, fazendo uso das vantagens competitivas que a ampla fachada atlantica lhes
confere, poderiam ver a sua posicdo reforcada no comércio maritimo internacional, em
particular o porto de Sines, consolidando o seu posicionamento como o grande porto hub da

fachada Ibero-Atlantica.

No plano dos fatores que poderao influenciar a atividade portudria nacional, inclui-se o interesse
manifestado pelos EUA de exportar para a Europa, por via maritima, gas natural liquefeito
(GNL/LNG).

No ambito de trocas comerciais de bens de abrangéncia internacional, ndo é irrelevante o
processo em curso de articulacdo entre varios paises europeus e a nivel de varios modos de

transporte que estd a ser prosseguido no ambito da Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T).

Neste contexto, destaca-se em particular o Corredor Atlantico da Rede Principal, o Unico
Corredor com sec¢des em territério nacional, prolongando-se também por Espanha, Franca e
Alemanha, ligando a Peninsula Ibérica, a fachada atlantica europeia e o centro da Europa, até

Estrasburgo/Mannheim na Alemanha.

Com a adogdo do Regulamento (UE) 2021/1153, de 7 de julho de 2021, que cria o novo CEF -
Mecanismo Interligar Europa (revogando o Regulamento (UE) 1316/2013 que instituiu o
anterior CEF para o periodo de programacdo 2014-2020), foram aditadas novas secGes ao

Corredor Atlantico que passou a integrar também a Republica da Irlanda.

Este Corredor, que ja incluia em Portugal os portos de Leix3es, Lisboa e Sines, tem uma marcante
dimensdo maritima, dado o seu posicionamento no cruzamento das rotas maritimas globais,
que foi reforgcada com a inclusdo de novas infraestruturas portuarias noutros paises, passando,

no caso do territério nacional, a incorporar também a via navegavel do Douro.

Igualmente, serd de assinalar o Pacote Ecoldgico Europeu, apresentado pela Comissdo Europeia
(CE) em finais de 2019, visando proteger, conservar e reforcar o capital natural da UE e proteger
a saude e o bem-estar dos cidaddos contra riscos e impactos relacionados com o ambiente, com
base num conjunto de politicas profundamente transformadoras, de forma a tornar a UE no

primeiro espac¢o neutro em termos climaticos no mundo.

O trafego de mercadorias no contexto da intermodalidade - 2020

26




No contexto do Ecossistema da Mobilidade e dos Transportes, o Pacto Ecoldgico Europeu aposta
na aceleragdo da transicdo para a mobilidade sustentdvel e inteligente, envolvendo, entre

outros, os seguintes aspetos:

e A reducdo de 90% das emissGes dos transportes até 2050, devendo todos os modos

(rodovidrio, ferroviario, aéreo e aquatico) contribuir para essa redugao;

e Alcancar a sustentabilidade dos transportes, colocando os utilizadores em primeiro
lugar e proporcionando-lhes alternativas mais baratas, acessiveis, saudaveis e limpas do

gue os seus atuais habitos de mobilidade;

e Papel cada vez mais importante da mobilidade multimodal, automatizada e conectada,
em conjunto com os sistemas inteligentes de gestdo de trafego possibilitados pela

digitalizacdo;
e Precos dos transportes que reflitam o seu impacto no ambiente e na saude;
e Alargamento do Sistema de Comércio de Licencas de Emissdo da UE ao setor maritimo.

Importa, ainda, relevar a “Estratégia de Mobilidade Sustentdvel e Inteligente — por os
transportes europeus na senda do futuro”, constante da Comunicacdo da CE, COM (2020) 789
final, de 9 de dezembro de 2020, na qual se reconhece que, apesar da mobilidade trazer muitos
beneficios para a sociedade e economia, ndo é desprovida de custos, sendo o maior desafio que
o setor dos transportes enfrenta atualmente, a reducdo significativa das respetivas emissoes e

tornar-se mais sustentavel.

Efetivamente, dada a elevada percentagem de emissdes totais de gases com efeito de estufa
na UE, o objetivo de reduzir essas emissdes em 55%, a fim de atingir um impacto neutro no clima
até 2050, apenas serd alcancado através da introducdo de politicas mais ambiciosas para reduzir
sem demora a dependéncia dos transportes em relagcdo aos combustiveis sélidos e em sinergia
com os esforcos de poluicdo zero, recordando que, tal como anteriormente referido, a meta é

de reduc¢do de 90% das emissdes do setor dos transportes nesse mesmo horizonte (2050).

Assim, tornar a mobilidade mais ecoldgica deve constituir a nova viabilidade que permita ao
setor dos transportes crescer, apostando num sistema de transportes multimodal eficiente e
interligado, com redes otimizadas, em particular a portudria e ferroviaria, devidamente
suportadas numa infraestrutura de abastecimento de veiculos e navios com emissGes nulas ou
muito reduzidas, seja, por exemplo, pela plena eletrificacdo da rede ferroviaria e dotacdo das
infraestruturas rodoviarias e portuarias, de postos de abastecimento de combustiveis

hipocarbdnicos e renovaveis.
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Neste enquadramento, o transporte maritimo é um dos modos em que é urgente serem
tomadas medidas de reducdo das emissdes, em particular com acesso a combustiveis renovaveis
e hipocarbdnicos adicionais, na medida em que escasseiam sistemas de propulsdo alternativos
adequados a curto prazo, a par da alimentacdo de navios estacionados com energia renovavel
e incentivo ao desenvolvimento e utilizagdo de navios novos, mais limpos, bem como ainda

estabelecendo dreas de controlo de emissdes de grande abrangéncia nas aguas da UE.
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IV.1. QUADRO GERAL

Durante o ano de 2020 e de acordo com os dados publicitados pelo Instituto Nacional de
Estatistica (INE), o conjunto dos modos de transporte rodoviario, ferroviario, maritimo e aéreo,
transportou um volume total de cerca de 213,8 milhdes de toneladas, o que representa uma
diminuicdo de -29,5 milhdes de toneladas comparativamente ao volume registado em 2019, ou
seja, reflete um recuo de -12,1%, para o qual contribuem todos os modos e ambas as tipologias

de trafego consideradas, o nacional e o internacional.

E obrigatério sublinhar o facto de que este comportamento é significativamente influenciado
pelo contexto de pandemia de covid-19 que levou a um abrandamento da economia a nivel
global e a uma forte diminuicdo da mobilidade de pessoas e bens, por efeito das medidas
tomadas para a combater, mas importa também destacar que estamos em presenca do terceiro
registo anual negativo consecutivo, sendo o mais expressivo. Na ultima parte deste subcapitulo
iremos detalhar as variacdes por modo e em cada trimestre, para permitir uma contextualizacdo

do comportamento face aos periodos de maior impacto da crise pandémica.

Como decorre da leitura do quadro seguinte, o modo maritimo registou a diminuicdo menos

expressiva, de -6,6%, resultante da conjuncdo de -12,2% no trafego nacional e de -6,1% no

e s W O L
e e K e e asetinn i
Maritimo 83918 34.5% 86973 34.0% 84 039 33.3% 79 005 32.5% 73 820 34.5% - -6.6% -3.4%
Nacional (2} 7427 5.4% 6368 43% 6322 4.3% 6315 4.3% 5546 4.4% 7.5% -12.2% -5.8%
Internacional 76490 73.3% 80605 75.0% 77716 74.0% 72690 75.0% 68274 78.3% 92.5% -£.1% -3.2%
Rodoviario 148 626 61.1% 157 695 61.7% 157 826 62.5% 154 408 63.5% 131175 61.4% - -15.0% -2.5%
Nacional 122779 88.5% 133050 89.9% 132933 90.0% 132671 90.6% 114278 90.3% 87.1% -13.9% -1.4%
Internacional 25847 24.8% 24645 22.9% 24893 23.7% 21737 22.4% 16897 19.4% 12.9% -22.3% -8.8%
Ferrovidrio 10 420 4.3% 10 632 4.2% 10 582 4.2% 9695 4.0% 8 647 4.0% = -10.8% @ -4.4%
Nacional 23472 6.1% 2604 5.8% 8348 5.7% 7 405 5.1% 6729 5.3% 77.8% 5.1% -5.8%
Internacional 1948 1.9% 2028 1.9% 2234 21% 2291 24% 1917 22% 22.2% -16.3% +1.0%
Aéreo 135 0.1% 164 0.2% 172 0.2% 193 0.2% 136 0.2% - -29.4% +1.9%
Nacional 20 0.0% 21 0.0% 22 0.0% 25 0.0% 22 0.0% 16.0% -11.6% +3.5%
Internacional 115 0.1% 143 0.1% 151 0.1% 168 0.2% 114 0.1% 24.0% -32.0% +1.7%
TOTAL 243099 100.0% 255464 100.0% 252619 100.0% 243301 100.0% 213778 100.0% - -121% -29%
Nacional 138698 57.1% 148042 58.0% 147 625 58.4% 146415 60.2% 126575 59.2% - -13.6% -1.8%
Internacional 104 401 42.9% 107 422 42.0% 104 995 41.6% 96 886 39.8% 87203 40.8% - -10.0% -4.4%

Fontes: INE(Inquérito 3o transporte maritimo de passageiros e mercadorias / Inquérito 3o transporte rodovidrio de mercadorias / Inquérito 3os aeroportos e aerédromos /
Inquérito 3o Transporte Ferroviario de Passageiros e Mercadorias
Tratamento: AMT
(1) Dados provisérios  (2)Valor correspondente a 50% da soma da carga embarcada e desembarcada

trafego internacional, tendo correspondido a uma diminuicdo do volume de mercadorias
transportadas de -5,2 milhdes de toneladas, enquanto que a variagdo mais expressiva, em
termos relativos, é encontrada no modo aéreo, que transportou -29,4% do que em 2019, com
maior responsabilidade no trafego internacional (-32%), sem qualquer margem para dudvida por
efeito da pandemia, cujo impacto neste setor se revelou de grande intensidade, na casa

dos -50% no periodo compreendido pelos segundo e terceiro trimestres, como veremos. No
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entanto, dada a diminuta quota de mercado que este modo detém, o impacto global desta

variacdo é pouco significativo.

A influéncia mais expressiva vem do modo rodovidrio, onde a diminuicdo do volume de
mercadorias transportadas se cifra em -23,2 milhdes de toneladas, correspondente a -15%,
sendo cometido ao trafego nacional um total de -18,4 milhGes de toneladas (-13,9%), embora a
diminuicdo percentual do internacional se eleve a -22,3%. A varia¢do do volume de mercadorias
transportadas no modo ferroviario é traduzida por um decréscimo de -10,8%, tendo, embora,

pouca influéncia no desempenho global dada a sua relativamente pequena quota de mercado.

Embora as variagGes registadas de 2019 para 2020 induzam um efeito significativo na tendéncia
de evolucdo do volume de mercadorias transportadas, assinala-se o facto de terem sido
observado recuos na maioria dos trafegos nos dois anos anteriores, com exce¢do do aéreo (em
ambos) e do trafego internacional ferroviario e rodovidrio num deles, sendo que essa tendéncia
apurada no periodo dos ultimos cinco anos tem subjacente uma taxa média anual de
crescimento* com valores negativos nos principais modos e trafegos, sendo de -3,4% no modo
maritimo e de -2,5% no modo rodovidrio (resultante respetivamente dos parciais -5,8% e -3,2%

e -1,4% e -8,8%, nos trafegos nacional e internacional).

Com dimensdes bastante menos significativas, o modo ferroviario apresenta uma tendéncia de
evolugdo de -5,8% ao ano no trafego nacional e de +1% no internacional, enquanto o aéreo
evolui no periodo dos ultimos cinco ano segundo taxas médias anuais de crescimento positivas,

traduzidas no conjunto do trafego por +1,9%.

Na perspetiva do volume de tonelagem transportada, constata-se que em termos globais o
modo rodoviario detém a quota mais significativa, com maioria absoluta de 61,4%, traduzindo,
embora, um recuo de 2,1 pontos percentuais (repartido pelas duas naturezas de trafego),
seguido do modo maritimo com 34,5%, que reflete um ganho superior a 2 pontos percentuais
(maioritariamente originado no trafego internacional), ficando o ferrovidrio com 4% do total

transportado e o aéreo com um valor residual de 0,2%.

No entanto, o comportamento dos principais modos apresenta uma inversao de
representatividade no volume de mercadorias transportadas quando vistos na perspetiva dos
trafegos, sendo que o modo maritimo detém uma quota de 78,3% no trafego internacional,
cabendo 19,4% ao rodoviario, enquanto o rodoviario capta 90,3% do trafego nacional, deixando

4,4% para o modo maritimo. Isto significa que 92,5% da tonelagem de mercadorias

4 Ataxa média anual de crescimento (tmac) traduz a variagio média em cada ano do periodo considerado, e é
calculada tendo por base os valores subjacentes a uma reta ajustada por regressao linear segundo o método dos
minimos quadrados.
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transportadas no modo maritimo sao relativas a comércio internacional e que 87,1% no modo

rodoviario respeitam a comércio doméstico.

Importa referir que o volume de mercadorias transportado, nomeadamente em trafego
internacional, ndo se esgota nos modos aqui referidos, sendo de salientar o facto de ter relativa
importancia o volume de mercadorias importadas através de ‘instalacdes de transportes fixas’,
existindo ainda um volume também significativo de mercadorias cujo modo de transporte nao

€ assinalado.

Comportamento dos Modos de Transporte em contexto de crise pandémica

Para uma melhor percecdo do comportamento dos modos de transporte num ano muito
marcado, sobretudo a partir do segundo trimestre, pelo efeito das medidas de combate a
pandemia de covid-19, apresenta-se nos quadro seguinte as variacdes trimestrais homaologas

Transporte Maritimo assinaladas na evolucdo trimestral do volume

2020 / 2019 a1 Qz Q3 as  Total  de mercadorias transportadas.
Nacional 6,0% -284%  -52%  -8,0% -12,2%
Internacional -21% -215%  +1,2%  -14%  -51% Da simples observacdo ressalta a notodria

LiEnsporte fadovisia quebra em todos os trafegos e modos no

2020 / 2019 a1 az a3 a4 Total
Naciomal | 13.9% -248%  38% -125% -139% segundo trimestre do ano, em pleno estado de
Internacional -34,5%  -36,5% -6,6% -8,2% -22

=% emergéncia e sob efeito das medidas mais
Transporte Ferroviario

2020 / 2019 ai Q2 a3 a4 Total
so%  Mobilidade de pessoas e bens, sendo que nos

intensas de confinamento e restricdo da

Nacional -5,6%  -11,5% 0,8% 2,3%
Internacional  -123% -221% -201% 65% -158%  {rimestres seguintes se mantém a diminuigdo
Transporte Aéreo .
2020/ 2019 a1 Q2 s Qs Total do volume de mercadorias transportadas em

Nacienal +37% -304% -67% -116% -116% todos os modos e trafegos, com menor

Internacional +5,5% -595% -442% -268% -32,0% . .
intensidade.

No modo maritimo constata-se que o segundo trimestre é o Unico que exibe uma variagdo
acentuada, a que segue até um crescimento ligeiro no terceiro, no trafego internacional.
Dificilmente este comportamento podera ser dissociado dos efeitos da crise pandémica, mas
uma sensivel diminui¢do ao longo de todo o ano deve ser imputada a contragdo da importagdo
de carvao mineral paras as centrais termoelétricas, em processo de abrandamento de atividade
por razbes de sustentabilidade, ambiental e econdmica, ndo decorrendo, por conseguinte, de
razdes sanitdrias. Acresce ainda referir que o porto de Lisboa observou um relativo decréscimo
de carga contentorizada por efeito do clima de instabilidade laboral motivado pelos frequentes

pré-avisos de greve dos trabalhadores portudrios.
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O modo rodovidrio mostra a quebra mais acentuada também no segundo trimestre, em ambos
os trafegos, sendo que, sobretudo no internacional, essa quebra é antecedida por outra

igualmente significativa e, praticamente, anterior as medidas de combate a pandemia.

Os modos ferroviario e aéreo, que como se referiu detém quotas poucos expressivas no volume
total de mercadorias transportadas, exibem quebras notérias no segundo e terceiro trimestres,
com abrandamento no quarto, embora mais ligeiro no aéreo, dado ter sido, seguramente, o

setor mais fortemente atingido pela crise pandémica, a nivel mundial.

IV.2. COMERCIO INTERNACIONAL

O abrandamento geral da economia verificado em 2020 por efeito da pandemia de covid-19

Ol‘lglnou no COmérC'o InternaCIOna| de Evolugdo do Volume de Importagbes e Exportagdes
(10° EUR)
Portugal a segunda maior quebra desde 1976-2020 50000000
80 000 000
1976, em valor, traduzida por uma variacao 70000000
60 000 000
no volume de exportacdes de -15,1%, e no 50000000
40 000 000
de importacbes de -10,2%, apenas S
20 000 000
ultrapassada pela contracdo observada em e

FORCHICIC AC A C AU R R i g

=——Importacdes(m€) ==a= Exportaces(me)

2009, em que estas variagdes atingiram

respetivamente -20% e -18,4%.

Os dados publicitados pelo INE relativos ao Comércio Internacional de Bens revelam um volume
total de 92,5 milhdes de toneladas transportadas em 2020, independentemente do meio de
transporte utilizado, a que corresponde um valor de 121,6 mil milhdes de euros.
Comparativamente ao ano anterior, estes valores refletem em decréscimo de respetivamente
de -8,6% e de -13,1%. Nao obstantes estas expressivas variagdes negativas, a evolugdo
observada nos ultimos cinco determina tendéncias de crescimento a taxas médias anuais

de -1,2% e de +2,8%, respetivamente para peso e valor. Estes indicadores globais refletem

Traf Indicadal 2016 2017 2018 2019 2020 e A% média
—— neicader 2219 | anual
Peso (ion) 59 987 BOT 84 112 176 62 678 258 62 103 733 55 526 172 -10,6% -1,8%
Importagio
Walor (mE) 61424 015 69 688 585 75 439 245 79977 128 &7 801 087 -15,2% +3,3%
Peso (ion) 37 525 828 39 302 052 38774 042 38 (94 408 35 952 o44 5.5% 0,3%
Exportagio
Walor (mE) 50 038 841 55 017 988 57 849 902 59 902 810 53783704 -10,2% +2,3%
Peso (ton) 97 497 T24 | 103 414 237 | 101 452 30 101 198 139 92 489 117 -8,6% -1, 2%
Total
Valor (m€) 111 462 856 | 124 706 352 | 133 289 238 139879938 | 1M 584 7T -13,1% +2 8%
Peso 38,5% 18,0% 38,2% 38,5% 40,0%

% Exportagao / Total
Valor 44.9% 44,1% 43.4% 47,8% 44, 7%,

Fonte: INE - Comércio Intemacional de Bans (Cl) [2019 dados provisorios, 2020 dados preliminares]
Tratamento: AMT
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parciais por fluxo de importacdo e de Comércio Internacional

Evolucdo Anual das Importaces e Exportagdes

exportacdo de igual sinal, o que indicia uma

a . 90000 000 70000 000
tendéncia de aumento do valor dos bens _
60000 000
transacionados figes
. 50000 000 50000 000
50000000 . — (0H0 oo
Em termos globais constata-se que o0 4000000 30000 000
L , ELLLULL 20000 000
transporte  maritimo detém a quota 20000
10000 000 . 10000 000
maioritaria absoluta de 55,2% da tonelagem = 5
2016 2017 2018 2019 2020
transportada, a que corresponde apenas uma
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quota de 25,5% em valor, refletindo a

utilizacdo deste modo por carga de valor inferior a que utiliza o modo rodoviario, enquanto este
é responsavel por 62,3% do valor e de 37,9% do peso. Os modos ferrovidrio e aéreo representam
quotas pouco expressivas, sendo respetivamente de 0,8% e de 0,7% em termos de peso, e de
0,8% e de 4,1% em valor, sublinhando-se que neste ultimo a quota em valor é significativamente

superior a do peso (quase sextuplica).

Estas quotas, nomeadamente a do modo rodoviario, mas também a do maritimo, sairiam
seguramente reforcadas com a devida reclassificacdo das mercadorias que surgem afetas a

‘Outros / Ndo discriminado’ e que correspondem a auséncia de informacgdo valida quanto ao

TRAFEGO TOTAL Unidade: Toneladas () Mihares de euro (me)
T A% A% média anual
Ano 202002019 2016-2020

Modao Peso (t) Valor (m€) % Peso % Valor Peso Valor Peso [t} | Valor (m€)
Maritimo 51 (54 659 31 058 942 55, 2% 255%  -11,5% -0, 4% -2,5% +1 (e
Rodoviario 35 (81 766 T 758 258 ET 62,3% S58% 9,7% +, 7% +5,4%
Ferroviario 713 055 923 008 0,8% 0,8% -8,6% 4.8% 0,6% +18,0%
Agreo 563 352 5020947 0, 7% 41% -HTh -2 1% £,%% +5,5%
Outros / Nao Discriminado 4 945 283 8 823 616 53% T3 +2Th 7,8 -5,5% +15,1%
Tokl 92 489 117 121 5384 TTH 100,0% 100, 0% -B,6% 13,1% -1,2% +5,1%

A% (n/ n-1) 8 6% -13,1% - - - -
Fonte: INE - Comércio Intemacional de Bens (Ci) [2019 dados provisonios, 2020 dados preliminares] Tratamento: AMT

modo de transporte utilizado. No entanto, se atendermos ao facto de que dois tergos da
tonelagem dessas mercadorias tém como origem ou destino a Espanha, 11,7% a Franca e 4,4%
a Alemanha, pode inferir-se que maioritariamente o modo de transporte utilizado tera sido o

rodoviario e o maritimo.
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A quota maioritdria que o comércio internacional atribui ao modo maritimo, estende-se quer as

operacdes de importagdo, quer as de

exportacdo, onde representa respetivamente

Estrutura % em Peso

Importagio  Exportagdo

Maritimo 57,8% 51,3%

57,8% e 51,3%), sendo que esta reparticdo no Redovidrio 34,8% 42,6%
modo rodovidrio se traduz por 34,8% e 42,6%, e Fe.rmiém e e
Aereo 0,1% 1,7%

nos restantes modos por 7,4% e 6,1%. Recorda- Outros / N&o Discriminado 6,3% 3,9%
N 100,0% 100,0%

se que o valor correspondente a ‘Outros / Nao Total 16 Ton o5 5262 569625
Discriminado’ inclui a utilizacdo de ‘InstalagGes % 60,0% 40,0%

de transportes fixas’, para importacdo, nomeadamente, de ‘Hidrocarbonetos gasosos, liquidos
ou comprimidos’ (gas natural), mas a parte mais significativa (88%) corresponde a auséncia de

especificacdo do modo.

Considerando o valor econédmico das mercadorias, ao invés do seu peso bruto, observa-se uma

Estrutura % em Valor transferéncia das quotas maioritarias na

Importagdo  Exportacdo

Maritimo 23.6% 2805 IMportacdo e na exportagdo do modo maritimo

focoylade 2B 617% para o modo rodovidrio, ficando este Gltimo com
Ferroviario 0,5% 1,1% .

Aéreo 3.7% 27% 62,8%€61,7%, respetivamente para cada um dos

Outros / Ndo Discriminado s 45% fluxos, e caindo as quotas do modo maritimo

Total 100,0% 100,0%
0, 0, H
10° EUR 67 8011 s37837 Para 23,6% e 28%. Importa salientar o
* SE 44.2%  significativo crescimento (no quadro da respetiva

dimensdo) da quota da exportagdo no modo aéreo, de 1,7% em peso para 4,7% em valor, o que
reflete o elevado valor econédmico dos bens relativamente aos quais se opta por este modo de

transporte.

No Anexo 1 apresenta-se a evolugdo do total em peso e em valor das mercadorias transportadas
desde 2012 até 2020 por fluxo de trafego e total, bem como as respetivas tendéncias de

evolucdo traduzidas pelas taxas médias anuais de crescimento.

Naturalmente a reparticdo modal é muito influenciada pela origem e destino das mercadorias

transacionadas bem como pela sua natureza e quantidade a transportar.

Para contextualizagdo do que se verifica em termos de reparticdo modal, refere-se o facto de
Espanha representar mais de um ter¢o da tonelagem de mercadorias transacionadas em
comércio internacional, quer em importacdo, quer em exportacdo (33,7% e 33,6%,
respetivamente, e considerando a tipologia de mercadorias, inseridas com forte prevaléncia nas
categorias de ‘outros produtos manufaturados’, ‘madeira e cortica’ e ‘outros produtos
quimicos’) constitui um forte motivo para os agentes econdmicos optarem pelo modo

rodoviario. Para o modo maritimo fica maioritariamente o transporte de ‘derivados
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energéticos’. O segundo pais em tonelagem de mercadorias transacionadas no ambito do
comércio internacional é a Franca (5,7%) em que as op¢Ges pelo modo rodovidrio representam
63% do total e pelo maritimo cerca de 26%, sendo privilegiada por este a importacdo de ‘cereais’
e de ‘desperdicios de ferro e de aco e poeiras de altos-fornos’, bem como a exportagdo de
‘derivados energéticos’. Nos lugares seguintes do ranking de paises com maior volume de
mercadorias surgem o Brasil (5,7%), os EUA (4,7%) e a Nigéria (4,5%) sendo que nestes casos
nao ha alternativa ao modo maritimo, sendo no ultimo caso refor¢cado pelo facto de se tratar de

importacdo de ‘hidrocarbonetos gasosos, liquidos ou comprimidos’ e ‘petréleo bruto’.

Em suma, pode considerar-se que os agentes econdmicos ndo tém muitos graus de liberdade
para opcao por modo de transporte, havendo mesmo uma significativa rigidez para algumas

tipologias de mercadorias ou da respetiva origem ou destino.

Observando a informacdo relativa a tonelagem transportada por modo e por continente de
origem ou destino, que se detalha no Anexo 2, onde se apresenta a tonelagem transacionada
em comércio internacional (total e por fluxo de trafego), modo de transporte e continente em
2020, constata-se que a Europa é responsavel por 65,3% do total (resultante da conjungdo de
71,5% nas importacdes e 61,1% nas exportagdes), seguindo-se a Africa com 13,4% (14,9% nas

importagdes e 11,2% nas exportagdes) e a América com 13% (respetivamente, 16,3% e 8%).

Te— Mod Dut E
— - Maritimo Rodoviario Ferrovidrio Aereo u ras_f a0 Total
Continente T— Discriminado
38.9% 99,7% 08.3% 4,5% o7,2% 65,3%
Europa 32,5% 57.5% 1,2% 0,0% T gox 7 100,0%
oo 23.4% 0,0% 0,0% 4,0% 0,0% 13,0%
America 98,5% 0,1% 0,0% 0,2% ! 0,0% T 100,0%
e 11,9% 0.1% 1,5% 3,4% 0,0% 6,6%
55,0% 0.5% 0.2% 0.4% 0.0% 100,0%
AE 24,1% 0,2% 0.1% L0% 0,0% 13,4%
Africa 85 4% 0,5% 0,0% 0,1% ! 0,0% A 100,0%
cp . 0,1% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,1%
Austriélia e Oceania 38 7% 0,5% 0,0% 0,7% ' ¥ " ' 100,0%
= . = 1,5% 0,0% 0,0% B6,9% 2,8% 1,6%
Néo Aplicavel 52,4% 0,0% 0,0% 38,4% 9,1% 100,0%
TOTAL 10:0,0% 100,0% 10:0,0% 100,0% 100,00 100,0%
55,2% 37.9% 0,8% 0,7% 5.3% 100,0%

Fonte: INE - Comércio Infernacional de Bens (Cl) [2019 dados provisonios, 2020 dados preliminares]
Tratamento: AMT

Se compararmos o valor e a tonelagem das mercadorias transportadas por modo, constatamos
a significativa diferenca entre os valores médios, obtendo 7 569 €/ton para o aéreo (+74% do
que em 2019), 2 159 €/ton para o rodoviario, 1 259 €/ton para o ferroviario e de 608 €/ton para
o modo maritimo, que reflete o menor valor econdmico da carga transportada, muito
influenciada pelo facto de integrar uma quota-parte significativa de matérias primas

importadas.
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IV.3. TRAFEGO DE IMPORTACAO

O volume de mercadorias transportadas em trafego de importacao registou em 2020 um total
de 55,53 milhdes de toneladas, que traduz um decréscimo relativamente a 2019 de -10,6%,
sendo de assinalar que tal comportamento se verifica pelo terceiro ano consecutivo, embora os
anos anteriores revelem menor expressao, como decorre da leitura do quadro seguinte. A este
facto ndo serd alheio o impacto das medidas de combate a crise pandémica de covid-19, que,
nao sendo, naturalmente, a Unica causa, sera porventura a mais significativa, sem minorar, por
exemplo, o impacto da reducdo de importacao de carvdao mineral para alimentar as centrais
termoelétricas de Sines e do Pego, que ja se encontravam num processo de desativacdo, tendo
por base razGes de natureza de sustentabilidade, nomeadamente nas vertentes ambiental e

econdmica.

Sublinha-se, no entanto, que, ndo obstante a forte diminuicdo ora observada, a tendéncia de
evolugdo em termos globais reflete uma taxa média anual de crescimento negativo de -1,8%,
subjacente ao periodo constituido pelos ultimos cinco anos, sendo de assinalar que este
indicador apresenta valores distintos para os varios modos de transporte, sendo de sublinhar o

do maritimo que se situa em -2,6% e o do rodovidrio em +1,6%.

2016 2017 2018 2019 2020 % A% anual
2016-2020

Maritima 36226821 39735106 38266975  38517003% 32086143 57.8%  -1,6%
Rodoviario 18202816 19572450 20066529 20388176 19340542 348%  +1,6%
Ferrovidria 535745 356835 340380 610408 557 054 1,0%  0,2%
Béreo 41371 54249 51280 52833 44915 D,1%  +1,2%
Outros 4735145 4393537 3953094 2832277 3487518 B,3% -10,2%

Total 59957897 64112176 62678258 62103733 55526172 100,0%  -1,8%

&% [n/n-1) +1,5% +6,5% -2,2% 0,9% -10,5%

O modo que surge com maior responsabilidade no transporte de mercadorias no trafego de
importacdo é o maritimo em termos de tonelagem, com uma quota de 57,8%, recuando -3,7
pontos percentuais face a que detinha em 2019, contra 34,8% do rodovidrio. Considerando o
valor econdmico dos bens importados o modo rodovidrio adquire a quota maioritaria de 62,8%

(mais dois pontos percentuais que em 2019), deixando o maritimo com 23,6%.

Como ja referido, esta inversdao da quota de responsabilidade entre a tonelagem e o valor no
modo maritimo, surge com a normalidade que decorre do facto de a este modo caber
maioritariamente, pela natureza das mercadorias ou pelo respetivo local de origem, a
importacdo de matérias primas, cujo valor é em regra inferior ao valor médio dos bens

importados, com valor acrescentado incorporado.
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O modo ferrovidrio e o aéreo apresentam quotas residuais de 1% e de 0,1% em termos de

tonelagem, subindo para 0,5% e para 3,7% em termos do valor econdmico das mercadorias

Importagio Unidade; Toncladas () Miharss de euro (mE)
e A% A% média anual
Ano 202012019 2016-2020

Modo Peso (t) Valor [m€) % Peso % Valor Peso Valor Peso (t) | Valor (m€)
Maritimo 32 085 143 15 905 007 57.8% 236% -159% -5, 7% -2 6% +5,2%
Rodoviario 19 340 42 42 548 958 8% 62, 8% S 1% -11,0% +1 6% +, 1%
Ferroviario 557 054 13 1,0% 0,5% T 1% -E3, 7% 0, +1, 3%
Aéren 44915 2497 831 0,1% 37%|  -150% 8.8% +, % +5, 9%
Qutros / Nio Discriminado 3487 518 6422 950 6,3% 95% +21,0% -19,4% -10,2% +14 4%
Total 33 526 172 &7 801 06T 100,0% 100,0%  -10,6% -13,2% -1,8% +6, 6%

A% (nf n) 0,6% -15,2% - - - -
Faonte: INE - Comércio Intemacional de Bens (CI) [2019 dados provisdios, 2020 dados praliminares] Tratamento: AMT

importadas. O quadro evidencia que a classificacdo ‘outros / ndo discriminado’ representou
6,3% em 2020, mas importa sublinhar que 5,5 pontos percentuais (pp) dessa percentagem
respeita a auséncia de informacao relativamente ao modo utilizado, cabendo os restantes 0,8 pp
a ‘instalacbes de transportes fixas’ e ‘propulsdo prépria’. Relativamente ao valor das
mercadorias, a auséncia de informacado nos dados do INE do modo utilizado ascende a 7,9 pp e
as ‘instalacdes de transportes fixas’, ‘propulsdo propria’ e ‘remessas postais’ representam cerca
de 1,6 pp.

Do total da tonelagem das principais mercadorias importadas por utilizagdo do modo maritimo

destaca-se o 1) ‘Petréleo Bruto’, que representa 33,3% e tem como principais fornecedores o

Trafego: IMPORTACAO
Greenand  Modo: MARITIMO &
Ano: 2020 :

Canada

Mongolia

A
Fr.
B' y 5 China

Ma...
Mali  Niger
Chad

Importacéo | =
[
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Brasil (8,8 pp), a Nigéria (5,4 pp), Arabia Saudita e Angola (3,3 pp) e ainda a Guiné Equatorial (2,9
pp); os 2) ‘Hidrocarbonetos gasosos, liquidos ou comprimidos’, com uma quota de 14,4%, de
cuja origem se destaca a Nigéria (7,3 pp) e os EUA (3,4 pp); 3) ‘Cereais’ (9,7%), importados
principalmente do Brasil, Ucrdnia e Franga (com quotas respetivas de 2,3, 2,3 e 1,8 pp);
4) 'Derivados energéticos’ (4,8%), com origem principal na Espanha (2,4 pp), Federagdo da
Russia (1,7 pp) e Bélgica (0,3 pp); e, ainda, 5) ‘produtos quimicos de base’ (9,6%), importados
maioritariamente da Turquia, Paises Baixos (ambos com quotas de 0,8 pp) e Ardbia
Saudita (0,6 pp). Importa sublinhar o facto de que a ‘hulha’ surgia em 2019 na 52 posicdo, tendo
sido em 2020 relegada para a 222 posicao, representando apenas 0,7% do total das importacoes,

em resultado da progressiva substituicdo dessa fonte para a geracdo de eletricidade.

As cinco tipologias de mercadorias referidas representam 66,7% do total de mercadorias

importadas por via maritima.

No que respeita as mercadorias importadas por modo rodoviario, assinala-se o facto de
apresentam um maior grau de dispersdo, sendo necessario selecionar as nove principais para se
ultrapassar o limite de 50% do volume total, atingindo 52,2%. Temos entdo, 1) ‘Outros produtos
manufaturados’ (10,9%); 2) ‘Outros produtos quimicos’ (10,1%); 3) ‘Madeira e cortica’ (6,8%);
4) ‘Sementes e frutos oleaginosos e gorduras’ (4,6%); 5) ‘Produtos quimicos de base’ (4,6%);
6) ‘Outros produtos horticolas e frutos frescos ou congelados’ (4,5%); 7) ‘Produtos alimentares
pereciveis’ (3,9%); 8) ‘Vidro, obras de vidro, produtos ceramicos’ (3,6%) e 9) ‘Outros produtos
alimentares ndo pereciveis e ldpulo’ (3,2%). A origem maioritaria para a totalidade das
mercadorias importadas por este modo é a Espanha (oscilando entre 40% e 95%, com uma
média de cerca de 70%), surgindo nas posi¢Ges seguintes a Alemanha, Franga, Paises Baixos,

Itdlia e Reino Unido, com quotas respetivas de 7,4%, 6,1%, 3,5%, 3,1% e 2,3%.

A tipologia das mercadorias importadas por via ferroviaria circunscreve-se maioritariamente a
‘madeira e cortiga’ e ‘chapas e arcos em ago’, com quotas respetivas de 52,9%, com origem
quase integral da Espanha, e 25,3%, com origem na Espanha (15 pp) e Paises Baixos (7 pp). Com
menor expressdo, representando 11,5%, assinalam-se os ‘desperdicios de ferro e de ago e
poeiras de altos-fornos’ (4,8 pp), ‘semiprodutos siderurgicos laminados’ (4 pp) e ‘barras, perfis,
fio-maquina, elementos de vias férreas de ferro fundido, de ferro macio ou de aco’ (2,8 pp). Em
termos globais e com menor expressdo, podem ainda ser referidas como origem das
importagdes por modo ferrovidrio, a Franga (2,6%) e a Eslovaquia (1,1%, integralmente relativo

a ‘material de transporte’)

O volume de mercadorias importadas por via aérea tém pouco significado em termos de quota,
mas respeitam maioritariamente a ‘Outros produtos horticolas e frutos frescos ou congelados’

(33,3%), ‘Outras maquinas, aparelhos e motores, partes e pecgas separadas’ (17,7%), ‘Couro,
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téxteis e vestuario’ (16,6%) e ‘Outros produtos manufaturados’ (13,4%), que no conjunto
representam 80,9% do total, e apresentam como principais paises de origem, o Brasil (33,5%), a
China (17,8%), a Espanha (9%), a Alemanha (1%), india (3,2%) e EUA (2,8%).

Acresce referir que nos ‘Outros modos’ se incluem, com particular expressdo, os
‘hidrocarbonetos gasosos, liquidos ou comprimidos’ importados via Espanha por utilizacdo de
‘InstalacBes de transporte fixas’, que representaram 12,5% do total das mercadorias incluidas
nesta classificacdo residual de modos de transporte, e ainda ‘outros produtos manufaturados’,
que representam 10,4% com origem maioritdria na Espanha (6,9 pp), ‘areias, saibro, argilas e
escdrias’ (9% quase integralmente de Espanha) e ‘alimentos para animais e desperdicios de

produtos alimentares’ (7,6% também quase integralmente com origem na Espanha).

Como corolario do que ficou referido nos paragrafos anteriores, assinala-se o facto de a Europa
ter constituido a origem de 33,1% do total da tonelagem das mercadorias transportadas por via
maritima, a América ter representado 28,1%, a Africa 25,6% e a Asia 13%. As mercadorias
importadas da Europa utilizaram maioritariamente o modo rodovidrio, numa quota

correspondente a 56,8%, cabendo ao maritimo apenas 31,3% da tonelagem.

Com naturalidade se constata que o modo maritimo constitui praticamente o pleno das
exportacdes para a América, Africa e Asia, ndo considerando algumas imprecisdes estatisticas

dos dados, que refletem claras impossibilidades praticas.

Importacio ESTRUTURA % PESO | 2020
TT— Modo Outros / Nio
Te— Maritimo Rodoviario Ferrovidrio Aéreo .. "f Total
Continente T— Discriminado
Euro 33.1% 99,7% 08.3% 24,4% 100,0% 61,1%
pa 31,3% 558% 1,6% 0,0% 10.3% 100,0%
= 28.1% 0,0% 0,0% 37.4% 0,0% 16,3%
America 98,7% 0,1% 0,0% 0,2% ! 0,0% T 100,0%
sia 13,0% 0,1% 1,6% 30,3% 0,0% 7,6%
55,0% 0.5% 0.2% 0.3% 0.0% 100,0%
Africa 25.6% 0.2% 0,0% 2,4% 0,0% 14,9%
99,6% 0,4% 0,0% 0,0% 0.0% 100,0%
o : 0,0% 0,0% 0,0% 0,1%
Austrélia e Oceania 99, 1% 0,4% 0,0% 0,4% 0.0% 0.0% 0.0% 100,0%
= o 0.1% 0,0% 0,0% 5,4% 0,0% 0,1%
Mso Aplicavel 92,4% 1,5% 0,0% 6,0% 0.0% 100,0%
TOTAL 10:0.0% 100,0% 10:0.0% 100,0% 100,0% 100,0%
57.8% 348% 1,0% 0.1% 53% 100,0%

Fonte: INE - Comércio Intemacional de Bens (Cl) [2018 dados provisorios, 2020 dados preliminares]
Tratamento: AMT

IV.4. TRAFEGO DE EXPORTACAO

As exporta¢Oes nacionais efetuadas em 2020 representaram um volume de 36,96 milhGes de
toneladas, o que comparativamente ao volume observado em 2019 significa um recuo de -5,5%.
Sublinha-se que nos ultimos seis anos este volume tem vindo a oscilar entre variacdes positivas

e negativas, sendo que a tendéncia de evolucdo apurada desde 2016 tem subjacente uma taxa
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média anual de crescimento negativo de -0,3%. O decréscimo ora verificado é o terceiro
verificado na ultima década e o mais expressivo, tendo, para tanto, sido significativamente
influenciado pelas medidas de combate a pandemia de covid-19, que implicou um forte
abrandamento da economia, nacional e internacional, e inerente reducdo da mobilidade de

pessoas e bens.

Esta tendéncia de evolucdo global resulta, no entanto, de tendéncias distintas a nivel dos varios
modos de transporte, apresentando para o maritimo e para o rodoviario, os mais significativos,
sinais diferentes, sendo traduzido no maritimo por uma taxa média anual de crescimento
negativo de -2,3% e no rodovidrio por um crescimento positivo de +1,9%. Os modos ferroviario
e aéreo exibem igualmente tendéncias de evolucdo negativa, tendo este Ultimo sido o mais
penalizado pela crise pandémica, dado que o setor da avia¢do civil praticamente paralisou

durante um significativa parte do ano.

2016 2017 2018 2019 2020 % A% anual
2016-2020

Maritima 20342930 21489885 19651861 19493351 13978516 51,3%  -2,3%
Rodoviario 14971117 15426638 16453279 16843995 157413235 42,6%  +1,9%
Ferroviario 197 123 161855 245053 191531 166002 0,4%  -1,7%
Aéreo 1135307 1235335 1345069 1410724 618 437 1,7%  7,3%
Outros 883230 985359 1078828 1149804 1458785 3,9% +12,8%

Total 375329828 39302062 38774092 39094406 36962944 100,0% 0,33

25 [/ n-1) -4,3% +4.7% -1,3% +0,8% -5,5%

O modo de transporte mais utilizado como veiculo na exportacdo, a semelhanca do verificado
na importacao, foi o maritimo, detendo uma quota maioritaria absoluta de 51,3%, na dimensao
peso, descendo para 28% na dimensao valor. Situagdo inversa é verificada no modo rodoviario
onde em valor apresenta uma quota maioritdria absoluta de 61,7%, enquanto em peso se queda
por 42,6%.

Neste segmento da exportacdo de bens, constata-se que o modo aéreo surge a frente do
ferroviario, quer em peso, quer em valor, sendo que nesta Ultima dimensdo de andlise, a
reparticdo de quotas apresenta-se ainda mais favordvel ao aéreo, que passa de 1,7% em peso

para 4,7% em valor, quando o ferroviario detém respetivamente 0,4% e 1,1%.

A reparticdo modal retratada é naturalmente muito influenciada pelo facto de o destino
preferencial das exportagdes nacionais é a Espanha, que recebe 33,6% do total, seguida da
Franga, com 7,6%, sendo que esta elevada proximidade privilegia o modo rodovidrio em
detrimento do maritimo, cabendo-lhe cerca de 79% da tonelagem de mercadorias exportadas

para estes paises.
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Exportagio Unidade: Toneladas () Mihares de euro (mé)

A% A% meédia anual
Ano “an 202002019 2016-2020

Modao Peso (t) Valor [m€) % Peso % Valor Peso Valor Peso (t) Valor (m€)
Maritimo 18 978 516 15 053 935 51,3% 28, 0% -2,7% -16,5% -2.6% +5, 2%
Rodoviario 15 741 225 33 209 300 42 5% 61, 7% 5,5% 5% +1,6% +#, 1%
Ferroviario 155 002 581 586 0,4% 1,1% -133% +2 9% £0.2% + 3%
Agreo 618 437 2528 116 1,7% 47  -55,2% -29,8% +1,2% +5, 9%
OQutros / Nao Discriminado 1 458 785 2 400 5585 3,5% 45%  +255% +19 7 -10,2% +14,4%
Totl 36 962 944 53 TH3 T04 100,0% 100,0% -5,5% -10,2% -1,8% +5,6%

A% (n n-1) -5,5% -10,2% - - - -
Fonte: INE - Comércio Intermacional de Bens (C1) [2019 dados provisorios, 2020 dados preliminares] Tratamento: AMT

Os valores apresentados no quadro mostram que a classificacdo ‘outros / ndo discriminados’
representa uma quota de 3,9% da tonelagem transportada (a que corresponde 4,5% em valor),
sendo no entanto de referir que tais valores devem ser desvalorizados, uma vez que
correspondem maioritariamente, 3,5 pontos percentuais, a omissdao de registo do modo
utilizado. Realca-se, ainda, o facto de cerca de 53,1% das mercadorias a que esta situacao
respeita se destinaram a Espanha e 17,1% a Franca. As ‘instalacdes de transportes fixas’

correspondem a 0,4% do total de mercadorias exportadas.

Das mercadorias e destinos que utilizaram preferencialmente o modo maritimo como veiculo
de exportacdo destacam-se os 1) ‘Derivados energéticos’, que representaram 27,8% e tiveram
como destinos principais os EUA (6,4 pp), a Espanha (4,6 pp), Gibraltar (3,2 pp) e
‘abastecimentos e provisdes de bordo com paises terceiros’ (2,5 pp); o 2) ‘Cimento, cal’ que
representou 10,7% do total e revela grande dispersdo geografica, surgindo o Reino Unido, Cabo
Verde, Marrocos e Colémbia, com 1,6 pp, 1,5 pp, 1,3 pp e 1,2 pp, respetivamente; 3) ‘outros
produtos manufaturados’, com uma quota de 8,2%, onde os EUA e o Reino Unido detém 1 pp e
os Paises Baixos e a Turquia, 0,7 pp; e 4) ‘pasta de papel e desperdicios de papel’ com 6,6%,
tendo a Turqui como principal destinatario com 1,3 pp, a China com 0,9 pp e a Poldnia

com 0,7 pp.

Estas quatro tipologias de mercadorias representam 53,3% do total da mercadorias exportadas

por via maritima.

As principais tipologias de mercadorias exportadas pelo modo rodoviario foram 1) ‘outros
produtos manufaturados’ (14,1%); 2) ‘outros produtos quimicos’ (9,4%); 3) ‘vidro, obras de
vidro, produtos ceramicos’ (7,6%); 4) ‘outros materiais de construgdo’ (6%); e 5) ‘outros
produtos horticolas e frutos frescos ou congelados’ (4,7%). Estas mercadorias representaram

41,7% do total exportado pelo modo rodoviario, tendo como destinos preferenciais a Espanha,
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Franca, Alemanha e Paises Baixos, que em termos de exportacdo para a totalidade das

mercadorias representaram respetivamente 62,9%, 13,6%, 4,9% e 3,5%.

Trafego: EXPORTACAO
creentans MOdO: MARITIMO
Ano: 2020

United States.

Exportagio
0

No transporte ferroviario as mercadorias cujas exportagdes tiveram particular preponderancia
foram a 1) ‘pasta de papel e desperdicios de papel‘ (38,7%); 2) ‘chapas e arcos em ago’ (26%);
3) ‘material de transporte’ (21,8%); e 4) ‘semiprodutos siderurgicos laminados’ (5,5%).
Globalmente, os principais destinos das exportag¢des por via ferroviaria foram a Espanha (74,4%)

e a Franca (22,8%), surgindo na terceira posi¢do a China com 0,7%.

As mercadorias exportadas por transporte aéreo esgotam-se praticamente nos ‘derivados
energéticos’ utilizados para abastecimento das aeronaves de paises da UE (51,3%) e paises
terceiros (41,5%), podendo ainda fazer-se uma referéncia a ‘outros produtos manufaturados’
(3,2%, dos quais 1,7 pp para a Alemanha), ‘outras maquinas, aparelhos e motores, partes e pecas

separadas’ (1%) e ‘Couro, téxteis e vestuario’ (0,9%).

Sintetizando o exposto em termos de modo de transporte para exportagdao de bens para os
diversos continentes, assinala-se que o modo maritimo foi utilizado para expedir 48,7% das
mercadorias para a Europa, 21,6% para a Africa, 15,5% para a América e 10% para a Asia, sendo
de realgar que a tonelagem das exportagdes para a Europa foi assegurada em 35% pelo modo

maritimo, 59,3% pelo rodoviario, 0,6% pelo ferroviario e 0,1% pelo aéreo.

A semelhanca do salientado e a parte alguns claros erros estatisticos de classificagio de modo,
o modo maritimo chama a si a quase totalidade do volume de mercadorias exportadas para a

América, Africa e Asia.
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Exportacdo ESTRUTURA % PESO | 2020

Te— Mod Ot Ma
e ®  Maritimo Rodovidrio Ferrovidrio Aéreo u rqs_f e Total
Continente T— Discriminado
T 48,7% 99,7% 98,6% 3,0% 90,6% 71,5%
pa 35,0% 55.3% 0,6% 0,1% 5.0% 100,0%
- 15,5% 0,0% 0,0% L6% 0,0% 8,0%%
America 55,4% 0.2% 0.0% 03%| | oo% " 100,0%
Asia 10,0% 0,1% 0,8% 1,5% 0,0% 5,2%
98 9% 0,5% 0,1% 0,5% 0,0% 100,0%
Africa 21,6% 0,2% 0.3% 0,9% 0,0% 11,2%
99,0% 0,8% 0,0% 0,1% 0.0% 100,0%
B - 0,3% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,2%
Austrélia e Oceania 98 7% 0,5% 0,0% 0,8% T g0 " 100,0%
- RS 3.9% 0,0% 0,0% 92,9% 9,4% 3,9%
Néo Aplicavel 51,3% 0,0% 0,0% 35,3% A% s = 100,0%
TOTAL 100,0% 100,00 100,05 100,00 100,0% 100,0%
51,3% 42.6% 0,4% 1,7% 2.9% 100,0%

Fonte: INE - Comércio Infernacional de Bens (Cl) [2019 dados provisdnios, 2020 dados preliminares]
Tratamento: AMT

IV.5. TRANSPORTE DE CURTA DISTANCIA

Como foi referido nos pontos anteriores, uma parte substancial do comércio internacional
desenvolve-se com os pais geograficamente mais proximos, onde a Espanha ocupa um lugar de
relevo, representando ligeiramente mais de um terco do total das transac¢des, surgindo na
posicdo seguinte a Franca. Surge nas posicdes um bloco de paises constituido pelo Brasil, EUA e

da Nigéria, sendo depois retomado pelo Reino Unido, Alemanha, Paises Baixos, Itdlia e Bélgica.

Em suma, cerca de 50% das trocas comerciais que Portugal efetua em comércio internacional
sdo com paises inseridos num perimetro de transporte de curta distancia, onde se integra a
vertente maritima (Short Sea Shipping). O conceito de TMCD, a par da cabotagem e do
transporte fluvial, tem, desde hd muito tempo, sido objeto de atengdao dos principais

intervenientes e interessados, continuando hoje a revelar-se uma matéria atual.

Neste ponto do relatério efetua-se a contextualizagdo do transporte de curta distancia,
considerando a tonelagem de mercadorias movimentadas e visando uma avaliagdo da dimensao
deste mercado, em termos de um possivel incremento de competitividade e da

intermodalidade, nomeadamente pela articulagdo entre os modos maritimo e rodoviario.

Este ponto visa contextualizar este tema em termos de volume de trafego de mercadorias
inserido no comércio internacional de bens, entre Portugal e os paises geograficamente mais

proximos, com quem teve trocas comerciais de volume superior a 100 mil toneladas em 2019.

Para efeito desta analise serdo considerados os paises com um volume superior acerca de 100
mil toneladas e considerando inseridos no perimetro de ‘curta distancia’ os paises da costa dos

mares Mediterraneo (sul da Europa e norte de Africa) e Adriatico, e ainda os banhados pelo mar
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do Norte e Bdltico, tendo a selecdo recaido sobre Espanha, Franga, Gibraltar, Paises Baixos,

Dinamarca, Alemanha, Austria, Polénia, Bélgica, Itdlia, Grécia, Turquia, Reino Unido, Irlanda,

Suécia, Noruega, Marrocos, Argélia, Egito e Tunisia.

O perimetro definido inclui virtualmente todas as transagdes efetuadas pelos modos rodoviario

e ferrovidrio, cujo rdcio calculado entre a tonelagem incluida no transporte de curta distancia e

o comércio internacional se situa na casa dos 97%, que compara com um racio de 38,1% obtido

no modo maritimo, o que permite concluir da existéncia de uma elevada margem de

transferéncia de mercadorias hoje transportadas por via terrestre para a via maritima. Mesmo

excluindo integralmente as exportacdes para Espanha por via terrestre (cerca de 44% do

transporte de curta distancia), hd um mercado potencial de cerca de 10 milhdes de toneladas

suscetiveis de serem deslocadas do rodoviario para o maritimo, que correspondem a cerca de

50% do atual volume transportado.

Ano: 2020 Maritimo Rodoviario Ferroviario Outros Soma
Total do ton (10°) 510647 350818 7331 56086 92 488 1
Comércio Internacional % 55,2% 37,9% 0,8% B,1% 100,0%
Total em ton {107 19 480,1 M7z 7114 47673 58 976,0
Curta Distancia % 33,0% 57.7% 1,2% 8,1% 100,0%
% Curta Distancia / Com. Internacional 38,1% 97,0% 97, 0% 85,0% 63,8%

COMERCIO INTERNACIONAL em 2020

CURTA DISTANCIA
TONELAGEM TOTAL &
DISTRIBUICAQ PERCENTUAL POR MODO MARITIMO ERODOVIARIO
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Natural é também a constatacdo de que no transporte de ‘curta distancia’ o volume de bens
transportados por rodovia varia em regra na razdo inversa da distancia, como decorre da leitura
do grafico anterior, onde se representa o volume de mercadorias transacionadas com os paises
considerados no perimetro de ‘curta distancia’, bem como a reparticdo percentual entre os

modos maritimo e rodoviario, independentemente do volume transportado.

IV.6. COMERCIO DE MERCADORIAS POR ZONAS ECONOMICAS E MODO DE TRANSPORTE

No que respeita aos bens transacionados em comércio internacional na perspetiva das zonas
econdmicas onde os paises de origem e destino se integram, assinala-se o facto de a UE (a 27)
representar 55,4% da tonelagem total e 73% do valor, seguindo-se a OPEP com quotas
respetivas de 10,2% e 3,4% e a EFTA com quotas residuais de 0,8% e 1,1%.
DI STRIHUI!;:ED DO COM I::RJCID INTERNACIONAL TOTAL POR
ZOMNAS ECONOMICAS (ZE) E MODOS

[Milhares de Toneladas - 2020)

Modo UE27 OPEP EFTA RESTANTES PAISES
10F Ton % 1 Ton % 10° Ton % 10° Ton %
Maritimo 119765 23,4% 94433 999% 568,7 B0,0% 29070,2 93,0%
Rodoviario 33 816,7 b66,0% 5,2 0.1% 141,0 19.8% 11190 3,6%
Ferrovidrio 7191 1,4% 0,1 0.0% 0,0 0.0% 139 0.0%
Aéreo 27,2 0,1% 5,6 0.1% 0,7 0.1% 629,8 2,0%
Outros 47144 9,2% 0,0 0.0% 0,6 0.1% 231,2 0.7%
TOTAL 51253,9 100,0% 9460,2 100,0% 711,0 100,0% | 310841 100,0%
% ZE f TOTAL 55,4% 10,2% 0,8% 33,6%
[Milhdes de Euros - 2020)
Modo UE2T7 OPEP EFTA RESTANTES PAISES
10¢ Ton % 10¢ Ton % 10¢ Ton % 10¢ Ton %
Maritimo 20120 9,0% 38488 938% 3370 258% 18861,2 ©6838%
Rodoviario 705296 79.5% 250 056% 8276 B3.3% 43760 160%
Ferroviario 8415 0,9% 0,2 0,0% 0,0 00% 81,3 0,3%
Aéreo 11335 13% 2290 56% 1386 106% 35199 128%
Dutros 82252 9.3% 09 0,0% 43 0,3% 5932 2,2%
TOTAL B8 741,7 100,0% 41039 100,0% 1307,5 100,0% | 274316 100,0%
% 7E / TOTAL 73,0% 34% 1,1% 22,6%

Em termos de modo de transporte utilizado constata-se naturalmente a prevaléncia do

rodoviario no que respeita a transa¢ées com a UE que representa 66% em peso e 79,5% em
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valor, contra 23,4% e 9% do maritimo, sendo que, também com naturalidade, se verifica que o
modo maritimo assegurou a quase totalidade do volume transacionado com os paises da OPEP,
ascendendo a 99,9% em peso e 93,8% em valor, sendo que nos paises da EFTA esta quota se

situa em 80% e 25,8% em valor.

Salienta-se o facto de os restantes paises incluirem nomeadamente o Brasil (que representa
16,9% do total em peso e 8,5% em valor), os EUA (14,1% e 14,3%), o Reino Unido (11,8% e
17,8%), a China (5,3% e 13,3%), Marrocos (5,2% e 3%) e Russia (5,1% e 2,5%) e Turquia (4,8% e

4,6%), respetivamente 63,2% em peso e 63,9% em valor, no conjunto de um total de 180 paises.

No conjunto deste grupo do ‘restantes paises’ o modo maritimo representa 93,6% da tonelagem
total das mercadorias transacionadas, a que corresponde 68,8% em valor, cabendo ao

rodovidrio apenas uma quota de 3,6% que se eleva a 16% se considerarmos o valor econémico.

Em termos de valor unitario apura-se uma média de 1839 €/ton no comércio com os paises da

EFTA, seguido de 1731 €/ton no comércio com a UE, e de 434 €/ton na OPEP.
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V. TRAFEGO MARITIMO DO

SISTEMA PORTUARIO DO CONTINENTE
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V.1. ENQUADRAMENTO GERAL

O trafego maritimo de mercadorias em todo o sistema portuario comercial nacional traduziu-se
em 2020 em cerca de 79,37 milhGes de toneladas, o que reflete um decréscimo de -7%
relativamente ao registado em 2019, constituindo a terceira variacdo negativa sucessiva, apds
registos positivos nos quatro anos imediatamente anteriores. Deste volume, aos portos do
Continente cabe uma quota de 95,8% e registam um recuo de -7,1%, enquanto os portos dos
Acores representam 2,8% apds um crescimento de +0,7% e os da Madeira mantém uma quota
de 1,4% tendo recuado -10%. Assinala-se, no entanto, que ambas as regides tém subjacente
uma tendéncia de evolucdo positiva para o periodo entre 2015 e 2020, traduzida globalmente
por uma taxa média anual de crescimento de +1,8% no caso dos Acores e de +1,1% no caso da
Madeira, sendo que o conjunto dos portos do Continente registam uma evolugdo média anual

negativa a uma taxa de -2%.

MOVIMENTO PORTUARIO TOTAL DE MERCADORIAS EM TERRITORIO NACIONAL
EVOLUGCAO ANUAL DE 2015 a 2020

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2(:;'0 202(‘:?:019 ::::j;ﬁ;
Continente B3B5656 880569 899480 B68547 819105 760649 95.8% -7.1% -2.0%
Madeira 10562 11057 11583 11701 12004 10808  14% -100%  +11%
Agores 19928 21821 22341 23363 22091 22253  28% +407% 11.8%
roTAL 869055 013447 933404 003612 853199 793710 100.0% 7.0% 1.9%
- +5.1% +2.2% -3.2% -5.6% 7.0% . . .

Fonte: INE, Inguérito ao transporte maritime de passageiros e mercadorias
Tratamento: AMT

Considerando o sentido do fluxo do movimento das mercadorias, a leitura do quadro seguinte
revela que o conjunto dos portos nacionais embarcou 40,4% do volume total e desembarcou
59,6%, sendo a proporgao dos embarques de 41,2% no Continente, 25,7% nos Agores e apenas

,3% ira, ue c iv a qu i
de 12,3% na Madeira, sendo que comparativamente a quota de 2019 no Continente e nos
MOVIMENTO PORTUARIC TOTAL DE MERCADORIAS EM TERRITORIO NACIONAL

POR NATUREZA DE GPEMQE\G
Continente Madeira Agores TOTAL
Embarque 31344686 4123% 133 003 12.3% 572804 357% 32050494 404%
2020 Desembarque 44720173 S5BEX% 947 817 BI.TR 1652467 743% 47 320458 59.6%
Total 76064 859 100.0% 1080820 100.0% 2225271 1000% 79370952 100.0%
95 8% = 1.4% = 2 B% = 100.0% =
Embarque 31 809 292 3B.8% 148400 124% 536024 243% 32 494 617 3B8.1%
2019 Desembarque 50101160 6l.2% 1052008 B7.6% 1672157 75.7% 52825326 6Bl9%
Total 81910452 100.0% 1200408 100.0% 2209081 100.0% 85319943 100.0%
96.0% 14% 2.6% 100.0%
Embarque -1.5% -10.4% +6.7% -1.4%
A%
. R o -10.4
202072019 Desembarque 10.7% 9.9% 1.2% 10.4%
Total -7.1% -10.0% +H.7% -7.0%

Fonte: INE, Inguérnto ao transporte mantimo de passageiros € mercadonas
Tratamento: AMT
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Acores observa-se um aumento de +2,4 e de +1,4 pontos percentuais, respetivamente,

enquanto na Madeira as expedicdes recuam ligeiramente, -0,1%.

A variacdo do volume associado a estes fluxos e comparativa a 2019, revela a manutencdo da
natureza da variagao, isto €, ambos os fluxos representam registos negativos no Continente e
na Madeira, mais expressivos os desembarques no Continente, -10,7%, sendo idénticos, na casa
de -10% na Madeira. Nos Acores assinala-se um acréscimo do volume de mercadorias expedidas

traduzido em +6,7%, que revela nao ter sido notoriamente afetado pela crise pandémica.

Contudo, conforme decorre da leitura do Anexo 4, importa assinalar relevantes assimetrias
entre os racios dos embarques comparativamente ao volume total das mercadorias
movimentadas, sendo de referir que os Unicos portos onde esse indicador assume um valor
superior a 50%, associado a portos com perfil exportador, sdo Viana do Castelo (73,8%), Figueira
da Foz (66,2%), Setubal (52,6%) e Faro, que representam 10,9% do volume total de mercadorias
movimentadas e refletem uma diminuicdo face a 2019 de -5,2%. Salienta-se o facto de nenhum
porto das Regides Auténomas ter atingido a fasquia de 50%, tendo o valor mais elevado sido
registado no porto de Ponta Delgada, nos Agores, com 29,5%, seguido de Praia da Vitdria com
21,8%, sendo que estes dois portos, no seu conjunto, representam 85,8% do total do volume
das mercadorias movimentadas na regido. No porto do Canigal, na Madeira, que representa 91%

do total da Regido, o racio dos embarques situam-se na casa de 13% do total.

No que respeita a tipologia das mercadorias movimentadas nos portos, constata-se que a classe
de Granéis Liquidos é a mais representativa com 38,7% (por influéncia do peso que detém no
Continente, 39,4%, mitigado pelos 24% que representa na Madeira e 19,1% nos Agores), sendo
maioritariamente constituidos por combustiveis. Nas Regides Auténomas a Carga

Contentorizada é a que representa a maioria da tonelagem movimentada, sendo de 58,7% na

MOVIMENTO PORTUARIO DE MERCADORIAS EM TERRITORIO NACIONAL
PORTIPO DE CARGA
VOLUME EM 2020 E VARIAGAO FACE A 2019

CONTINENTE MADEIRA ACORES TOTAL
Ton ik Quota Ton A Quota Ton A Quota Ton ik Quota
CARGA GERAL 32455025 +2.6% 427% 664763 -5.5% 61.5% 1331162 +4.2% 59.8% 34450950 +25% 43.4%
94.2% = = 1.9% = Z 3.9% Z = 100.0% Z =
Contentorizada 26116997 +58% 343% 634 960 -5.1%  587%| 1201460 +3.1% 54.0% 27953417  #54% 35.2%
Fracionada 4 BBS5 393 -8.2% 6.4% 29805 -14.1% 2.8% 114024 +20.7% 51% 5029220 -7.7% 6.3%
Roll On-Roll Off 1452635 -9.7% 1.9% 0 = 0.0% 15678 -122% 0.7% 1468313 -9.8% 1.8%

GRANEIS SOLI 13616716 -225% 179% 156919 -97% 145% 468 344 +6.0% 21.0%| 14241979 -221% 179%

85.6% = = 1.1% = 2 3.3% 2 = 100.0% 2 =

GRANEIS Liqul 29993118 -B.1% 394% 259138 -198% 24.0% 425765 -13.0% 19.1% 30678021 -B3% 3B7%

97.8% = = 0.8% = = 1.4% = = 100.0% = =
TOTAL GERAL 76 064 859 -7.1% 100.0% 1080820 -10.0% 100.0% 2225271 +0.7% 100.0% 79370950 -7.0% 100.0%
95.8% = = 1.4% = = 2.8% = = 100.0% = =
Fonte: INE, Inquérito ao fransporte maritimo de passageiros e mercadorias
Tratamento: AMT

O trafego de mercadorias no contexto da intermodalidade - 2020

50




Madeira e de 54% nos Acores, com o primeiro a registar um decréscimo de -5,1% e o segundo

um acréscimo de +3,1%, relativamente ao volume processado em 2019.

V.2. MOVIMENTO GERAL DE IMERCADORIAS NOS PORTOS DO CONTINENTE

Por Porto

Os dados das administragdes portuarias emitidos no ambito da Diretiva Maritima revelam que
o sistema portuario do Continente registou um movimento total de 76,19 milhdes de toneladas
de mercadorias, excluindo as taras dos contentores cheios. Este valor representa uma quebra
de -7% relativamente a 2018 e sucede a um recuo de -2,5% registado em 2018 face a 2017,
sendo que estes decréscimos surgem apds uma série de pelo menos seis anos consecutivos de
crescimento do volume de mercadorias movimentadas, e vém determinar uma inflexdo na
tendéncia de evolucdo que passa a ser traduzida por uma taxa média anual de crescimento

negativo de -0,6%, quando no quinquénio anterior era de +2,8%.

A nivel individual, importa sublinhar os portos de Leixdes e de Lisboa que sdo os Unicos a registar
variagOes anuais e taxas de crescimento positivo, de respetivamente +1,6% e +1% e +0,6% e
+0,9%, sendo de referir que também Viana do Castelo e Setubal registaram acréscimos do
volume anual, de +16,5% e de +3,1%. Por se tratar do porto com maior dimensdo em termos de
tonelagem de mercadorias movimentadas, assinala-se o facto de Sines registar uma reducdo
desse volume pelo terceiro ano consecutivo, sendo no ano em andlise de -12,2%, que traduz um
acumulado de -19%, acrescendo referir que a respetiva tendéncia de evolugdo apurada no

periodo dos ultimos cinco anos passa de +5,7% em 2018 para -1,9% em 2019.

MOVIMENTO GERAL DE MERCADORIAS NOS PORTOS DO CONTINENTE

2020 | Variagao M"
Porto declarante 2016 2017 2018 2019 2020 (%) 202012019 media
anual

Viana do Casiglo /TT 411 868 325 699 3Te 811 37157 | 05% -60% | -26%
Leixdes 16 867 498 | 18079 667 | 17 648660 | 17926097 | 15436177 | 20.3% -139% | -1.7%
Aveirg 4541538 | 5152579 | 5625776 | 5495356 | 4757585 | 6.2% -134% | +1.5%
Figueira da Foz 2032161 | 2023330 1980900 | 1802447 | 1938961 25% +25% | -1.6%
Lishoa 9364311 | 11149425 | 10393995 | 10461430 | B349638 | 11.0% -202% | -27%
Setiibal 6640463 | 5814763 | 6551057 | 6751868 | 6456413 | 8.5% -4 4% | +0.9%
Sines 48055982 | 46472582 | 44315318 | 38906649 | 38884 917 | 51.0% -0.1% | -5.8%
Faro 158 389 85104 145782 111 802 7072 | 00% -93 7% | -26.2%
Porimao 0 859 654 514 0| 00% [ -1000% | -8.9%
Total 88 060 519 | 89190 217 | 86 988 150 | 81926979 | 76 187 920 | 100.0% -1.0% | -3.6%

A% Anual 15 0% 11.3% -2 5% -5.8% -1.0% - - -

Fonte: Administragdes Portuarias
Tratamento: AMT
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Apds verificagdo destas circunstancias, o porto de Sines recupera a quota maioritaria absoluta
no volume de mercadorias movimentadas com 51%, seguindo-se o porto de Leixdes com 20,3%,
Lisboa com 11%, Setubal com 8,5%, Aveiro com 6,2% e Figueira da Foz com 2,5%. Viana do
Castelo e Faro registam um volume residual, inferior, no seu conjunto, a 0,5% do total, sendo
gue Portimdo ndo movimenta qualquer mercadoria.

Total

60 000 000 90 000 000 Quotas
m W owm - oo | Viana do Casislo  0.47%
50 000 000 {
— ool Lonies 203%
40 000 000 "'\--...._ 60 000 000
[ | [ | 50 000 00D E Aveiro
30 000 000 [ =
#0000 0o [] Figueira da Foz
20 00D 000 30 00D 00D
; oonue IIE | Lssos
R k= oonre s
- — —— —_—
’ 2016 2017 2018 2019 2020 : — Sines 51 .O%Jj
E==AT0tal  emgemleiiles  —e—Aveiro FEUSTA0BF02 =t LisH03 =g SEIUDE] =mgemSines Fao 0.01%
Por Carga

No que respeita a evolucdo anual do volume de mercadorias movimentadas por forma de
acondicionamento, considerando a Carga Geral dividida em Carga Contentorizada, Ro-Ro e
Carga Fracionada, e os Granéis divididos em Sélidos e Liquidos, constata-se que a quota mais
expressiva é detida pelos Granéis Liquidos, que representam 39,4% da tonelagem movimentada
em 2020, seguidos de perto pela Carga Contentorizada, com uma quota de 34,3%, sendo de
salientar o facto de esta incluir uma significativa parcela relativa a operagdes de transhipment

efetuadas na sua grande maioria no porto de Sines.

Quotas
Assinala-se ainda o facto de esta ter sido a dnica [T C. G. Contentorizada |34.3%
tipologia a registar uma variagdo positiva de 2019 para i | C.G Fradonada  6.5%
2020, crescendo +5,8%, enquanto os Granéis Liquidos (1 Rol-On/Rol-OF  1.9%

recuaram -8,1% e os Granéis Sodlidos, que c] Graneis Soldos 17.9%
representam 17,9% do total, tém uma quebra de - - Grangis Luidos 30 4%

22,7%. A esta quebra ndo é alheia a forte diminui¢cdo de importacdo de carvdo mineral, que

MOVIMENTO GERAL DE MERCADORIAS NOS PORTOS DO CONTINENTE
POR TIPOLOGIA DE CARGA

Classes de carga 2016 M7 2018 2019 2020 2;‘2;1 Z‘L‘m m'i?:n .

C. 6. Contenorizada 27218062 | 27779037 | 28491646 | 24688322 | 26126507 | 34.3%| +5.8% | -1.9%
C. 6. Fracionada 6424721 | 5612407 | 5387085 | 5321441 | 4042642 | 65%| 7% | 57%
Roll-On/Roll-Of 901051 | 1210173 | 13657774 | 1600518 | 1452641 | 19%| -07% | +107%
Granéis Séidos 18366 376 | 20056919 | 20104127 | 17676887 | 13666108 | 17.9%| 227% |  -6.4%
Granéis Liquidos 35060300 | 34530781 | 31647518 | 32630811 | 30000022 | 30.4%| 81% | -36%
Outros 0 0 0 0 o 00% X X
Total 88 060 519 | 89190217 | 85988 150 | 81926079 | 76187020 | 100.0%| -7.0% |  -36%
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ascende a -2,6 milhdes de toneladas, verificada no contexto do processo de desativacdo das
centrais termoelétricas de Sines (EDP) e do Pego (Tejo Energia), devido a razdes de
sustentabilidade, econdmica e ambiental, relacionadas com as elevadas emissdes de CO2,
fortemente penalizadas.

Considerando a tendéncia de

40 000 000 50 000 000

. evolugdo  anual do  volume
35 000 00D B0 000 00D
30 000 000 70 000 000 movimentado, constata-se que a
2= 000000 T &0 000 000 L. . X

<0 500000 Unica tipologia de carga que
20 000 00D — 20000 000 Lo
15 500,000 apresenta uma taxa média anual

30 Q00 00D
10000000 20000000 positiva é Roll-On/Roll-Off, com uma
5 000 000 10 000 00O

0 .
JRN O N W T - . taxa de +10,7%, sendo de assinalar
2016 2017 2018 2019 2020 C C t t . d ~

== Total — Granéis Solidos =—g—Rol-On/Rol-Off que a arga ontentoriza a’ nao
=—t=—C. G. Contentorizada =—a—C. G. Fracionada =g Granéis Liquidos

obstante o incremento positivo,
ainda reflete uma tendéncia negativa de -1,9% ao ano. Relevante é também assinalar os Granéis
Liquidos que tém vindo a registar sucessivas variacdes negativas nos ultimos anos, excetuando

o ano de 2019 (+3,1%), tendo subjacente uma taxa média anual de -3,6%.

Sobre o comportamento das varias tipologias de carga a nivel dos diversos portos, retratado
sinteticamente nos quadros apresentados no Anexo 5, importa destacar que esse
comportamento se apresenta claramente positivo, isto é, traduzido pelo registo de um
acréscimo de 2019 para 2020 (mesmo em contexto de abrandamento geral da economia neste
ano) e por apresentar uma taxa média anual de crescimento também positiva, apenas na Carga
Contentorizada e Roll-On/Roll-Off no porto de Leixdes, a Carga Contentorizada no porto de
Setubal e ainda também a carga Roll-On/Roll-Off em Sines (apresentando contudo uma
dimensdo ainda pouco expressiva).

Com um comportamento traduzido pela existéncia de uma tendéncia de evolugcdo positiva,
tendo embora um recuo de 2019 para 2020, surgem vdrias tipologias de carga, merecendo
destaque a Carga Fracionada e os Granéis Sélidos e Liquidos em Aveiro e os Granéis Sélidos em
Setubal.

Ndo se pode, contudo, deixar de assinalar o forte crescimento da Carga Contentorizada em
Sines, que apresenta ainda uma trajetdria negativa, sendo que representa 42,9% do total da
carga movimentada no porto e exibe um acréscimo de +17% na evolucdo de 2019 para 2020. A
este facto ndo é alheia a outorga de uma prorrogacdo do contrato de concessdo do Terminal XXI
com a PSA Sines, e a autorizagdo subjacente da realizacdo de um investimento de expansao,
quer em termos da extensdo do cais e area, como também em equipamento que permite a
rececao de navios de maiores dimensdes, que constituem hoje o paradigma dos mais
importantes operadores de transporte de contentores.
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Por Natureza de Trafego

O trafego de mercadorias desenvolve-se a diversos niveis em fungao da localizacdo dos portos
de origem e de destino se registar no territério nacional ou estrangeiro. Neste ponto
apresenta-se o trafego separado por comércio internacional, atendendo ao sentido em que o
fluxo se processa, configurando operac¢bes de importacdo ou de exportacdo, e por comércio

nacional, atendendo a localizacdo em termos de Continente ou Regides Autdnomas.

O quadro seguinte mostra a evolucdo, entre 2016 e 2020, do volume de mercadorias em cada
um dos segmentos referidos, assinalando o facto de o comércio internacional registar o valor
mais elevado em 2017, mercé do crescimento das importacdes (+7,3%), tendo vindo a diminuir
o respetivo volume desde entdo, com quebras sucessivamente mais expressivas, atingindo o
valor minimo, do periodo considerado, no ano de 2020. No entanto, importa destacar o facto
de que neste ano, e independentemente do contexto de crise pandémica que se vivia, se verifica
um crescimento, embora ligeiro, de +1,8%, do volume das exportacGes, enquanto as

importagdes apresentavam uma diminui¢do de -10,7%.

A tendéncia de evolucdo anual em ambos estes segmentos de trafego reflete taxas médias

negativas, respetivamente de -2,7% no caso das importacdes e de -3,8% no caso das

exportagoes.
e A%
Natureza do Trfego 2016 2017 2018 2019 200 | SO0 NERSOI i

(%) |2020201 | o

Internacional
Importagdo 45919620 | 40280577 | 48796859 | 46068671 | 41117740 | 540%| -107% | -27%
Exporiagio 30067811 | 30058202 | 28512708 | 26129332 | 26611492 | 349%| +18% | -3.8%

Nacional
Cabotagem consnental 9835331 | 7578277 | 7340005 7317607 | 6353414 83%| -132% | -9.1%
Cabotagem insular (RAM) 1034075 | 1034420 | 1068965 | 1085982 | 865758 11%)| -203% | -28%
Cabotagem insular (RAA) 1203682 | 1238732 | 1269613 | 1325387 | 1239516 16%| -65% | +13%
Total 88 060 519 | 89 190 217 | 86988 150 | 81926979 | 76 187920 | 100.0% -1.0% -3.6%
A % Anual +5.0% +1.3% -25% -5 8% -7.0% - - -
No que respeita ao trafego nacional, da leitura . wowe
do quadro ressalta a significativa quebra ™ bt
40 000 00D 60 000 000
observada no volume de mercadorias swow - . p—
movimentadas no contexto da cabotagem B
10 000 000
continental, que se traduz m -13,2% e tem 0 = sl p—
2016 2017 2018 2019 2020

subjacente uma taxa média anual de e

—tImportagio

crescimento de -9,1%.

O comportamento da cabotagem insular, com origem ou destino nos portos do Continente, isto

é, excluindo o movimento de mercadorias entre as diversas ilhas das RegiGes Autonomas,
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apresenta variagGes negativas em 2020 face a 2019, mais elevada no que respeita a RAM, que
se traduz em -20,3%, enquanto com a RAA se queda por -6,5%, tendo subjacente uma tendéncia

de evolugdo positiva, de +1,3%, quando este indicador é de -2,8% se relativo a RAM.

Importa sublinhar que o volume de mercadorias movimentado na cabotagem continental surge
duplicado em relacdo ao volume transportado entre portos, uma vez que é efetuado o registo

por dois portos, no embarque e no desembarque.

Sem prejuizo do maior detalhe com que estes trafegos vao ser objeto de analise nos pontos

seguintes, apresenta-se o seguinte resumo das varias naturezas de trafego por porto.

Comeércio Internacional Cabotagem % % Com.
Total Geral | Exportagio | Internac./
Porto declarante Importagdo | Exportagao| Total | Continente RAM RAA Total I Total Geral | Total Geral
Viana do Casielo TT 423 260 196 337 619 19538 0 0 19 538 357 157 72.9% 94.5%
Leixdes TTI6969 | 5017518 | 12734487 | 2124506 203 540 373554 | 2701600 | 15436177 | 325% 825%
Aveiro 3112602 | 1260464 | 4382066 347 569 0 32950 375519 | 4757685 | 267% 52.1%
[
Figueira da Foz 655795 | 1166424 | 1822219 16742 0 0 116742 | 1938 961 £0.2%% 94.0%
Lisboa 4507855 | 2165193 | 6673048 656 014 44131 579255 | 1676590 | 8349638 25.9% 79.9%
Setibal 2804376 | 3120789 | 6024165 286 203 T3 M6 72699 432248 | 6456413 | 485% 93.3%
Sines 22152 720 | 13595 836 | 3b 748 556 | 2 BOT 752 147 551 1810568 | 3136361 | 3BBB4 97 | 35.0% 91.9%
Faro 0 To72 To72 0 0 0 0 For2 [ 100.0% 100.0%
e
Porimao 0 0 0 0 0 0 0 0 - -
Total 41117 740 | 26611492 | 67729232 | 6353 414 865758 | 12309516 | 8458688 | 76187020 | 349% 88.9%

Da leitura deste quadro importa sublinhar as assimetrias evidenciadas pelos diversos portos no
gue respeita ao peso do seu papel no comércio internacional e principalmente nas exportacoes.
Independentemente da tonelagem das mercadorias em causa, assinala-se que as menores
guotas no comércio internacional sdo exibidas por Lisboa e por Leixdes, de respetivamente
79,9% e de 82,5%, como resultado da importancia que estes portos desempenham no trafego
de cabotagem, especialmente no envio e rececdo de mercadorias para as Regides Autdbnomas,

que representa 12,2% em Lisboa e 3,7% em Leixdes.

Salienta-se ainda que, também em termos relativos, os portos que apresentam maiores quotas
no trafego de exportacdo sdo Viana do Castelo, com 72,9%, Figueira da Foz, com 60,2%, e Faro,

com 100%, ficando Setubal na casa dos 48,5%.
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V.3. COMERCIO INTERNACIONAL

Considerando apenas o comércio internacional realizado em 2020, por fluxo e por porto e
traduzido em tonelagem de mercadorias movimentadas nos portos do Continente, constata-se
gue o volume transacionado no ambito do trafego de exportacdo representa apenas 39,3% do
total, notando-se que Viana do Castelo, Figueira da Foz, Setubal e Faro apresentam uma quota

superior a 50%, com valores respetivos de 77,1%, 64%, 52% e 100%.

= Estrutura %
Porto Importacio  Exportacio Total (26) Exportacdo [
Declarante Total Total
Viana do Castelo 77423 260 196 337 619 0.5% 77.1%
Leixdes 7716969 5017 518 12 734 487 158.8% 39.4%
Aveiro 3112 602 1269 464 4 382 066 6.5% 29.0%
Figueira da Foz 655 795 1166424 1822219 2.7% 64.0%
Lishoa 4 507 855 2165193 6 673 048 9.9% 32.4%
setubal 2 894 376 3129789 6024 165 8.9% 52.0%
Sines 22152720 | 13595836 35 748 556 52.8% 38.0%
Faro 0 7072 7072 0.0% 100.0%
Total 41117 780| 26611492 67 729232 100.0% 3939

A predominancia do porto de Sines é evidenciada neste quadro, ao movimentar globalmente
52,8% do total (que, como se ver3, resulta da conjungdo das quotas de 51,1% nas exportagoes
e de 53,9% nas importagdes), sendo de referir que estes indicadores sdo significativamente
influenciados pelo volume de mercadorias movimentadas nas operacbes de transhipment
efetuadas em Sines, que ascenderdo a cerca de 4,5 milhGes de toneladas e representardo cerca
de 33% das exportagdes e 20% das importagdes (o que, em termos do volume total
transacionado em comércio internacional poderdo representar respetivamente 17% e 11%, o

gue constitui uma tranche significativa de ‘falsas’ importacGes e exportacées).

Importagao e Principais Mercados

O volume de importagGes por utilizacdo dos portos comerciais do Continente, que, como
referido, inclui uma quota-parte de carga de transbordo que ronda os 4,5 milhdes de toneladas
(11%), cifrou-se em 41,12 milhGes de toneladas, inferior ao ano anterior em -10,7%
(-4,95 milhGes de toneladas), muito por efeito do abrandamento da economia, nacional e

internacional, em resposta as medidas de combate a pandemia de covid-19.

O canal mais expressivo para a entrada das mercadorias em territério nacional foi o porto de
Sines que desembarcou 53,9% do total, tendo, no entanto, registado uma quebra de -5,5% face
a 2019. Em termos de evolugdo média anual no periodo de 2016 a 2020 o porto de Sines reflete

uma taxa média anual de crescimento de -5,7%.
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Nas posicOes seguintes em termos de volume de desembarque de mercadorias importadas
surgem os portos de LeixGes e de Lisboa, com quotas respetivas de 18,8% e de 11%, apds
quebras de -19,6% e de -15,3%, face ao ano anterior. As taxas médias anuais de crescimento

situam-se na casa de +0,8% em Leix0es e de -3,1% em Lisboa.

Aveiro e Setubal surgem a seguir com quotas, respetivamente, de 7,6% e de 7% do volume das

mercadorias importadas.

Porto Declarante 2016 2017 2018 2019 2020 SEFTAATACEN TR | b
2020 2019 > 2020 média anual

Viana do Castelo 55 166 52 706 53704 115 017 77 423 0.2% -32.7% +16.9%
Leixdes 7292281| 9723450 9683333] 9602053 7716969 18.8% -19.6% +0.8%
Aveiro 2596889 3223630 3561994] 3638667 3112602 7.6% -14.5% +4.6%
Figueira da Foz 729 362 721355 598 806 578 848 655 795 16% +13.3% -33%
Lishoa 5178479 5628168 5283681 5322555 4507855 11.0% -15.3% 31%
Setiibal 2588060/ 2300920 32654732 3370478 2894376 7.0% -14.1% +6.0%
Sines 27479383| 27630254| 265350603| 23441053 22152720 53.9% -5.5% 57%

TOTAL 45919620 49280577 48796853 46068671 41117 740 100.0% -10.7% 2.7%

Variacao anual +2.1% +7.3% -1.0% -5.6% -10.7% - - -

No topo da lista dos principais mercados de origem das importagdes, excluindo as mercadorias
que sdo descarregadas no contexto de operacdes de transhipment, surge o Brasil, que apds um
acréscimo de +64% face ao ano anterior passa a representar 12,6% do total das mercadorias
importadas, destronando os EUA, que descem para 52 lugar, com 6,8%, depois da Nigéria,
Espanha e Paises Baixos que representam respetivamente 11,6%, 9,8% e 6,9%. As principais
mercadorias importadas sdo relativas a produtos energéticos (‘Petrdleo bruto’, 29,6%, ‘Gas
natural’, 11,1%, e ‘Produtos petroliferos refinados liquidos’, 4,7%), que globalmente
representam 45,5% do total, seguidos dos ‘Cereais’, que representam 8,4%, e dos ‘Outros

residuos e matérias-primas secundarias’, que representam 5,1%.

Nos Anexos 6 e 6A apresenta-se informacdo adicional relativa aos principais paises de onde

Portugal efetuou importagdes, em termos e evolucdo anual e em 2020 por porto principal.

Exportagdo e Principais Mercados

Incluindo também, naturalmente, uma quota-parte significativa de tonelagem de mercadorias
embarcadas no ambito das operagdes de transhipment, que representa cerca de 17% do total,
o volume de carga embarcada tendo o estrangeiro como destino atingiu 26,61 milhdes de
toneladas, refletindo um acréscimo de +1,8% comparativamente ao verificado em 2019, e uma

taxa média anual de crescimento de -3,8%, calculada entre 2016 e 2020.

O comportamento do sistema portudrio do Continente resulta da conjun¢do de desempenhos

distintos dos varios portos no seu papel de apoio as exporta¢des. Tendo presente que o volume
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de mercadorias movimentado no porto de Sines e ‘contabilizado’ nas exportagdes, inclui uma
parte significativa relativa ao regime de transhipment, este porto representa 51,1% da
tonelagem total expedida no ambito do comércio internacional, que recuaria para 41,1% se
fosse excluida a parcela de transbordo, que traduz um acréscimo de +15,1% face a 2019.
Sublinha-se que, ndo obstante a evolucdo recente, a curva subjacente a essa evolugdo avaliada

desde 2016 é negativa em -5% ao ano.

Porto Dedarante 2016 2017 2018 2018 2020 ST EE PR A
2020 2019 3 2020 média anual

Viana do Castelo 320 906 338 388 254834 243 809 260 196 1.0% 16.7% 7.4%
LeixBes 4682983 4811797 4581995 5024798 5017518 18.9% 01% +18%
Aveiro 1703836 1692389 1762455 1568230 1269464 48% 19.1% -6.0%
Figueira da Foz 1171561| 1167492| 1265225 1199701 1166424 2.4% -2.8% +0.2%
Lisboa 2701978 3777871 3180479 3135789 2165193 81% 31.0% 5.6%
Setdibal 3787540 3260178 2983580 3049859 3129789 11.8% 12.6% -46%
Sines 15570748| 15002727 14385416 11811199 13595836 511% +15.1% -5.0%
Faro 128 259 6515 98 721 95 947 7 072 0.0% -92.6% -217%

TOTAL 30067811 30058202 28512708 26129332 26611492 100.0% +1.8% -3.8%

Variagao anual -1.4% -0.0% -5.1% -8.4% +1.8% - - -

Na segunda posicdo surge o porto de LeixGes por onde passaram 18,9% das mercadorias
exportadas, sendo que o volume que lhe esta subjacente recuou -0,1% relativamente ao do ano

anterior, mantendo, contudo, uma tendéncia crescente na sua evolucdo anual, de +0,8%.

Nas duas posicoes seguintes regista-se uma inversao, com Setubal a passar para terceiro lugar,
apos crescimento de +2,6% e de Lisboa ter registado uma quebra de -31%, passando a deter
guotas respetivas de 11,8% e de 8,1%. Salienta-se também que Aveiro vé a Figueira da Foz
aproximar-se, apds variagdes respetivas de -19,1% e de -2,8%, a que correspondem quotas de
4,8% e 4,4%.

Considerando os principais mercados de destino das exportagdes por via maritima (excluindo a
carga contentorizada expedida por Sines no contexto do trafego de transhipment), constata-se
que os Paises Baixos, tendo embora registado uma quebra de -16,1% face a 2019, mantém a 12
posi¢cdo, com uma quota de 16,1% (inferior em -3,4 pontos percentuais a do ano anterior),
apresentando uma elevada dispersdao de produtos, dos quais se destacam como mais
significativos a ‘pasta, papel e seus artigos’ (16,6% do total), ‘produtos quimicos organicos de

base’ (12,6%) e os 'produtos petroliferos refinados liquidos’ (10,1%).

Na segunda posi¢do surge a Espanha, subindo uma posi¢do para uma quota de 10,9%, superior
em 1,2 pontos percentuais, apds registo de um acréscimo em tonelagem de +20,9%. As
mercadorias mais representativas sdo ‘produtos petroliferos refinados liquidos’ com 41,1%, a
que se segue ‘pedra, areia, saibro, argila, turfa e outros produtos ndo energéticos das industrias

extractivas n.e.” com 17,7% e ‘pasta, papel e seus artigos’ com 4,1%.
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Das posicOes seguintes destacam-se os EUA e o Reino Unido com quotas respetivas de 10,6% e
de 9,5%, a frente de Marrocos (5,4%), Bélgica (4,6%), Turquia (3,4%), Italia (3,3%), Cabo Verde

(2,9%) e Franca (2,6%), destacando dos produtos exportados o ‘ferro e aco de base e ...’, os

‘produtos petroliferos refinados liquidos’, ‘produtos quimicos organicos de base’, ‘produtos

petroliferos refinados liquidos’, “pasta, papel e seus artigos’ e ainda o ‘cimento, cal e gesso’.

Nos Anexos 7 e 7A apresenta-se algum detalhe da informacdo para os principais mercados,

paises e mercadorias, em termos de evolucdo anual e de 2020 para os principais portos.

V.4. CABOTAGEM CONTINENTAL E INSULAR

Total do Trafego de Cabotagem por Porto e Tipologia de Carga

O trafego de cabotagem tratado neste ponto inclui a cabotagem continental, entre portos do
Continente, e a cabotagem insular, entre portos do Continente e das Regides Autébnomas, mas

exclui as mercadorias movimentadas entre portos das Regides Autonomas.

Considerando que as operacdes de carga e de descarga declaradas pelos portos do Continente
induzem uma duplicacdo de tonelagem no que respeita a cabotagem continental, constata-se
que no trafego de cabotagem, em termos globais, foram movimentadas 8,46 milhGes de
toneladas de mercadorias, o que representa uma diminuicdo de -13,1% relativamente a 2019, a

que corresponde de -1,27 milhGes de toneladas.

A tendéncia de evolucdo apurada para este trafego entre 2016 e 2020 regista agora uma
inflexdo, descendo de um valor ligeiramente positivo (+0,3%) para uma taxa média anual de
crescimento de -7,2%, sendo, contudo, muito influenciada pelo pico observado em Sines em
2016, por razdes circunstanciais relacionadas com a inoperacionalidade temporaria do terminal
petroleiro de Leixdes, por reparacdo da monoboia em estaleiro, recebeu o Petréleo Bruto

transportado por navios de grande dimensao que se destinavam a Leixdes.

Porto Declarante 2016 2017 2018 2019 2020 E(;;;';:; 2::;?;29 — édf:nual
Viana do Castelo 15105 20 774 17461 21085 19538 0.2% ; +5.0%
T 4892234 3544380 3323325 3300146 2701690 31.9% | -18.1% [12.4%
ST 240813 236 560 301 327 288 459 375519 a4% | +30.2% +12.0%
P 131238 124483 116 878 113 898 116 742 1.4% +2.5% _4.0%
Lisboa 1483854 1743386 1929835 2003085 1676590 19.8% | -16.3% +3.7%
Setdbal 273 863 253 665 302 745 331531 432248 51% | +30.4% +13.5%
Sines 5005851 3839601 3579295 3654397 21362361 37.1% | -14.2% 9.8%
Faro 30130 72589 47061 15 855 -100.0% 36.3%
Portimdo 654 519 -100.0% +26.8%
TOTAL 12073088 9851438 0678583 0728076 8458688  100.0%  -13.1% 7.2%
Variacdo anual +43.9% -18.4% -1.8% +0.5% -13.1% = = =
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As quotas mais expressivas no trafego de cabotagem continental sdo detidas por Sines e Leixdes,
com valores respetivos de 37,1% e 31,9%, surgindo nas posi¢cdes seguintes Lisboa com 19,8%,

Setubal com 5,1% e Aveiro com 4,4%.

O peso dos portos de Sines e de Leixdes reflete a forte influéncia da necessidade de
abastecimento de combustiveis (‘produtos petroliferos refinados liquidos’) que tém origem
maioritaria nas refinarias localizadas na sua proximidade, e cujo volume global representa cerca
de 49% do total movimentado neste segmento de trafego. Para a totalidade dos portos, esta
tipologia de mercadoria representa cerca de 60% do total, seguindo-se o ‘cimento, cal e gesso’
com uma quota de 6% (Setubal e Aveiro maioritarios) e ‘pasta, papel e seus artigos’ de 3%

(LeixGes e Figueira da Foz maioritarios).

Na perspetiva do acondicionamento das mercadorias assinala-se que os Granéis Liquidos
representam a quota mais elevada, de 64,8%, facto que resulta do que atrds ficou referido
relativamente ao peso dos ‘produtos petroliferos refinados liquidos’. Assinala-se, no entanto,
que esta classe de carga apresenta uma tendéncia negativa de -10% ao ano, o que reflete o pico
de 2016 verificado em Sines e a forte quebra no consumo de combustiveis verificada em 2020
por efeito da crise pandémica de covid-19. Na posi¢do seguinte surge a Carga Contentorizada,
com 27,4%, que constitui a forma privilegiada de transporte de mercadorias (‘pasta, papel e seus
artigos’, ‘lacticinios e gelados’, ...) nomeadamente para as Regides Autdbnomas pela facilidade de
movimentag¢do e por permitirem o agrupamento de tipologias diversas de mercadorias. Na
classe dos Granéis Sélidos, cujo volume total representa 6,8%, a mercadoria com maior volume
é ‘cimento, cal e gesso’, maioritariamente originada em operacbes de embarque realizadas no
porto de Setubal (representa 70% do total de mercadorias movimentada na classe). A Carga
Fracionada e Ro-Ro representam uma quota residual inferior a 1% no conjunto.

VOLUME TOTAL DE MERCADORIAS MOVIMENTADAS NOS PORTOS EM TRAFEGO DOMESTICO
EVOLUCAO ANUAL POR CLASSE DE CARGA

Classe de Carga 2016 2017 2018 2019 2020 i;;;'gj; 2:;;"‘?;29 — édf:nuai
Granéis Solidos 400 067 400 280 359 278 247 061 575155 6.8% | +28.7% +9.6%
Granéis Liquidos 9113542 6744950 6692472 6752577 5484429 64.8% | -19.8% -10.0%
C.G.Contentorizada | 2480031 2567457 2513977 2437655 2316099 27.4% -5.0% -1.8%
C. G. Fracionada 78311 137502 110616 90 217 82979 1.0% -8.0% -3.7%
Roll-On/Roll-Off 1137 1249 2240 1466 26 0.0% | -98.2% -15.6%

TOTAL 12073088 9851438 0678583 9728976 8458688  100.0%  -13.1% -7.2%

Considerando apenas o trafego de cabotagem continental, isto é, o volume de mercadorias

. - Estrutura Variagdo

carregadas e descarregadas com origem e Regido 2020 (%) 2015 201952020
destino nos portos do Continente, que  Continente 6353414 75.1%  -13.2%
. Madeira 865 758 10.2% -20.3%

representa 75,1% do total, verifica-se um =, 1239516 14.7% 6.5%

movimento total de 6,35 milhdes de toneladas JOLAL 0 X S K
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efetuado em 2020, apds quebra de -13,2% face a 2019, e que se reparte por porto conforme
qguadro seguinte (e detalhe das mercadorias embarcadas e desembarcadas nos Anexos 8 e 9),
que reflete a supremacia dos portos de Sines e de Leixdes, com um movimento que representa
44,2% e 33,4%, respetivamente, pelas razbes ja referidas, seguidos por Lisboa com 10,3%, Aveiro

com 5,4% e Setubal com 4,5%.

Do movimento efetuado em 2020 nos trafegos de cabotagem continental e insular para cada
uma das Regides Autdnomas, apresenta-se no quadro seguinte o detalhe desse movimento em
funcdo do sentido do fluxo, assinalando que, globalmente, as saidas representam 56,8% do total,
enquanto que entre os portos do Continente é de 49,3%. Relativamente a RegiGes Autdbnomas
constata-se um desequilibrio muito acentuado, sendo que as mercadorias expedidas para a
Madeira representam 86,1%, com registo de variagdes negativas em todos os segmentos, e as
mercadorias expedidas para os Agores representam 74,9%, tendo registado um acréscimo as

expedicdes de Aveiro e de Setubal.

Continente R A Madeira R A Acores Total
ARSI Entrad Said i Entrad Said. i Entrad Said i Entrad Said “
ntradas idas saidas ntradas idas Saidas ntradas idas Saidas ntradas idas Saidas
Viana do Castelo | 16 236 | dp 3302| 169% = = (] 16236 dh 3302| 169%

Leixdes

dh 1532120 592 476

27.9%

¥ 453849 § 157 601| 77.5%

@ 113520 § 250025

69.6%

#h 1691498 § 1010192| 37.4%

Aveiro fh 332411 8128| 2.4% dh 14348 g0 18602| 565% | fp 328789 26730 7.1%
Figueira da Foz 1] 1678/ 115064| 986% - - 1] 1678 fh 115064| 98.6%
Lishoa @ 5825068 73418 112% | W 74401 § 366920| 831% | 183076| ¥ 396179 68.4% | @ 840073 @ 836517 49.9%
Setiibal # 1697949 116409  40.7% ¥ 73 346|100.0% A 72699(100.0%| 4 1690794 262 454| 60.7%
Sines |® s83321 2224431 792% W 147 551|100.0% ¥ 181058|100.0%| W 583321 W 2 553 040| B1.4%

TOTAL 3220 186 3133 228| 49.3% 120 250 745 508| 86.1% 310 953 928 563 | 74.5% 3 651 389 4 BO7 299| 56.8%

No que respeita apenas a cabotagem continental, a tonelagem das mercadorias expedidas e
recebidas entre os diversos portos é traduzida no quadro seguinte, de cuja leitura se destaca a
expressao maioritdria que envolve as transacdes entre Sines e Leixdes, muito influenciadas pela
distribuicdo de combustiveis (‘produtos petroliferos refinados liquidos’), como ja referido,
sublinhando que esta é também a tipologia de mercadoria que representa mais tonelagem no
movimento, neste segmento de trafego, na maioria dos restantes portos, com exce¢do de
Figueira da Foz (onde é ‘pasta, papel e seus artigos’) e Setubal e Viana do Castelo (onde é

‘cimento, cal e gesso’).
TRAFEGO TOTAL DE MERCADORIAS EM CABOTAGEM CONTINENTAL
POR PORTO DECLARANMTE - 2020

TR— Viana do - . Figueira da . . . Estrutuira G}
Leixdes Aveiro Lishoa Setdbal Sines TOTAL no Porto
Porto Castelo Foz Soee
Viana do Castelo = 1554 1616 = = 15 968 195338 0.3%
Leixdes 2001 = = 97 508 43 177 66 477 1915433 2124556 33.4%
Aveiro 14595 32 310 = 12 336 33371 59 964 202 593 342 569 54%
Figueira da Foz - 100524 9531 - 187 6 500 116742 1.8%
Lisboa = 49 386 3 082 = = 16 393 587 153 656 014 10.3%
setibal 159638 76 695 32 603 23 33095 = 127 819 286 203 4.5%
Sines -| 1947 863 215182 = 557 067 87 640 = 2 807 752 44.2%
TOTAL 15 464 2 208 732 262 014 110 367 666 897 252842 2 832998 6353 414 100.0%

Estruituira (%) 0.3% 34.8% 2.1% 1.7% 10.5% 2.0% 24.6% 100.0% =

Origem/Destino
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Mercadorias Transportadas em Trafego Doméstico

No sistema portudrio nacional

Para uma perspetiva de avaliacdo do volume de mer

cadorias efetivamente transportadas por

via maritima, impoe-se a exclusdo de uma das operac¢Ges efetuadas nos portos do Continente,

onde a origem ou destino é igualmente um porto do Continente.

Com este objetivo, optando por excluir o volume das mercadorias desembarcadas, contatamos

qgue as mercadorias transacionadas em trafego do

méstico apresenta a seguinte evolucdo

VOLUME DE MERCADORIAS TRANSPORTADAS NOS PORTOS EM TRAFEGO DOMESTICO
EVOLUCAO ANUAL POR PORTO DECLARANTE

Porto Declarante 2016 2017 2018

Estrutura (% Variacao
2019 2020 )

2020 202042019

Viana do Castelo a 244 & 2 925(d 3 302 0.1% +129%
Leixdes 19430957 & 2123711 & 2145860 W 2014129 W 1169570 22.3% -41.9%
Aveiro 57099 % 15914 W 94284  17035|% 41078 0.8% +141.1%
Figueira da Foz 130822 | 134433|" 115878/ 1138934 115064 22% +1.0%
Lishoa 1017 1564 1142336/ 4 1165174 4 1293328 W 1093994 209% -15.4%
Setiibal 220890|% 205910|" 1852914 2120844 262 454 5.0% +23.8%
Sines 3764520 % 2387119 2373278 4 24357114 2553040 48.7% +4.8%
Faro 30130/ &4  78539|%  47061|"  15855(|% -100.0%
Portimdo - 654 ¥ 519|"% -100.0%
TOTAL 7 164 583 6 088 062 6043 868 6 105 484 5 238 502 100.0% -14.2%

Variacio anual -14.6% -15.0% -0.7% +1.0% -14.2% - -

que reflete uma relativa estabilidade, perturbada em 2016 pelo embarque circunstancial de

Petréleo Bruto de Sines para Leixdes (ja acima referido), e a quebra determinada em 2020 pela

contragdo da atividade econémica, em particular do transporte de mercadorias, por efeito das

medidas tomadas em contexto de estado de emergéncia, como combate a pandemia.

Em termos globais no ano 2020 e envolvendo os po

rtos do Continente, foram transportadas

5,24 milhdes de toneladas de mercadorias, o que reflete uma diminuicédo de -14,2%, com o porto

de Sines a deter uma quota de 48,7%, seguido por Leixdes e Lisboa com quotas respetivas de

22,3% e de 20,9%. Esta variagdo foi praticamente determinada pelo comportamento dos portos

de Leixdes e de Lisboa, que registaram quebras respetivas de -41,9% (-844,6 mil toneladas) e

de -15,4% (-199,3 mil toneladas), além de Faro e Portimdo, que ‘perderam’ o movimento

simbdlico de 2019. Das variagGes positivas dos
restantes portos importa destacar a de Sines, cujo

acréscimo é de +4,8% (+117,3 mil toneladas).

A reparticdo da carga transportada por classe de
acondicionamento revela a predominancia dos
Granéis Liquidos, que representa 55,8%, seguida da
Carga Contentorizada com 36,3% e dos Granéis

Sélidos com 6,9%.

Mercadorias transportadas

Cabotagem Nacional CG.

Contentoriz
ada
36.3%

Granéis
Liquidos \
55.8% ‘
\ C.G.
A\ Fracionada
‘Granéis
Sdlidos

\ 1.0%

6.9%
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Na cabotagem Insular

A tendéncia de evolugdo do volume de mercadorias nos portos do Continente com destino ou
origem nos portos das RegiGes Autdbnomas seguiu uma curva positiva entre 2016 e 2019, tendo
infletido para um valor médio negativo de -0,6% apds quebra verificada em 2020, de -12,7%,
correspondente a -306 mil toneladas, e em resultado da conjuncdo de -20,3% na Madeira e

de -6,5% nos Acgores.

TRAFEGO DE MERCADORIAS EM CABOTAGEM INSULAR MADEIRA e ACORES

EVOLUCAO ANUAL
Ano Estrutura Variacs 3
Porto 2016 2017 2018 2019 2020 (%) aragao !
Dedarante = 201932020 média anual
MADEIRA 1034075 %) 1034420 MR 1068965 &) 1085982 Wy B65758 414% | -20.3% -2.8%
ACORES 1203682 AN 1238732 %) 1260613 MR 1325387 ¥ 1239516 58.9% -6.5% +1.3%
TOTAL 2237757 @) 2273161 AN 2338578 MM 2411369 W 2105274  100.0% | -12.7% -0.6%

O porto comercial do Continente que expede e recebe maior tonelagem de mercadorias das

Regides Autdonomas é Lisboa, que detém uma quota de 3 Ehoven inate
Distribui¢ao por Porto - 2020

48,5%, a que se segue Leixdes com 27,4% e Sines com Sines T

15 6% 27.4%

,6%.
Em termos de tonelagem movimentadas e variagdo em -

2020 face a 2019, importa salientar que o porto de Settbal

contrariou o comportamento da generalidade dos portos,

Ano

P Jopo  Variacio 2% registando um
Dedrante 201932020 média anual
Acri 0, 48.5%

Leixdes 577094 -192% -2.0% acrescimo de +43A)

ishi -10. . . .

Hshos 120576 =O0TE 2R (+43,9 mil toneladas), quando Lisboa recuava -10,7% (-122
Setdbal 146045 +43.0% +10.3%

e S0 208, il sl mil toneladas), Leixdes -19,2% (-137 mil toneladas) e

Sines -24,7% (-107,6 mil toneladas).

No que concerne a tipologia das classes de carga importa referir que a Carga Contentorizada

representa 71% do total, contendo, naturalmente, uma elevada diversidade de mercadorias,

com os ‘lacticinios e gelados’ (9,5 pontos percentuais), Tipologia de Carga
‘outros produtos alimentares n.e. ..." (7,4 pp), ‘bebidas’ Grandis

Liquidos
(4,5 pp), ‘vidro e produtos de vidro,...” (4,1 pp) e ‘outras By

11.2%
constituirem as mais relevantes. o

frutas e produtos horticolas frescos’ (3,9 pp), a Gﬁﬁ‘

Na posicdo seguinte surgem os Granéis Liquidos, com

uma quota de 15,7%, constituidos pelos ‘produtos

71.0%

petroliferos refinados liquidos’ (14 pp) e ‘produtos

petroliferos gasosos, liquefeitos ou comprimidos’ (1,7 pp). Nos Granéis Sdlidos, que
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representam 11,2% do total, estdo maioritariamente incluidos o ‘cimento, cal e gesso’ (8,5 pp),

‘cereais’ (1,4 pp) e ‘6leos e gorduras animais e vegetais’ (1,3 pp).

Os fluxos de embarque e desembarque de mercadorias entre cada um dos portos do Continente
e cada uma das Regides Auténomas processou-se em 2020 conforme o quadro seguinte,
assinalando que o volume das mercadorias recebidas representou 20,5% e o das mercadorias

expedidas representou 79,5%.

TRAFEGO DE MERCADORIAS COM AS REGIOES AUTONOMAS

ORIGEM DESTING
Madeira Acores PORTO DE DESTINO/ORIGEM Madeira Agores

45 849 113 529 Leixdes 157 691 260 025

74 401 183 076 Lishoa 366 520 396 179
0 i) Setibal 73346 72 699
i i) Sines 147 551 181 058

120 250 310953 | 745 508 928 563
431 203 Trafego Total 1674 071

20.5% L 2105274 79.5%

No Anexo 10 apresenta-se esta informacdo separadamente para cada uma das Regibes

Auténomas, quer em termos de evolucdo anual, quer para 2019 por classe de carga.
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V.5. VOLUME DE MERCADORIAS TRANSPORTADAS POR NACIONALIDADE DOS OPERADORES

No ano de 2020 o transporte maritimo das mercadorias movimentadas no sistema portudrio do
Continente foi efetuado por operadores dum numero superior a sessenta nacionalidades
distintas, sem considerar os navios que escalaram os portos de Lisboa e de Setubal, cujas

administracdes ndo disponibilizam essa informacao no ambito da Diretiva Maritima.

O ranking das nacionalidades dos operadores de transporte maritimo com maior volume de
mercadorias movimentadas nos portos do Continente é encabecado pela Suica que detém uma
qguota de 29%, superior em 3,8 pontos percentuais ao valor de 2019, e que corresponde a 16,1
milhGes de toneladas, o que traduz um acréscimo de +11,4% face a tonelagem transportada no
ano anterior. Para a segunda posicao

VOLUME DE CARGA TRANSPORTADA

sobe o Reino Unido, com uma quota POR NACIONALIDADE DO OPERADOR
Trafego Internacional - 2020 (*)

de 7,5%, apds registar um acréscimo

: Pais de Registo do 8%
. Ranking Carga % Volume

de +24,8% para 4,18 milhdes de Newes A Oveder  omy o 2020018
. i 1 = - Suica 16 103 969 +11.4%

toneladas, subindo cinco lugares no 2 & +5  ReinoUnido 2180011 | 7.5% +247%
ranking. Para a terceira posi¢do passa : ¥ 1 Dinamara soseses I 7% 58%
4 W -1 Pajses Baixos 3612306 | £.5% -111%

a Dinamarca com menos um décimo 5 A 1 Espanha 3272676 | 5.9% -2.9%
. , 6 W -2 Alemanha 2839089 ] 5.2% -27.7%

de ponto percentual, isto é, com uma e s oreen S von ane
quota de 7,4%, apés diminuicio B = Singapura 2399956 | 43% -15.2%
9 & 40 Nigéria 2771821 | 41%  +2771%

de -6,6% do volume de mercadorias. 10 A +4  Portugal 1298823 |l 27% +36.4%
11 A +5  Brasil 1492058 | 27%  +1117%

Na lista das quinze principais 12 ¥ -2 Turquia 1207330 |l 2.2% -17.4%
) ) ) 13 W -2 Noruega 1139380 | 22% -55.8%
nacionalidades de registo dos 14 w2 Luxemburgo 1049478 | 1.9% 7.4%
operadores que atuam nos portos ~ ° sermudas 93020 | LT s
N3o especificados 6555957 |  11.8% -18.7%

nacionais, importa destacar, pela (%) Ngoinciuios portos de Lisboa & de Setibal, por faita de dados
positiva, a Nigéria que sobe nove posic¢des, transportando 2,27 milhdes de toneladas, que traduz
um acréscimo de +277% e |he confere uma quota de 4,1%, e ainda o Brasil e Portugal, que
transportam +111,7% e +46,4% sobem cinco e quatro posi¢des, respetivamente. Pela negativa,
assinala-se a Noruega que ao transportar -55,8% de tonelagem de mercadorias, passa para a 132

posi¢cdo, com uma quota de 2,2%.

Sublinha-se o facto de a posi¢do cimeira detida pela Suica ter naturalmente a influéncia do
trafego de transhipment efetuado no Terminal XXI em Sines, que se encontra sob gestdo da
PSA Internacional, operador do grupo MSC sediado naquele pais. Sob a nacionalidade suica sdo

movimentadas cerca de 60% do volume de mercadorias transportadas em contentor.

Recorda-se que estes indicadores excluem o movimento dos portos de Lisboa e de Setubal, que

representam 12,4 milhdes de toneladas, correspondente a 18,3% do total.

No que respeita ao trafego de cabotagem nacional, importa sublinhar que o facto de ndo se
dispor de informacdo de Lisboa e de Setubal, vem influenciar de forma muito significativa os
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resultados da analise, dado o peso que, sobretudo Lisboa, representam na cabotagem,

nomeadamente insular.

Tendo presente esta circunstancia, e considerando o trafego total de e para as Regibes

Auténomas, mas apenas o fluxo das mercadorias embarcadas nos portos do Continente com

destino a outros portos do
Continente, para evitar a
duplicacdo de tonelagem ao

contar a carga e a descarga, é sem
surpresa que se assinala o facto de
os operadores nacionais deterem
uma quota maioritdria absoluta de
83,2%, que, embora com uma
guebra de -9,5% de tonelagem de
mercadorias transportadas,
excede a quota de 2019 em +5,6

pontos percentuais.

Cabotagem Macional - 2020 (*)
Ranking 'Pais;z:e:ﬁmdu Carga % Volume 2023{9;0.13
UL T | | S ————————_—1

= - Portugal 3229 320 B3.2% -9.5%
& +2 Paises Baixos 185 543 I] 4.5% +33.2%

= - Suica 181212 || 47% -59%
w -2 Alemanha 73 306 | 15% -71.9%

F = Reing Unido 59 789 | 15% +9.8%

& 2 Espanha 44 157 | 11% -17.8%
v -1 Dinamarca 40 011 | 1.0% -38.5%
b +3 Noruega 14 345 0.4% -38.3%
a4 Italia 9116 0.2% -45.4%
a +h Turgquia B 070 0.2% +14 B
Nao especificados 32771 | 0.8% -5B.4%

[ R - T, B S TR I

=
=1

VOLUME DE

CARGA TRANSPORTADA

POR NACIONALIDADE DO OPERADOR

(*] N3o inclui os portos de Lisboa e de Setdubal, por falta de dados

Nas posicdes seguintes surgem os Paises Baixos e a Suica com quotas respetivas de 4,9% e 4,7%,

a Alemanha com 1,9%, o Reino Unido com 1,5%, a Espanha com 1,1% e a Dinamarca com 1%.

Considerando o trafego total, de comércio internacional e cabotagem nacional, as quinze

principais nacionalidades dos operadores de transporte maritimo sdo apresentadas no quadro

T T T — seguinte,

Ranking  Pais de Registo | o T U0 IEE' lishoa Setibal Sines
L Suica 20 11 h
2 Portugal 4 B 13 3
3 Dinamarca 2 5 5
4 Paises Baixos 1 2 3 14
5 Reino Unido 7 & 5 2
& Espanha 2 7 2 % ‘3 i
7 Alemanha & 3 1 E g 9
g Grécia 10 4 14 S S B
g Singapura 3 10 ; ; 11
10 Nigéria @ @ 4
1L Brasil 36 B
12 Turguia 15 1 4 21
13 MNoruega 12 12 B 12
14 Luxemburgo 5
15 Bermudas 16 26 10

da
posi¢cdo que cada uma ocupa nos

com indicacdo

principais portos do Continente.

Da sua leitura ressalta que a
posicdo cimeira da Suica resulta
da atividade no porto de Sines,
sendo que em Aveiro ocupa a 102
posicao e em Leixdes a 132. Na
segunda posicdo surge Portugal,
muito influenciada pelo trafego
de forte
influéncia de Leixdes, e que seria

cabotagem, com

reforcada se se entrasse em linha

de conta com o porto de Lisboa, também com forte significado na cabotagem, quer continental,

qguer com as Regides Autonomas.
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V.6. VOLUME DE MERCADORIAS TRANSPORTADAS EM FUNCAO DA BANDEIRA DOS NAVIOS

O numero de nacionalidades do registo dos navios que escalaram os portos do Continente em
2020 ascende a quase setenta, constatando-se que o volume associado a cada uma revela

relativa dispersdo e assimetria.

Considerando o trafego relativo ao comércio internacional, assinala-se que as cinco principais
representam 53,3% do total da tonelagem de mercadorias movimentadas, com a Libéria a deter
a quota mais expressiva, de 13,8%, que lhe é conferida pelo total de 9,39 milhdes de toneladas

VOLUME DE CARGA TRANSPORTADA transportadas, refletindo,
POR BANDEIRA DO NAVIO

. ) contudo, um recuo de -5,9%
Trafego Internacional - 2020

; . comparativamente ao volume
Ranking Fais de R’:i':‘m do Carga % Volume ﬂ%rm =
[Malues 8l s de 2019. Na segunda posicao,
1 = Libéria 3 385 588 13.8% -5.9% ]
2 = Panama 8 979 858 13.2% =7 a 0,6 pontos percentuais da
3 & +1  Marshall, llhas 7142 369 10/5% 2% |ider, surge o Panama com
4 W -1 Malta 5 837 158 2.6% -20.4%
5 = Portugal 4879514 7.2% .72% Uma quota de 13,2%, apods
a i 3 23
5 +2  Chipre 3522026 5.2% “55%  racuo de -5,7% para 8,98
7 = Paizes Baixos 3 076 362 45% -2.7%
8 W 2 Antigua e Barbuda 2905 241 43% 21z milhdes de toneladas. Num
g ) Hong Kong 2 362 BT7 3.5% -74% . .
patamar acima de cinco
10 W -1 Baamas 2103 256 3.1% -23.9%
11 & +2  Singapura 2 069 726 3.0% -a29% milhGes de toneladas por ano,
12 W -2 Grécia 2026 279 3.0% -24 0% .
encontram-se ainda as llhas
13 W -1  Bermudas 1751666 2.6% -17.0%
14 = Reino Unido 1454 788 2.1% +50%  Marshall e Malta, com
15 = Alemanha 919 787 1.4% +4 7% ; | i de 7.14
16 & +6  Brasil 801432 1.2% w525 ONEIAGENS respetivas ae /,
17 W -1 [tdlia 758814 11% -10.5% e 5,84 milhdes de toneladas, a
N&o especificados 7942131 11.7% +1.1%

que correspondem quotas de
10,5% e 8,6%, assinalando-se nesta ultima um decréscimo significativo no volume de

mercadorias transportadas que ascende a -20,4%.

Portugal, maioritariamente devido ao Registo Internacional de Navios da Madeira (MAR), detém
a quinta posicdo, com um movimento de 4,88 milhGes de toneladas transportadas e uma quota
de 7,2% , é a primeira bandeira do top 5 que observa um acréscimo do volume de mercadorias

transportadas em 2020 face a 2019, que se traduz em +7,2%.

Das restantes nacionalidades de registo dos navios que escalaram os portos do Continente,
merecem destaque por traduzirem acréscimos de tonelagem de mercadorias transportadas, o
Chipre (62 posi¢do, uma quota de 5,2% e um acréscimo de +16,8%), Singapura (112 posi¢do, uma
quota de 3% e um acréscimo de +42,9%), Reino Unido (142 posi¢do, quota de 2,1% e um
acréscimo de +5%), Alemanha (152 posi¢ao, quota de 1,4% e acréscimo de +4,7%) e o Brasil (162

posi¢do, quota de 1,2% e um acréscimo de +98,2%).
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No trafego doméstico, considerando o volume de mercadorias recebidas e expedidas para as

Regides Autdnomas, mas apenas as embarcadas com destino aos portos do Continente, como a

referido, a bandeira de Portugal surge na posi¢cdo cimeira com uma quota de 32,7%, apds quebra

VOLUME DE CARGA TRANSPORTADA
POR BANDEIRA DO NAVIO
Cabotagem MNacional - 2020

Ranking Pais de RE:::D do Carga % Volume L%Fﬂm
1 = - Portugal 1712 230 32.7% -7.6%
2 = - Malta 904 713 17.3% -42.5%
3 = - Espanha 338 452 6.5% -28.3%
4 4 5 Italia 293 188 5.6% +308.6%
5 W -1 Chipre 231 691 4.4% -36.5%
B W -1 Marshall, llhas 105 704 2.0% +4.7%
7 & +6 Antigua e Barbuda 69 353 1.3% +137.7%
E W -1 Libéria 62 116 1.2% -26.2%
9 v -] Gibraltar 51 602 1.0% -30.3%
o0 W -4 Panama 42 80O 0_8% -54 0%
11 = - Reino Unido 31 388 0.6% -8.4%
12 & +4 Paises Baixos 11852 0.2% +4.0%
13 4 +]11  Turguia 10 278 0.2% +2087.1%
- - M&o especificados 13572490 26.2% +2 3%

de -7,6% no volume de
mercadorias  transportadas,
crescendo, no entanto, +2,2
pontos percentuais face a
2019. Na segunda posicdo
segue Malta, com uma quota
de 17,3% apds diminuicdo
de -42,5% no volume de

mercadorias transportadas.

Nas posicoes seguintes
surgem a Espanha e a Itdlia
com quotas respetivas de
6,5% e de 5,6% apos

diminuicdo de -28,3% e acréscimo de +308,6% no volume de mercadorias transportadas.
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V.7. MOVIMENTO DE CONTENTORES

O sistema portuario do Continente movimentou em 2020 cerca de 2,74 milhdes de TEU,
excedendo o volume registado no ano anterior em +2,8%, o que em termos absolutos
representa um acréscimo de +75,4 mil TEU, ndo obstante o abrandamento generalizado da
economia, nacional e internacionalmente, por efeito das medidas de combate a pandemia de
covid-19. Sublinha-se, no entanto, que esse volume se encontra ainda -6,7% abaixo do anterior

maximo, apurado em 2018.

Este crescimento do volume de contentores é fortemente impulsionado pelo porto de Sines,
que regista um acréscimo de +13,3%, a que correspondem +188,6 mil TEU, contando, contudo,
com o apoio de Setubal e de Leixdes, que observam igualmente um comportamento positivo,
sendo que o primeiro reflete um acréscimo de +24,2%, correspondente a +33,1 mil TEU, e o
segundo a +2,8%, ou seja, +17,24 mil TEU. O desempenho positivo destes portos é
significativamente contrariado por Lisboa, onde se apura uma quebra de -35,1%,
correspondente a -188,8 mil TEU, e também, com menor impacto, pela Figueira da Foz, que
recua -6,4%, ou -1,29 mil TEU.

Este movimento confere a Sines uma posicdo dominante, traduzida por uma quota de 58,9%,
seguido sucessivamente por Leixdes, com 23,3%, Lisboa, com 10,9%, Setubal, com 6,2%, e

Figueira da Foz, com 0,7%.

Acresce referir que o movimento de Sines estd intensamente alavancado no trafego de
transhipment, que, ndao obstante a informacdo ndo conste da Diretiva Maritima, pode
adiantar-se que no ano em analise este segmento representou cerca de 68% do total de TEU
movimentados no préprio porto de Sines, e cerca de 39% do volume de TEU movimento em

todo o sistema portuario do Continente.

Alargando a observacdo do comportamento dos portos ao periodo de 2016 a 2020, constata-se

uma trajetéria ligeiramente negativa que tem subjacente uma taxa média anual de crescimento

EVOLUCAO ANUAL DO VOLUME DE TEU
{NOS PRINCIPALS PORTOS DO CONTINENTE)
—— W — — VR F—— V—
W— B%7020] a% media.

Porto 2016 2017 2018 2019 2020 %
Leixdes 602 673 580 469 613 457 6520 653 637 893 23.3% +2,8% +1,8%
Figueira da Foz 24210 24 354 19619 20 280 18991 0,7% -6,4% -6,6%
Lisboa 350 896 485 185 427 768 461 634 299 370 10,9% -35,1% -5,1%
Setubal 152 548 165 067 123 303 136 767 169 838 6,2% +24,2% +0,4%
Sines 1513100 1669068 1750453 1423222 1611979 589% +13.3% -0,3%
Outros 140 340 285 144 11 0,0% ~ =
' TOTAL 2683967 2934483 2934885 2662700 2738082  100,0% +28% @ -06%
A % anual +6,3% +9,3% +0,0% -9,3% +2,8% o - 1 -

il b N e VPP AR - ettt s Mt o e | et a bt in & el i is
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de -0,6%, marcada pela quebra verificada em 2019, que 2020 ndo conseguiu recuperar. Uma
trajetdria negativa é também apurada nos portos de Sines, Lisboa e Figueira da Foz, sendo ligeira
a de Sines, na casa de -0,3%, com maior expressao em Lisboa, com -5,1%, atendendo a sua

dimensdo.

Naturalmente o trafego de Contentores tem a sua expressao maxima na vertente de comércio
internacional, com as importacdes e exportagdes a representarem respetivamente 44,9% e

44,3% do total, cabendo a Cabotagem os restantes 10,8%, resultante da soma da quota de 3%

EVOLUGAO ANUAL DO VOLUME DE CONTENTORES (TEU) POR FLUXOS DE TRAFEGO

WU U WU DU SV (U, N S " —— e
Tu'fi 2016 io,i7 2018 i019 2020 I“I A%

- RIA-Madeira mmu 110583271 1“& uzm 101228 -99* 40.0*‘

do trafego entre portos do Continente, de 3,7% com a Regido Auténoma da Madeira e 4,1% com
a Regido Auténoma dos Agores. Importa referir que os fluxos de importacao e de exportagao

incluem o trafego de transhipment, cujo peso em termos do total foi ja referido.

No que concerne ao trafego internacional por paises de origem e destino, que se resume no

Unidade: 10° TEU

quadro seguinte, importa

salientar a posi¢ao destacada da
Espanha, com uma quota 15%
do total, seguida dos EUA com
10,4%. Constata-se que nestes
dois paises a quota-parte das
exportagdes regista forte
assimetria, apresentando os
valores respetivos de 32,1% e de
90,8%, sendo que a este facto

nao serd alheio o trafego de

transhipment. Importa ainda | 6  Mslsis S5 05 89S 7 aadk 08k
referir das posicSes seguintes, as [ 18" “ndla TS0 TS TS0 aek o isan
e corespondem a auotas | ENN S
9 P g C Femes 7359332 de% Ser 7w

O os = 3. B3.. 2% = %4 65.5%

superiores a 5%, a saber, os

Total 1195.7 1180.60 23764 100.0% -6.6% 49.7%

Paises Baixos, que detém uma
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qguota de 9,6%, o Reino Unido, de 7,4%, a Turquia, de 6,8%, a China, de 5,9%, e a Bélgica, de
5,3%, que, conjuntamente com os primeiros, totalizam 60,5% do total do trafego de

contentores, medido em TEU.

Apresentando o segmento de mercado relativo ao movimento portuario do nimero de
contentores e na perspetiva das suas diversas dimensdées, constata-se uma bipolarizacdo entre
0s 20 pés e os 40 pés, com predominancia destes ultimos, que representam 58,2% do total,

enquanto os primeiros representam 38,9%, no conjunto 97,1%.

O numero total de contentores movimentados nos portos comerciais do Continente em 2020
atingiu 1,68 mil, excedendo em +2,7% o volume de 2019 e refletindo variagdes positivas em
todas as dimensdes dos contentores, sendo que os inferiores a 20 pés e entre 20 e 40 pés, com
pouca expressdo, foram os que registaram acréscimos mais expressivos. As tipologias de

contentores com 20 e 40 pés registaram acréscimos respetivos de +1,9% e de +2,5%.

EVOLUCAD DO TRAFEGO DE CONTENTORES POR DIMENSAD

DIMENSAD 2015 1017 2018 2019 2020 k]

Contentores de 20 pés Ti0914 702 083 T43 TEE G548 317 &0 538 38.5% +1,9% -2,2%
Contentores >20 pés & <40 pés 2 437 4 250 3474 3378 4 8491 03% +i4 8% +11 8%
Contentores de 40 pés 954 473 1 068 466 1052 330 G963 390 GRT 567 SE2% +2.5% -0,4%
Contentores =30 pés 1T BSB 35 599 3B DGB 38 247 43 856 5% +14, 7% 3, 8%
Cutros = =

O movimento de contentores das duas principais dimensdes em cada um dos portos do
Continente é traduzido no quadro seguinte, de cuja leitura ressalta a prevaléncia dos
contentores de 40 pés em todos os portos, sendo que a maior proporg¢ao claramente se verifica
na Figueira da Foz, onde esta tipologia representa 92,2% do total. No porto de Setubal esta
proporg¢do desce para 64,7% e nos restantes portos oscila entre 54,3% em Lisboa e 58,6% em

Sines.

TRAFEGO DE CONTENTORES EM 2020
POR PORTO E DIMENSAO DO CONTENTOR

gnt‘eht'orés 'gntehtorés

& TOTAL %

DIMENSAO

_——— 141 600 218 949 387319 22.8%
36.6% 56.5%

— 295 8701 9438  06%
'8 3.1% 92.2%

o 78 130 102 467 188778 11.1%
SHaa 41.4% 54.3%

; 23171 62 807 97137  5.7%
Setibal 23.9% 64.7%

" 417 738 504643 1014577 59.8%
ES 41.2% 58.6%

3395 2% 100, .
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Para garantir o funcionamento do mercado e corrigir o resultado das fortes assimetrias nos
fluxos de mercadorias transportadas em contentor nas varias linhas de shipping, ha necessidade

de assegurar o reenvio de contentores
CONTENTORES CHEIOS / TOTAL (%)

vazios para os grandes centros de :
ontentores on ores

- . S . . TOTAL

expedicdo. Assim, nos principais portos do
Continent i . tacio d LeixBes 74.8% 79.4% 77.0%
ontinente verifica-se a movimentagdgo de . . m— m— r——
um volume significativo, mas varidvel, de  Lishoa 58.1% 67.7% 64.7%
contentores ‘vazios’, que representaram Sehibal 8b.9% 138% £0:2%
Sines 911% 90.4% 90.7%

globalmente 16,7% do total, ou, por outro

‘cheios’ sobre o total de contentores movimentados é de 83,3%. Esta propor¢do assume o seu

lado, verifica-se que o racio de contentores

valor mais elevado no porto de Sines, de 90,7%, a que, mais uma vez se refere, ndo é alheia a
expressao do numero de contentores movimentados em trafego de transhipment, que, em

principio, é constituido apenas por contentores ‘cheios’.

Nas posicOes seguintes desse racio surgem Leixdes, com 77%, Setubal, com 70,4%, Lisboa, com
64,7%, e a Figueira da Foz, com 49,6%, o que é o reflexo da forte componente de exportacao,

que implica maioritariamente a entrada de ‘vazios’ (99,1%) e a saida de ‘cheios’ (99,6%).

O caso da Figueira da Foz é o que observa valores mais extremados em ambos os fluxos, sendo

qgue, globalmente, 73,9% dos contentores

Entrada Saida
Porto = 5 _ = .. .

Cheios | Vazios | Cheios | Vazios | entrados acondicionam mercadorias e
e apenas 26,1% se encontram vazios
lendes | 683% | 317% | ssa% | 116% | °F e '
Lisboa 427% | 57.3% | 87.4% | 126% | enquanto nas saidas se constata que 92,9%
Setubal 55.2% | 44.8% | 87.5% | 12.5% . )

ST 850% | 15.0% 96.2% 3.8% contém mercadorias e apenas 7,1% saem
Total 73.9% | 264% | 92.9% 7.1% vazios.

O porto de Sines observa igualmente um racio muito baixo de contentores vazios, sendo de 15%

nas entradas e de 3,8% nas saidas.
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V.8. MOVIMENTO DE NAVIOS

No ano de 2020 os portos do Continente registaram 9177 escalas, refletindo uma diminuicdo de
-12,4% face a 2019, sendo que este comportamento é verificado na generalidade dos portos e
bastante influenciado pela retracdo que caracterizou a generalidade das economias mundiais,

em resposta as medidas de combate a pandemia de covid-19.

Importa, no entanto, assinalar o aumento de uma escala no porto de Viana do Castelo, que se
traduz num acréscimo de +0,6%, e, em especial, nos portos da Setubal e de Faro, com variagGes
percentuais respetivas de +5,7% e de +57,1%, correspondentes a +83 e +16 escalas. Dos portos
gue receberam menos navios do que no ano anterior, o maior destaque vai para Lisboa com -
872 escalas (-34,2%) e Aveiro, com -224 (-21.5%), sendo de referir que a intensa quebra
verificada em Lisboa é explicada em larga medida pelo efeito negativo da pandemia, ao ver
canceladas as escalas dos navios de cruzeiro. Igual situacdo se verificou em LeixGes e em

Portimao, que registaram respetivamente -111 escalas (-4,4%) e -70 (-97,2%).

Se atendermos ao comportamento do indicador nimero de escalas ao longo do periodo de 2016
a 2020, constata-se existir uma tendéncia de evolucdo negativa traduzida por uma taxa média
anual de crescimento de -3,4%, refletindo valores igualmente negativos na generalidade dos

portos, com Unica exce¢do em Faro.

A guota mais significativa do nimero de escalas registadas em 2020 é detida pelo porto de
Leixdes, com 26,5%, seguido sucessivamente por Sines, com 21,8%, Lisboa, com 18,3%, Setubal,
com 16,8%, Aveiro, com 8,9%, e Figueira da Foz, com 5%.

EVOLUCAO DO NUMERO DE ESCALAS POR PORTO DO CONTINENTE

Variacdo A%

Porto 2016 2017 2018 2019 2020 3:;‘;:: 2019 > média
2020 anual

Viana do Castelo 179 2;[3 163 175 176 19% +0.6% -2.4%
Leixdes 2634 2598 2513 2547 2436 26.5% -4.4% -1.7%
Douro 42 27 17 21 21 0.2% +0.0% -17.9%
Aveiro 1040 1064 1124 1042 318 8.9% -21.5% -4.5%
Figueira da Foz 523 438 474 462 457 5.0% -1.1% -3.4%
Lisboa 2292 2544 2 357 2 552 1680 18.3% -34.2% -5.2%
Setubal 1622 1418 1460 1461 1544 16.8% +5.7% -0.8%
Sines 2437 2214 2111 2 120 1999 21.8% -5.7% -4.4%
Faro 31 18 36 28 44 0.5% +57.1% +12.4%
Portimdo 55 90 98 72 2 0.0% -97.2% -18.7%

Total 10 855 10 684 10353 10 480 9177 100.0% -12.4% -3.4%

Variacdo anual - -1.6% -3.1% +1.2% -12.4% - - -

Atendendo a tipologia dos navios que em 2020 escalaram os portos do Continente, verifica-se
que as mais significativas sdo Carga Geral e Contentores, com quotas respetivas de 35,3% e de

33,9%, sendo dos primeiros apenas 11,8% arvoram bandeira nacional, enquanto esta
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percentagem sobe para 23,7% para os segundos. Importa ainda realcar o facto de os navios de
Granéis Liquidos terem representado 20,6% do total das escalas (sendo apenas 2,1% com
bandeira nacional), enquanto a quota dos Granéis Sdlidos desce para 4,9%, seguindo-se a de
‘transporte especializado (carga seca)’ com 4,2%. Em termos médios globais a percentagem de

navios que arvora bandeira nacional é de 14,4%.

NUMERO DE ESCALAS POR TIPOLOGA DE NAVIO E NACIONALIDADE DO REGISTO

ANO DE 2020
Tipo de Navio Macional  Estrangeira foral I"-.Iac::nal /

N® Escalas | Quota Total

Carga geral 384 2 BRO 3244 35.3% 11 8%
Contentores 738 2372 3 110 33.9% 23.7%
Graneis liquidos 40 1850 1830 20.6% 2.1%
Granéis salidos 55 396 451 49% 12.2%
Transporte especializado (carga seca) 81 300 381 42% 21.3%
Navios de Cruzeiro 13 b3 76 0.8% 17.1%
Passageiros (Exclui Navios de Cruzeiro) 1 5 [ 0.1% 16.7%
Outros 6 19 25 0.3% 24.0%.
Total 1317 7 B60 9177 | 100.0% 14.4%

% 14.4% B5.6% 100.0% -

Conforme decorre da leitura do quadro apresentado no Anexo 12, a bandeira estrangeira
arvorada pelo maior nimero de navios que escalaram os portos do Continente, é a do Chipre,
com 10,4% do total, seguida de perto de Malta, com 10,3%, e ainda Antigua e Barbuda e dos
Paises Baixos, com quotas respetivas de 9,8% e de 9,2%. A restante quota de 45,9% é distribuida

por cerca de 65 bandeiras distintas.

Atendendo a nacionalidade do registo dos navios que escalaram os portos do Continente,

constata-se q ue a pe nas 14,4% 550 NUMERO DE ESCALAS DOS NA\.I’I[;SNI;O[I:EP::]I;T;) E NACIONALIDADE DO REGISTO

registados em Portugal e 85,6% sdo porto Naconal  Estrangeira | Tota
registados no estrangeiro. Lisboa é |.Vianade Castelo, 850000 BRI L 8% 188%
O POrto que apresenta UMa MO @ Doure A8 202560 855

proporgdo de navios nacionais, que —— a1 366 457 5.0%.. ,..19.9%
lisbea 384 1326 18680  183%
representam 21,1% do total das —

escalas, seguido de Viana do eSS S008I

Castelo e Figueira da Foz, ambos feliEfe B B 2 008 L 000

com 19,9%, e Leixdes, com 15,6%.

Considerando apenas o trafego de cabotagem, a posicdo cimeira é detida por navios com
bandeira nacional, que representa 24,3%, seguida do Chipre, com 15,6%, e Antigua e Barbuda e

dos Paises Baixos, ambos com 9,7%, Espanha, com 9,2%, e Malta, com 8%.
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No trafego internacional a posi¢do cimeira é ocupada por Malta, com 11,3% das escalas
efetuadas, sendo que as seis seguintes estdo inseridas no intervalo entre 8% e 9,8%, e inclui,

além das ja referidas, a bandeira do Panama e da Libéria.

No que respeita a classe dos navios, em termos do volume da sua arqueacdo bruta, apresenta-se
no quadro seguinte uma sintese da evolugao do nimero de escalas para o trafego de cabotagem
e internacional por escaldo de dimens3do dos navios, de cuja leitura se constata que a cabotagem
é responsavel por 31,3% das escalas efetuadas em 2020, sendo que na origem da maioria destas
estdo navios com arqueagdo bruta entre 2 e 5 mil, que representam 37,6%, seguidos de entre 5
e 10 mil, que representam 34%. Neste trafego, observa-se uma diminui¢do do nimero de escalas

em todas as classes de navios.

No trafego internacional (que detém uma quota de escalas de 68,7%) as classes de arqueagdo
bruta mais significativas para os navios que acostam aos portos do Continente, sdo de 2 e 5 mil,
que representam 31,9% das observadas nesse trafego, seguida da classe entre 5 e 10 mil, com
21,3%, da classe de 20 a 40 mil, com 13,5%, e da classe de 10 a 20 mil, com 12,9%

NUMERO DE ESCALAS POR NATUREZA DE TRAFEGO E DIMENSAO DO NAVIO

Nacionalidade 2016 2017 2018 2019 2020 ; ;20 ii im
Cabotase_m 3184 3305 3 120 3 306 2875 +313% 100.0% -13.0%
Até 1999 56 91 46 59 53 +0.6% 1.8% -10.2%
De 2000 a 4999 1115 1229 1204 1164 1082 +11.8% 37.6% -7.0%
De 5000 a 9999 1199 1122 990 1001 977 +10.6% 34.0% -2.4%
lgual ou Superior a 10 000 814 863 880 1082 763 +8.3% 26.5% -29.5%
e TreiEED Intermacional O TS0 7 2 T 7 GO0 oA 1000 1%
Até 1999 225 173 146 173 125 +1.4% 2.0% -27.7%
De 2000 a 4999 2365 2357 2282 2239 2010 +21.9% 31.9% -10.2%
De 5000 a 9999 1782 1529 1427 1340 1345 +14.7% 21.3% +0.4%
De 10 000 a 19 999 764 828 886 934 812 +8.8% 12.9% -13.1%
De 20 000 a 39 999 1058 987 1030 1086 849 +9.3% 13.5% -21.8%
De 50 000 a 79 999 680 682 561 477 429 +4.7% 6.8% -10.1%
De 80 000 a 99 999 329 374 354 377 341 +3.7% 5.4% -9.5%
Igual ou Superior a 100 000 468 449 547 548 391 +4.3% 6.2% -28.6%
Total 10 855 10 684 10353 10480 9177 +100.0% - -12.4%
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Salienta-se o facto de a classe de NUMERO DE ESCALAS POR ESCALAO DE ARQUECAO BRUTA

~ . o
arqueacdo bruta entre 5 e 10 mil, N0 kscaléio de Arqueagio Bruta € Quota % Nacional 2020/
£ . ional - ——— — —— 21
trafego internacional, ser a Unica @ A 1000 =TT i e
Observar um Comportamento De 2000 a 4999 3092 33.7% 12.2% -9.1%
. . i De 5000 a 9999 2322 25.3% 29.9% -0.8%
positivo, ao registar um acréscimo de .15 5002 19999 i S
+0'4% no numero de escalas’ com De 20 000 a 39 999 942 10.3% 51% -27.3%
A . , De 40 000 a 49 999 187 2.0% -44 0%
efeito quase impercetivel na quebra T —— T — e ——
total de -12,4%. De 80 000 a 99 999 352  38% 122% | -118%
De 100 000 a 149 999 173 19% 11.6% -17.2%
A classe de arqueacdo bruta mais
De 150 000 a 199 999 34 0.4% +21.4%
penalizada em 2020 foi a de 40 @ 50  zual ou superior 2 200 mil 4 | 00% +100.0%
mil, cuja quebra ascendeu a -44% e lotal 2 E 14a% o

nao tem representacao no trafego de cabotagem, seguida da de 20 a 30 mil, com -27,3%, e a de
100 a 150 mil, com -17,2%, maioritariamente constituida por navios de cruzeiro que registaram

uma quebra de -78 escalas (-97,5%).

No Anexo 14 apresenta-se informagdo com mais detalhe.
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Sob o 19 registo de navios (convencional) encontravam-se no final de 2020 os trés navios que ja
constavam no final de 2017, a saber, dois navios de carga geral da Mutualista Agoreana de
Transportes Maritimos, afetos maioritariamente ao servico de cabotagem para transporte de
contentores, e um bateldo da Socarmar que se encontra em servico costeiro internacional (que
o IMT nao refere na sua informacdo mais recente), totalizando uma arqueacao bruta de 13 818.
Desde 1980, ano em que se encontravam registadas 92 embarcacdes, tem-se vindo a assistir a
uma progressiva redu¢do do numero de unidades, com forte intensidade até 2005, tendo-se
mantido com alguma estabilidade até 2016 (registando-se inclusivamente acréscimos pontuais
em 2007 e em 2010), tendo-se em 2017 registado a saida de cinco navios da Transinsular e do
navio de passageiros Santa Maria Manuela, do armador Recheio Cash and Carry, do grupo

Jeréonimo Martins, reduzindo-se assim para trés navios, que se mantém.

Por sua vez, o Registo Internacional de Navios da Madeira (MAR), criado em 1989 pelo
Decreto-Lei 96/89, de 28 de margo, fecha o ano de 2020 com um total de 614 navios de comércio
(para além de 31 iates comerciais e 85 embarcacées de recreio, que ndo detalhamos no presente
relatério), a que corresponde um crescimento de +9,3% face ao final do ano anterior, mantendo
um ligeiro abrandamento da trajetdria de crescimento que vinha sendo manifestada no periodo

anterior, traduzido por uma CAGR de +33% calculada entre 2010 e 2017.

Durante o ano de 2020 verificou-se a saida do MAR de 40 dos 562 navios que se encontravam
registados no final de 2019, ou seja -7,1%, e a entrada de 92, ou seja +16,4%, cuja conjugagdo
reflete a vitalidade do registo, que observa um acréscimo liquido de +52 unidades,

correspondente a +9,3%.

No que respeita a arqueacdo bruta das embarcagbes registadas no MAR salienta-se um aumento

de +7,6% para um total de 16,85 milhGes, o que reflete uma dimensdo média de 27,4 mil.

1¥ Regito 27 Regiato Frota Operacional de Bandeira Portuguesa
Ano {Convendonal) (Mas) Convenclonal x MAR
N* a% N ax ) a%
2000 ) 24.0% " . 31342 . ot »o
2005 11 42,1% 31 . 334 629 . 1
2006 32 5 1% 36 . s263% 344 242 2%
2007 13 N 42 +16.7% 358 655 +4.2%
2008 13 S0.0% 49 | +167% 433179 s208%
2000 13 *0.0% 54 +102% 498252 #1508 2
2010 14 S1,7% 64 +155% 630894 +266%
2011 12 -143% 74 | 4156% 689 592 ¥9.5%
2012 11 3% 88 +189% 5036064 +502%
2013 a1 00N 114 +29.9% 1835768 $77.2% &
2014 11 S00% 173 | +515% 4014185 | +3187% "
2015 10 918 | 263 4520% 7699676 +918% A
2016 2 SO0M 378 +437% | 22076294 | 4568% >
2017 3 6% | 476 4259% 153244825 +269% °
2018 3 0% 510 474% | 14909 286 -2,2%
2019 3 +00% | 562 +102% 15653589 +5.0%
2020 3 «O0%. . 614 +93% 16845078 +2,6%

Foate | IMT, LP. (ragisto convercions Peesments AMT

vermuabe Themica do MAA
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As tipologias de navios que observam maior vitalidade sdo ‘porta-contentores’, ‘carga geral’ e

‘graneleiros’, nas quais se observa a
entrada de respetivamente +28, +25 e +17
novas unidades, e a saida de -15, -8 e -7
unidades, saldando-se com acréscimos de

+5,1%, +14,7% e +13,5%.

Conforme ressalta dos valores

apresentados nos quadros seguintes, a

Tipologia

Saidas

2020
N em

Entradas
31dez

Porta Contentores 254 -15 +28 267 +5.1%
Carga Geral 116 -8 +25 133 +14.7%
Graneleiros 74 = +17 84 +13.5%
Quimicos 31 -2 +12 39 | 425.8%
Petroleiros 23 -1 +2 26 | +13.0%
Ro-Ro 20 - +2 22 +10.0%

0s 11 =3 +2 10 -9.1%
Gas 9 - - 9 -
Outros 24 -4 +4 24 =
Total 562 -40 +92 614 +9.3%

tipologia de navios mais representada no MAR é a dos Porta-Contentores com 267 unidades e

uma arqueacao bruta total de 9,55 milhdes (respetivamente 43,5% e 56,7%), a que corresponde

FROTA REGISTADA NO MAR EM 31.DEZEMBRO.2020
[NOMERO DE NAVIOS E ARQUEACAD BRUTA MEDIA)
POR TIPO DE NAVIO E ANTIGUIDADE DE REGISTO

I
- De2005  De 2010

- - . o
Tipo de navio Ate 2004 - a1t 2014 Em 2015 Em 2016 Em 2017 Em 2018 Em 2019 Em 2020  Total Geral NEe

NE 1L 39 35 45 67 33 21 26 267 43.5%
Porta Contentores

AB media = 5981 34787 37722 41 B18 36 913 25 852 22 245 44130 35763 56.7%

NE i 5 3 3 16 20 21 35 26 133 21.7%
Carga Geral

AB média 2489 2952 12879 11 039 6 203 8103 7226 B 296 5979 7376 5.8%

NE 1L 6 10 12 10 9 19 17 B84 13.7%
Graneleiros

AB media 2 169 = 39795 56 224 76 313 60 173 32485 31 200 41 143 46 492 23.2%

NE 3 3 10 2 il il 4 < 12 39 6.4%
Quimicos

AB media 4150 4 207 8972 3 557 11 880 4 859 6311 13 627 13 852 9511 12%

NE 1 5 <7 10 5 2 26 4.2%
Petroleiros

AB media 16 263 = 9611 - = = = 4 069 10 B30 13 873 2.1%

NE 2 i 3 L (5] L 2 22 3.6%
Ro-Ro

AB media 3% 448 = 64 608 = = = = 348 123 17 617 64 543 2.4%

. NE 4 i i i 1 2 10 1.6%

Passageiros

AB média & B03 16144 1587 - = = 8445 9923 32 906 12912 0.8%

NE 4 4 1 9 1.5%
Gés

AB media = 3 069 3430 = = = 6 560 = = 3617 0.2%

NE 8 3 4 2 il < 3 24 3.9%
Outras

AB média 8 823 573 304 372 855 1510 6092 4 080 0.6%

e 20 24 75

Total Geral

IE]
k

AB média 10 499 7124

54 B0

26430 36 462 38 569 32 696

103

Hﬂ

B0 B8 90
I ———
714 20 160 25 661

614

100.0%

I —
27 437 -

Fonte dos dados : Comiss3o Técnica do MAR  Tratamento: AMT

FROTA REGISTADA NO MAR EM 31.DEZEMBRO.2020

POR TIPO DE NAVIO E ANO DE CONSTRUCAO

T PR De 1950 ate De 1975 ate De 2000 ate De 2005 ate De 2010 ate De 2015 ate T - Idalle
1974 1999 2004 2009 2014 2019 Media
Porta Contentores 17 43 1l4e 35 23 3 267 1249
Carga Geral 10 12 51 33 17 3 133 118
Graneleiros 1 2 7 21 46 7 84 5.5
Petroleiros 4 6 £ 9 26 8.5
Ro-Ro 11 3 3 22 182
Quimicos 2 9 14 10 1 3 39 126
Passageiros 1 1 4 1 1 1 1 10 275
Gas 1 2 2 4 9 129
Outros 1 8 2 5 3 4 1 24 19.8
—m?mm
TOTAL 0.2% 0.3% 8.8% 14.7% 37.8% 18.4% 16.9% 2.9% 100.0% -
_ Idade media 72.0 52.0 25.6 17.7 13.0 8.7 2.8 12.1 =

Fonte dos dados : Comiss3o Técnica do MAR  Tratamento: AMT
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uma arqueacao bruta média de 35,8 mil e uma idade média 12,9 anos. Na segunda posicao surge
os navios de Carga Geral com 133 navios que representam 21,7% do total, mas apenas 5,8% do
volume de arqueacgdo bruta, determinando uma arqueacdo bruta média de 7,4 mil, sendo a

respetiva idade média de 11,8 anos.

Importa ainda uma referéncia para os Graneleiros que ocupam a 32 posi¢do com 84 unidades,
representando 13,7% do numero total e 23,2% do volume de arqueagdo bruta, cujo volume
médio ascende a 46,5 mil, apresentando uma idade média de 5,5 anos, a mais baixa de todas as
tipologias, bem como para os Petroleiros, representada por 26 unidades, que representam 4,2%
do numero total e a 8,5% do volume total de arqueacgdo bruta, com uma arqueacgao bruta média

de 54,6 mil.

As restantes tipologias representam 16,9% do numero total e apenas 12,1% do volume de
arqueacdo bruta e apresentam uma idade média de 16,9 anos (onde se inclui o navio mais

antigo, de transporte de Passageiros com 72 anos) e uma arqueacao bruta média de 19,6 mil.

Acresce ainda referir que mais de 90% dos navios se encontra registada no MAR com

prerrogativa de navegacao ‘worldwide’ ou sem restri¢des.
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ANEXO 1 - VOLUME DO COMERCIO INTERNACIONAL POR TRAFEGO E MODO DE TRANSPORTE
EVOLUCAO ANUAL EM PESO E VALOR ENTRE 2012-2020

TOTAL
PESO (10° ton) VALOR (10° €)
Maritimo Rodoviario Ferroviario  Aéreo Outros  Total Geral Maritimo Rodoviario Ferroviario  Aéreo Outros  Total Geral
2012 509895 281631 4980 9432 40596 846535 2012 341790 570665 7489 50634 45294 1015871
2013 546218 301140 8T 100838 44010 908873 2013 350730 536050 687,9 47526 51973 1043157
2014 540157 324781 5975 9932 52801 933647 2014 335001 624480 6264 46625 58479 1070858
2015 573124 335208 667,1 11217 539567 980236 2015 316636 674060 600,0 47017 56174 1099788
2016 565608 331739 8959 11787 56814 074977 2016 203488 703740 4844 40335 53220 1114629
2017 612250 349981 5187 12885 53818 1034142 2017 352516 765350 6850 57901 54538 1247086
2018 79188 365198 h8b 4 13963 50319 1014524 2018 382347 814482 796,9 5 005,0 69045 1332892
2019 bree84 372322 8019 14636 40321 1011981 2019 390385 838910 10121 6 364,b 95738 1398799
2020 510647 350818 7331 6634 40463 924891 2020 310689 757583 9230 50209 88236 1215848
tmac +0,6% +30% +41% +1,8% +07% +1,5% tmac +0,6% +40% +4,0% +2.7% +02% +37%
IMPORTACAQ
PESO (10° ton) VALOR (10°€)
Maritimo Rodoviario Ferroviario  Aéreo Outros  Total Geral Maritimo Rodoviario Ferroviario  Aéreo Outros  Total Geral
2012 329168 153775 3239 29,8 31325 H17807 2012 183048 323835 33,0 20213 33334 563141
2013 333084 157384 3910 339 34508 528415 2013 179882 328390 21 19774 38862 5TO128
2014 324823 176425 43838 375 42464 548574 2014 170353 350023 3332 20283 45429 590321
2015 362886 176312 4796 38,1 44098 588472 2015 160461 374052 358,56 20826 44524 603448
2016 362268 182028 698,7 414 47981 599679 2016 149027 390861 2835 22817 48699 614240
2017 397351 195724 356,8 54,2 43935 641122 2017 182946 431870 3306 28640 50125 696886
2018 382670 200665 304 513 39531 626783 2018 202424 465795 3526 28389 54259 754392
2019 381700 203832 6104 52,8 28823 621037 2019 209752 478263 4471 27541 79645 T99TTA
2020 320861 193405 567,1 4459 34875 5HHbH262 2020 159850 425480 M3 24528 64228 678011
tmac +1.2% +34% +4 8% +6,6% -0.4% +1.8% tmac +{.8% +5,0% +2,1% +4.8% +9,6% +4 1%
EXPORTAGAO
PESO (10° ton) VALOR (105€)
Maritimo Rodoviario Ferroviario  Aéreo Outros  Total Geral Maritimo Rodoviario Ferroviario  Aéreo Outros  Total Geral
2012 180727 127856 1741 9133 9271 328728 2012 168741 246830 4178 30421 11960 452130
2013 213134 143765 1508 9749 9312 3TT4RT 2013 170848 257660 3658 27752 13111 473029
2014 215235 148356 1588 955,7 10337 385072 2014 164647 273567 2932 26341 13060 480537
2015 210237 158896 1875 10897 9859 391764 2015 156076 300008 415 26191 11650 496340
2016 203428  148M1 1972 11363 8833 3rb298 2016 144462 312878 2009 26519 14520 500388
2017 214899 1542686 1619 12363 9384 393021 2017 169670 333490 145 28261 145156 550180
2018 1965619 164533 2451 13451 10788 387741 2018 179923 348687 4443 3 066,0 14786 578500
2019 194884 168440 1915 14107 11488 300044 2019 180633 360847 5650 36004 16004 509028
2020 189785 157412 186,0 §184 14588 359820 2020 150638 332083 5817 25281 24007 537837
tmac -04% +24% +2,2% +1.6% +4.7% +{.9% tmac +{.4% +4.7% +1. 1% +{.9% +1.6% +3.2%

Fonte: INE - Comércio Internacional de Bens (Cl} [2019 dados provisdrios, 2020 dados preliminares]
Tratamento: AMT
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ANEXO 2 - VOLUME DO COMERCIO INTERNACIONAL, POR MODO DE TRANSPORTE E CONTINENTE EM 2020

(Toneladas)

TOTAL
m——_%_ﬂf Maritimo Rodovidrio Ferroviario Aéreo .;2:‘:“:(“:3: Total %
Europa 19 851714 34971 489 720951 29795 4 BOB 498 60 382 448 65,3%
America 11 958 585 14 746 826 26 786 1179 12 002 133 13,00
Asia 6077912 30195 10681 22 870 62 6141719 6,6%
Africa 12 321 389 64 329 575 6 730 9 12 393 030 13,4%
Austrdlia e Oceania 68 671 348 23 511 5 69 558 0,1%
M&o Aplicdvel 786 379 658 0 576 661 136 530 1500228 1,6%
TOTAL 51 064 659 35081766 733 056 663 352 4 946 283 92 489117 100,0%
% 55,2% 37,9% 0,8% 0,7% 5,3% 100,0%
IMPORTACAOD
mh”‘“ﬁ? Maritimo Rodovidrio Ferroviario Aéreo QDE:::{I::: Total %
Europa 10 608 235 19 281 683 557 244 10 960 3 486 476 33 944 598 61,1%
America 9024 738 8535 423 16 786 1015 9051 497 16,3%
Asia 4185 1584 20 338 9278 13 605 24 4 228 4580 7,6%
Africa 8223 670 29 288 109 1097 1 8254175 14,9%
Australia e Oceania 7 016 27 o 32 2 7077 0,0%
Mao Aplicdvel 37 290 609 o 2436 o 40 336 0,1%
TOTAL 32 086 143 19 340 542 567 054 44 915 3 487 518 55526172 100,0%
% 57,8% 34,8% 1,0% 0,1% 6,3% 100,0%
EXPORTACAOD
mh"“ﬁ? Maritimo Rodovidrio Ferrowiario Aéreo DDE:::{I'::; Total %
Europa 9 243 479 15 689 BO6 163 707 18 835 1322023 26 437 B50 71,5%
America 2933 857 6211 403 10 000 164 2950635 8,0%
Asia 1892717 9 307 1403 9264 38 1913 230 5.2%
Africa 4097 719 35030 466 5633 7 4 138 B56 11,2%
Austrilia e Oceania 61 655 321 23 480 3 62 481 0,2%
Mao Aplicdvel 749 088 49 o 574 225 136 530 14549892 3,9%
TOTAL 18 978 516 15 741 225 166 002 618 437 1 458 765 36962 944  100,0%
% 51,3% 42,6% 0,4% 1,7% 3,9% 100,0%

Fonte: INE - Comércio intemacional de Bens (Cl) (2019 dodos provisorios, 2020 dados preliminares]
Tratamento: AMT
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ANEXO 3 - PRINCIPAIS MERCADORIAS DO COMERCIO INTRACOMUNITARIO POR MODO DE TRANSPORTE - 2020

Exportacio Importagio Total
Modo de Transporte / Mercadoria Ton % Ton % Ton %
= MARITIMO 18978 516 51,34% 32086143 57,79% 51064 659 55,21%
Petrdleo bruto 0,00% 10667 312  19,21% 10667 312 11,53%
Derivados energéticos 5270006 1426% 1552182 2,80% 6822133 7,38%
Hidrocarbonetos gasosos, liquidos ou comprimidos 107 379 0,29% 4 609 633 2,30% 4717 012 5,10%
Cereais 52 427 0,14% 3123405 5,63% 3175832 3,43%
Produtos quimicos de base 108849738 2,85% 1464 352 2,64% 2553329 2,76%
Outros produtos manufacturados 1565577 4.24% 718872 1,29% 2 284 449 2,47%
Cimento, cal 2022752 5,47% 45983 0,08% 2068735 2,24%
Sementes e frutos oleaginosos e gorduras 184 400 0,50% 1417 889 2,55% 1602 290 1,73%
Desperdicios de ferro e de ago e poeiras de altos-fornos 24 554 0,07% 1310420 2,36% 1334974 1,44%
Pasta de papel e desperdicios de papel 1247 440 3,37% 71273 0,13% 1318713 1,43%
Barras, perfis, fio-maquina, elementos de vias férreas de ferro fundido,
de ferro macio ou de ago 913 049 2.47% 93 386 0,17% 1006 435 1,09%
Outros produtos quimicos 373 547 101% 611995 1,10% 985 542 1,07%
Outras pedras, terras e minerais 743997 2,01% 224542 0,40% 968 540 1,05%
Areias, saibro, argilas e escorias 844 456 2,28% 79946 0,14% 924401 1,00%
= RODOVIARIO 15741225 42,59% 19 340542 34,83% 35081766 37,93%
Outros produtos manufacturados 2215001 5,00% 2115382 3,81% 4334 383 4,60%
Outros produtos quimicos 1477 850 4,00% 1960283 3,53% 3438133 3,72%
Madeira e cortica 562 691 1,52% 1317 856 2,37% 1880 547 2,03%
Vidro, obras de vidro, produtos ceramicos 1188029 3,21% 690 411 1,24% 1878 440 2,03%
Outros produtos horticolas e frutos frescos ou congelados 747 600 2,02% 260 580 1,55% 1608 180 1,74%
Outros materiais de construgéo 938 943 2,54% 384 867 0,69% 1323810 1,43%
Produtos quimicos de base 408 527 1,11% 281 866 1,59% 1290393 1,40%
Sementes e frutos oleaginosos e gorduras 326983 0,88% 294 095 1,61% 1221082 1,32%
Produtos alimentares pereciveis 360 684 0,98% 744 620 1,34% 1105303 1,20%
Outros produtos alimentares ndo pereciveis e lapulo 425 863 1,15% 621368 1,12% 1047 331 1,13%
Material de transporte 526 537 1,42% 511429 0,92% 1037 966 1,12%
Bebidas 432 511 1,17% 603 905 1,09% 1036416 1,12%
Barras, perfis, fio-maquina, elementos de vias férreas de ferro fundido,
de ferro macio ou de ago 483 010 1,31% 543 529 0,98% 1026538 1,11%
Outras maquinas, aparelhos e motores, partes e pegas separadas 418 p11 1,13% 522019 0,94% 940 630 1,02%
Alimentos para animais e desperdicios de produtos alimentares 359 620 0,97% 563 125 1,01% 922745 1,00%
=ICAMINHO DE FERRO 166 002 0,45% 567 054 1,02% 733056 0,79%
Madeira e cortica 9 0,00% 299761 0,54% 299770 0,32%
Chapas e arcos em ago 43 166 0,12% 143 391 0,26% 186 557 0,20%
Pasta de papel e desperdicios de papel 64 285 0,17% 3334 0,01% 67 619 0,07%
=IAERED 618 437 1,67% 44 915 0,08% 663 352 0,72%
Chapas e arcos em ago 9628 0,03% 20480 0,04% 30108 0,03%
Desperdicios de ferro e de ago e poeiras de altos-fornos 12 436 0,03% 14986 0,03% 27 422 0,03%
Animais vivos 10 363 0,03% 14788 0,03% 25151 0,03%
Derivados ndo energéticos 787 0,00% 23314 0,04% 24101 0,03%
Tubos, pecas fundidas e forjadas de ferro ou aco 3531 0,01% 18981 0,03% 22512 0,02%
Adubos naturais 579 0,00% 21691 0,04% 22270 0,02%
Linhite e turfa 0,00% 21250 0,04% 21250 0,02%
Pasta de papel e desperdicios de papel 11707 0,03% 6272 0,01% 17 979 0,02%
Tractores, maquinas e material agricola 1809 0,00% 14 304 0,03% 16 613 0,02%
Minérios e desperdicios ndo ferrosos 5537 0,01% 2893 0,01% 3430 0,01%
Produtos diversos 6782 0,02% 119 0,00% 6901 0,01%
Sal, pirites de ferro, enxofre 2171 0,01% 3976 0,01% 5147 0,01%
Matérias téxteis e desperdicios 2734 0,01% 3167 0,01% 5901 0,01%
Semiprodutos siderdrgicos laminados 1823 0,00% 2764 0,00% 4587 0,00%
Hulha 8 0,00% 3130 0,01% 3139 0,00%
Oxido e hidréxido de aluminio 0,00% 731 0,00% 731 0,00%
Hidrocarbonetos gasosos, liguidos ou comprimidos 662 0,00% 4 0,00% (113 0,00%
Ferro fundido e ago em bruto; ferro-ligas 223 0,00% 327 0,00% 549 0,00%
Produtos carboguimicos 152 0,00% 285 0,00% 437 0,00%
Coque 82 0,00% 37 0,00% 119 0,00%
Minérios de ferro 0,00% 16 0,00% 16 0,00%
Petroleo bruto 0,00% 1 0,00% 1 0,00%
Beterraba sacarina 0,00% o] 0,00% 4] 0,00%
Total 36962 944 100,00% 55526172 100,00% 92 489117 100,00%
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ANEXO 4 - MERCADORIAS CARREGADAS E DESCARREGADAS NO SISTEMA PORTUARIO NACIONAL

Ll bl % Embarques /
Valor [ton)| Valor (ton) % Total % Regido A% Total
Continente | Viana do Castela 379 911 357 157 0.5% 0.5% -6.0%| [ #2.8%
Leixdes 17926910 15436116 20.3% 20.3% -13.9% EQ.D%
Aveiro 5495 355 4752744 6.2% 6.2% -13.5%I:|2?.3‘36
Figueira da Foz 1892447 1824634 2.4% 2.4% -3.6% L 66.2%
Lisboa 10460924 8 348 993 11.0% 11.0% -20.2% .]5.9‘36
Setdbal 6735920 B 453 235 B8.5% 8.5% -4.2% %
3ines 38906 663| 38 884931 51.1% 51.1% -0.1% EI]..E%
Faro 111 802 7 049 0.0% 00%  -93.7% D0.0% |
Portimdo 520 o 0.0% 0.0% -100.0% -
Continente Total 81910452| 76064 859 95.8% 100.0% -7.1% I]l.?%
Acores Cais dao Pico 88 288 93 750 4.2% a2%  +62%l)| 11.8%
Horta 87 393 756817 3.4% 3.4% -13.5% I:| 17.4%
Lajes das Flores 15897 14760 0.7% 0.7% -7.2% [| 13.0%
Ponta Delgada 1378268 1383 666 62.2% 62.2% +0.4% I:|29.5‘3£-
Praia da Graciosa 26049 22523 1.0% 1.0% -13.5% I:| 20.0%
Praia da Vitdria 501 305 524 617 23.6% 23.6% +4 ?'}EI] 21.8%
Velas 74371 74 603 3.4% 3.4% +DS'}6I:| 17.8%
Vila do Porto 37510 35735 1.6% 1.6% -4 ?%I] 17.2%
Vila Nova do Corvo 0 o 0.0% 0.0% : -
Agores Total 2 209 081 2225271 2.8% 100.0% +H.7% I:I 25.7%
Madeira Canical 1098 501 983 811 010%  91.0% -104%[}] 13.0%
Funchal 73 696 75199 7.0% 7.0% +2.D'}6| 3.3%
Porto Santo 28211 21810 2.0% 2.0% -22 ?%[| 11.0%
Madeira Total 1 200 408 1080820 1.4% 100.0% —10.0%[| 12.3%
Total Geral 85319941 79370950 100.0% -7.0% l]lfl%
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ANEXO 5 - MOVIMENTO DE IMIERCADORIAS POR TIPOLOGIA DE CARGA PARA 0S PRINCIPAIS PORTOS

PORTO DE LEIXOES
2020 | Variagao A%
Classes de carga 2016 2017 2018 2019 2020
g (%) | 202012019 |média anual
C. G. Conieniorizada 5122906 | 4964182 | 5382128 | 5481658 | 5644457 36.6% +3.0% +3.0%
C. G. Fracionada 1197538 | 1121 210 981746 | 1032280 994 721 6.9% -3.3% -4.5%
Fol-On/Roll-Off 715965 845 238 916368 | 1047240 | 1055609 6.8% +08% [ +10.2%
Granéis Solidos 2381202 | 2353183 | 2593418 | 2606545 | 2183638 141%| -16.2% -0.6%
Granéis Liquidos 7449887 | 8795854 | TT7H000 | 7759274 | 5553752 36.0%| -28.4% -6.3%
Total 16 867 498 | 18 079 667 | 17 648 660 | 17926997 | 15436 177 | 100.0%| -13.9% -1.7%

PORTO DE AVEIRO

2020 | Variagao A%

Classes de carga 2016 2017 2018 2019 2020 (%) | 202012019 |média anual

C. G. Conienforizada 600 460 a4 240 24 00%| -90.0% | -429%
C. G. Fracionada 1457178 | 1286229 | 1603966 | 1512522 | 1360021 286%| -10.1% +).2%
Rol-On/Roll-Off & 26 0 0 0 0.0% - _
Granéis Solidos 1842112 | 2593854 | 2597025 | 2536095 | 2146841 451%|( -15.3% =2.4%
Granéis Liquidos 1241642 | 1272010 | 1424411 | 1446499 | 1250699 | 26.3%| -13.5% +1.5%
Total 4541538 | 5152579 | 5625776 | 5495356 | 4757585 | 1000%| -13.4% +1.5%

PORTO DE LISBOA

2020 | Variagdo A%

Classes de carga 2016 2017 2018 2019 2020
g (%) | 202012018 |média anual
C. G. Coneniorzada 3157376 | 3951411 | 3462758 | 3708525 | 2286111 | 274%| -384% | -58%
C. G. Fracionada 232637 | 177882 | 139206 | 150148 | 105453 |  13%| -337% | -16.0%
Rol-On/Rol-Of 5 056 10 098 9343 8479 736 | 00%| -913% | -145%
Granéis Soidos 4547082 | 5372762 | 5215045 | 4924357 | 4656555 | 558%| -54% | -05%
Granéis Liquidos 1422160 | 1637272 | 1566743 | 1660021 | 1300783 | 156%| -217% | -14%
Total 0364311 | 11140425 | 10303095 | 10461430 | 82340638 | 1000%| 202% | -27%
PORTO DE SETUBAL

Classes de carga 2016 2017 2018 2019 2020 S ——
g (%) | 202012019 |média anual
C. G. Coneniorzada 1312721 | 1225638 | 1022069 | 1135050 | 1423617 | 220%| +253% | +1.1%
C. G. Fracionada 2043832 | 1568470 | 1307567 | 1267363 | 1185832 | 184%| -6.4% | -120%
Rol-On/Roll-Of 261028 | 349042 | 415048 | 510448 | 355645 | 55%| -315% | +100%
Granéis Soidos 2761845 | 2306800 | 3307163 | 3461706 | 3153911 | 488%| -89% | +63%
Granéis Liquides 260137 | 274714 |  Me210| 367401 | 337408| 52%| -82% | +76%
Total 6649463 | 5814763 | 6551057 | 6751868 | 6456413 | 1000%|  44% | +09%

PORTO DE SINES

2020 | variagdo A%

Classes de carga 2016 2017 2018 2019 2020 (%) | 202012018 |média anual

C. G. Contenforizada 17465885 | 17498570 | 18504698 | 14245618 | 16668750 | 429%| +17.0% -2.8%
C. G. Fracionada 113 603 109 251 105280 135982 107 468 0.3%| -21.0% +1.3%
Roll-Cn/Roll-Of 8096 5769 16 361 33832 40 651 01%| +202% | +103.5%
Granéis Sdlidos 5862787 | 6360008 | 5185623 | 3150664 556 693 14%| -B24% | -324%
Granéis Liquides 24605611 | 22407094 | 20503356 | 213315653 | 215113556 | 553%| +08% -3.3%
Total 48055982 | 46472582 | 44315318 | 38006 649 | 38884017 [ 100.0% -0.1% -5.8%
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ANEXO 6 - EVOLUGAO ANUAL DOS PRINCIPAIS MERCADOS DE IMPORTAGAO — PAis / MERCADORIA

TRAFEGO DE IMPORTACAO
EVOLUCAOD ANUAL DOS PAISES COM MAIOR VOLUME DE MERCADORIAS IMPORTADAS EM 2020

A%
PAIS / PRINCIPAIS MERCADORIAS 2016 2017 2018 2019 2020 A% média
2020 f 2019
Brasil 1445962 2960 681 2152331 2 BOB 217 4 608 568 +64.1% +26.8%
Hulha e lenhite; petréleo bruto e gés natural 425 506 1416574 693951 1073626 2799712 +160.8% +52.4%
Produtos da agricultura, da producdo animal, da caga e da silvicultura; peixe e outros produtos 508 171 1037 485 951529 1208648 1405848 +16.3% +225%
Outras mercadorias 512 285 506 612 506 851 525943 402 908 -23.4% -4.0%
Nigéria B42 966 1644 393 1753455 2 886935 4250734 +A47.2% +33.5%
Hulha e lenhite; petraleo bruto e gas natural 842 966 1642332 1751 660 2 886 736 4246 497 +47 1% +555%
Madeira e cortica e suas obras (excepto mobilidrio); obras de espartaria e de cestaria; pasta, p: o i] 0 0 3948 - -
Outras mercadorias o 2061 1795 199 289 +45.2% -14.1%
Espanha 2919527 3036 861 2996 116 2 936 486 3595213 +22.4% +4.1%
Coque e produtos petroliferos refinados 936 853 1107 407 934305 933998 929789 -0.5% -19%
Paises Baixos 2438 646 2519 362 2639 349 2781737 2527652 -9.1% +1.7%
Produtos quimicos e fibras sintéticas; artigos de borracha e de matérias plasticas; combustivel 760 345 826276 835 463 B96 144 1021 160 +14 0% +7 1%
Produtos alimentares, bebidas e tabaco 238335 257 664 272758 303 062 277 639 -8.4% +4.7%
Outras mercadorias 1439965 1435422 1531127 1582531 1228853 -22.3% -1.9%
E.U.A. 1060 165 1984 129 2526 301 3029168 2491837 -17.7% +20.2%
Coque e produtos petroliferos refinados 567 920 1147 417 983 171 1336652 506 D44 -62.1% +0.7%
Hulha e lenhite; petréleo bruto e gés natural 71198 318227 431513 953 981 1467 771 +53.9% -
Outras mercadorias 421047 518 485 1111617 738535 518 022 -299% +6.5%
Reino Unido 1628272 1509 678 1231651 1619291 2019298 +24.7% +3.7%
Matérias-primas secundarias; residuos municipais e outros residuos 641 469 732681 683 785 530394 519425 -2.1% -7.0%
Produtos da agricultura, da producdo animal, da caga e da silvicultura; peixe e outros produtos 4580 450 184 230 61 682 306 372 284 653 -7.1% -10.5%
Outras mercadorias 496 313 582767 486 184 782525 1215220 +55.3% +27.9%
Turquia 1855 252 2299 626 2320844 1999 676 1953772 -2.3% -0.5%
Hulha e lenhite; petrolec bruto e gés natural 1561 988 1856 046 1666 B47 11252 596 756 182 -39.6% -14.9%
Outras mercadorias 293 264 443 580 653 997 747 080 1197 590 +60.3% +45.3%
Egipto 1583 349 1834 807 1487 204 1331915 1139395 -14.4% 9.1%
Hulha e lenhite; petrolec bruto e gés natural 1526498 1715985 1396611 1243 964 1062 862 -14.6% -9.7%
Outras mercadorias 56851 118822 90593 87951 76633 -12.9% +1.0%
Angola 2806254 780047 2029325 2 356 205 1136171 -51.8% 9.3%
Hulha e lenhite; petrolec bruto e gés natural 2741 386 756 591 2012 086 2 340924 1112557 -52.5% -9.0%
Coque e produtos petroliferos refinados 46 181 (i] 0 0 5 - -
Produtos n3o energéticos das indlstrias extractivas; turfa; urdnio e tario 10277 5838 8407 5420 12 079 +122.9% +3.8%
Outras mercadorias 8410 17 568 8832 9861 11530 +16.9% -1.3%
Russia, Federaco da 4220192 5245248 4319222 2571126 1133325 -55.9% -24.3%
Hulha e lenhite; petraleo bruto e gés natural 3883370 4 635 094 3599 150 17059398 425426 -75.1% -353%
Coque e produtos petroliferos refinados 123115 451473 462 870 662 177 537 594 -18.8% +28.6%
Outras mercadorias 107 707 108 681 257 202 202951 170305 -16.1% +14.2%
Franca 1179 049 1218225 1216 708 1232912 1123125 -8.9% -0.8%
Produtos da agricultura, da producdo animal, da caca e da silvicultura; peixe e outros produtos 643 318 891776 855525 745908 525 869 -16.1% -2.4%
Outras mercadorias 535731 325449 361183 487 004 487 256 +2.1% +1.9%
Guiné Equatorial 283177 1117 005 1091755 419 630 1001329  +138.6% +10.0%
Hulha e lenhite; petréleo bruto e gés natural 275541 10955596 1091748 398 977 992 836 +148.2% +10.2%
Outras mercadorias 7 636 21409 7 19713 8433 -56.9% +0.0%
Bélgica 999 235 910 060 1055 141 1242 442 939952 -243% +2.1%
Coque e produtos petroliferos refinados 478 361 345934 369 834 580316 146 824 -74.7% -10.7%
Produtos quimicos e fibras sintéticas; artigos de borracha e de matérias plasticas; combustivel 173212 191547 233771 258073 216633 -16.1% +75%
Outras mercadorias 347 662 372579 451 536 404 053 576 485 +42 7% +12 3%
Ucrénia B9E8 B69 928 488 1050912 1147 293 713075 -32.6% -0.3%
Produtos da agricultura, da producSo animal, da caca e da silvicultura; peixe e outros produtos 779503 800966 970 830 1021105 696 811 -31.8% +0.6%
Outras mercadorias 119 366 127522 80082 126 188 76264 -39.6% -8.0%
Argélia 1376426 1114181 910 517 1170033 734497 -37.2% -11.1%
Hulha e lenhite; petréleo bruto e gés natural 1189917 941172 754 766 1049756 540 402 -48 5% -12.7%
Outras mercadorias 186509 173 009 155751 120277 194 095 +61 4% -2.2%
Marrocos 247 183 330781 402 294 443 577 495 347 +11.7% +17.9%
Produtos quimicos e fibras sintéticas; artigos de borracha e de matérias plasticas; combustivel 86915 111034 159049 156929 112177 -28.5% +8.1%
Outras mercadorias 160 268 219747 243245 286 648 383 170 +33 7% +23 3%
Alemanha 327 087 416 403 358416 366 671 453584 +23.7% +3.5%
Matérias-primas secundarias; residuos municipais € outros residuos 108 110 133788 142 340 95 449 140058 +46.7% +2.1%
China, Republica Popular da 236630 206 261 189 030 242 620 450123 +85.5% +20.0%
Metais de base; produtos metalicos transformados, excepto maquinas e equipamento 132381 96 220 78 344 82923 107 663 +29 8% -6.1%
Italia 330069 376288 405 993 370 300 396 629 +1.1% +3.4%
Metais de base; produtos metalicos transformados, excepto maquinas e equipamento 174548 200852 190762 140 329 86209 -38.6% -14 3%
Outras mercadorias 155521 175436 215231 229971 310420 +35.0% +19.1%
Uruguai 849 391 807 246 1231128 1205556 342536 -71.6% -6.7%
Madeira e cortica e suas obras (excepto mobiliario); obras de espartaria e de cestaria; pasta, p: 624 560 515092 814588 670 305 206213 -69.2% -11.6%
SOMA 27527701 31239770 31367692 32161850 31566262 -1.9% +3.0%
% do Total Geral 71.4% 741% 76.2% 791% 86.3% +9.1% +4 6%
DUTROS PAISES 11047851 10 898 485 9774 605 8 474 005 4997 637 -41.0%
TOTAL GERAL 38575552 42138255 41142297 40635855 36563899 -10.0% -1.4%
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ANEXO 6A - PRINCIPAIS MERCADOS DE IMPORTACAO — PAis / MERCADORIA (2020)

DOS PRINCIPAIS PAISES DE ORIGEM PARA OS PRINCIPAIS PORTOS

Unidade: Toneladas

PAISES / LEIXOES AVEIRO LISBOA SETUBAL SINES TOTAL

Brasil 204 648 268 539 1132 958 179 021 2 823 402 4 608 568
Petréleo bruto 2799712 2799712
Outras substdncias de origem vegetal 699 191 4 008 703 199
Cereais 29033 147 706 403 803 120 580662
Ferro e ago de base e ferro-ligas e produtos da primeira transformac3o de fe 17 587 179 021 196 608
Nigéria 4214 23 4 246 497 4 250 734
Gas natural 2275804 2275804
Petroleo bruto 1970693 1970693
Espanha 1094534 490 899 482 901 290 416 879 200 3 237950
Produtos petroliferos refinados liquidos 176 103 27 180 316 862 237 457 757 602
Produtos quimicos minerais de base 11 008 50581 12 653 134 095 4 660 212997
Outras frutas e produtos horticolas frescos 64 306 12 096 B76 126 584 203 862
Ferro e aco de base e ferro-ligas e produtos da primeira transformacdo de fe 39 300 99 010 3713 42325 40 348 186 596
Plasticos de base e borracha sintética sob formas primarias 149 738 7 015 168 17 591 174512
Produtos petroliferos refinados sélidos ou parafinados 41182 82 472 6826 20214 925 151 619
Outros residucs e matérias-primas secundarias 68 935 20541 45 418 9526 148 420
E.U.A. 51934 6503 306072 122921 1903 852 2391282
Gas natural 777 014 777 014
Petréleo bruto 690 757 690 757
Produtos petroliferos gasosos, liquefeitos ou comprimidos 383 123 383 123
Outras substancias de origem vegetal 2595 752 2133 301 885
Turquia 57 038 490 406 440 128 431 1263 840 1940155
Petréleo bruto 756 182 756 182
Ferro e ago de base e ferro-ligas e produtos da primeira transformag&o de fe 8242 148 784 45 34 870 32 370 224 311
Produtos quimicos minerais de base 2758 215222 25 45 4658 222708
Outros materiais de construgdo, produtos manufacturados 455 7EO 154 473 155 708
Reino Unido 330917 185 012 317 774 223 857 826 241 1883 801
Petréleo bruto 723 989 723989
Outros residucs e matérias-primas secundarias 292 709 2 493 62 270 54 268 8 BB3 420 403
Cereais 4725 41 495 218707 12 812 23 277 762
Egipto 1070380 24 969 11 066 30054 3 006 1139475
Petréleo bruto 1062 862 1062 862
Angola 855 038 10 596 270 496 1136130
Petroleo bruto 842 061 204 552 10465613
Russia, Federacdo da 123 984 23 623 37744 40702 907 272 1133325
Produtos petroliferos refinados liquidos 55 748 481 846 537 594
Gas natural 425 426 425 426
Franca 503 109 76358 352691 92919 82 640 1107 717
Cereais 281 430 7 607 307 428 16 636 42 613 143
Outros residuos e matérias-primas secundarias 156 884 27 496 42 069 383 226832
Guiné Equatorial 657 933 16 343 380 1001 329
Petraleo bruto B57 933 271508 929 441
Bélgica 235445 143 170 15679 171 602 367 767 933 663
Produtos petroliferos refinados liquidos 4 009 83374 2027 43 653 133 063
Ucrania 51 032 314 860 395 337 11 846 773075
Cereais 43 040 269 B4 355 163 673 067
Argélia 1083 5015 57534 10379 656 232 730243
Petrolec bruto 476 6521 4766521
China, ica Popular da 395 892 250 35130 413 266 449 933
A 50 903 113 655 43 631 114 099 107 600 429 BBE
Outros residucs e matérias-primas secundarias 41 569 20537 77 192 760 140 058
Marrocos 156 484 37 203 18 478 91522 89433 393120
Itdlia 6481 58 594 1477 57523 269 044 393 119
Roménia 33 360 42 572 239789 4117 319 838
Outras substdncias de origem vegetal 164 113 164 113
Cereais 32970 27 452 66 703 127 165
Noruega 29 462 4 309 29821 24 605 191 789 279 986
Canada 41 553 21 307 192 252 23 910 279022
Outras substancias de origem vegetal 21 307 168 650 18 189 975
Uruguai 163 914 83 906 10 810 258 630
Madeira e cortica e suas cbras (excepto mobiliario) 163 914 42 299 206 213
Dinamarca 24 952 58 565 75844 10839 81532 251732
Suécia 17 646 15 193 27 153 31 601 125 914 217 507
Produtos petroliferos refinados liquidos 6993 125914 132 907
Catar 215770 215770
Gas natural 213517 213517
india 28 289 17 825 164 306 210 420
Colé 40 108 150 465 190 573
Produtos de coqueria; brigquetes, bolas e combustiveis solidos semelhantes 150 465 150 465
Arabia Saudita 446 181 181 181 627
Produtos quimicos orgénicos de base 173 508 173 508
Maldsia 87 180 053 180 140
Poldnia 30743 19 053 61 427 42 039 153 264
Israel 30318 15119 83 627 14 072 143 136
Trindade e Tobago 22 394 25079 94 323 141796
Cuba 122 854 6275 10 594 139723
Restantes Paises 296 503 200 106 352 080 420 647 533 614 1 802 950
TOTAL 6275 235 2638762 4194 371 2 370 346 17 420 907 32 899 621
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ANEXO 7 - EVOLUGAO ANUAL DOS PRINCIPAIS MERCADOS DE EXPORTAGAO — PAIS / MERCADORIA

TRAFEGO DE EXPORTACAO
EVOLUCAOD ANUAL DOS PAISES COM MAIOR VOLUME DE MERCADORIAS IMPORTADAS EM 2020

A%
PAIS / PRINCIPAIS MERCADORIAS 2016 2017 2018 2019 2020 A% 201951 edia
2020 anual
Paises Baixos 2393 404 2774099 25594 262 3326470 2790570 -16.1% +3.0%
Madeira & cortica e suas obras (excepto mobilidrio); obras de espartaria e de cestaria; pasta, p: 513596 513389 511471 591 274 514287 -13.1% +1.5%
Produtos quimicos e fibras sintéticas; artigos de borracha e de matérias plasticas; combustivel 379477 506 181 453 335 485 370 448 457 -9.6% +2.8%
Outras mercadorias 1500331 1754529 1629 466 2238726 1827 826 -18.4% +6.6%
Espanha 2695582 2379432 2738 464 2002 470 2421405 +20.9% -3.7%
Coque e produtos petroliferos refinados 18485397 1510365 1563 267 1123036 1111071 -1.1% -125%
Outras mercadorias B46 985 869 067 1175197 879 434 1310334 +48 0% +9.8%
E.U.A. 1699 176 1955730 1828716 1804 924 2350063 +30.2% +6.2%
Coque e produtos petroliferos refinados 1055 706 1313609 1279835 1276073 1182 485 -7.3% +1.8%
Outras mercadorias 643 470 642121 548 881 528 851 1167 568 +120.8% +145%
Reino Unido 1638 202 1845986 2104 173 2217 408 2097 927 -3.4% +6.8%
Metais de base; produtos metalicos transformados, excepto magquinas e equipamento 324 153 388 888 379873 365 462 336916 -7.8% +0.1%
Outras mercadorias 1314043 1457 098 1724 300 1851946 1761011 -4.9% +8.3%
Marrocos 1508 677 1372677 1107 319 1430515 1188 409 -16.9% -4.3%
Coque e produtos petroliferos refinados FT4 874 468 086 281702 360 447 342 670 -4.9% -209%
Outras mercadorias 733 803 904 581 825617 1070068 845739 -21.0% +4 6%
Bélgica 608 582 525981 549 158 738 066 1014217 +37.4% +16.6%
Produtos quimicos e fibras sintéticas; artigos de borracha e de matérias plasticas; combustivel 160 694 151151 161045 234 007 306 177 +30.8% +21.4%
Coque e produtos petroliferos refinados 211 206 130 306 135702 123 358 256604, +108.0% +5.0%
Outras mercadorias 236682 244524 252411 380701 451436 +18.6% +20.8%
Turquia 432 585 387571 442 238 600 236 756 697 +26.1% +18.6%
Madeira & cortica e suas obras (excepto mobilidrio); obras de espartaria e de cestaria; pasta, p: 204 449 206038 159 628 230 369 309 880 +34.5% +11.4%
Produtos quimicos e fibras sintéticas; artigos de borracha e de matérias plasticas; combustivel 62 619 66 769 143 899 261639 274201 +4 8% +65.3%
Outras mercadorias 165517 114764 138 711 108 228 172 616 +59 5% +0.5%
Italia 559133 790781 750543 644 BO7 726507 +12.7% +2.8%
Produtos ndo energéticos das inddstrias extractivas; turfa; urdnio e tério 210937 271356 227199 267 374 268 445 +0.4% +4.6%
Outras mercadorias 348 196 519 425 523 344 377 433 458 062 +21 4% +1.8%
Cabo Verde 500165 481725 485 653 521042 645231 +23.8% +0.5%
Outros produtos minerais ndo metalicos 316401 284071 270831 315638 341861 +8.3% +27%
Produtos alimentares, bebidas e tabaco 78075 89 966 98 569 103 084 98 416 -4.5% +5.9%
Metais de base; produtos metdlicos transformados, excepto maquinas e equipamento 24788 28 605 23438 24843 25719 +3.5% -0.7%
Outras mercadorias 80901 79083 92 815 77477 179235 +131.3% +22.3%
Franga 844 903 815233 818 600 917 367 579167 -36.9% -3.3%
Coque e produtos petroliferos refinados 545073 389 155 272559 331308 260 870 -21.3% -16.8%
Outras mercadorias 298 830 416078 545041 586059 318297 -45.7% +5.0%
Gibraltar 603 423 524 064 308 411 166 297 541540 +225.6% -10.8%
Coque e produtos petroliferos refinados 603 423 523783 308 411 161 298 541525 +234.5% -109%
Outras mercadorias o 271 0 4399 15 -99.7% +102.4%
Alemanha 632 442 682771 718703 706 608 515799 -27.0% -3.2%
Madeira e cortica e suas obras (excepto mobilidrio); obras de espartaria e de cestaris; pasta, p: 235562 203 201 231968 171351 120788 -29.5% -13.0%
Outras mercadorias 396 880 479570 486735 535257 395011 -26.2% +1.1%
China, Republica Popular da 545 080 579 895 421532 388347 427 056 +10.0% -8.7%
Produtos n8o energéticos das inddstrias extractivas; turfa; urénio e tério 246701 212694 258 103 241749 266 362 +10.2% +2.8%
Produtos alimentares, bebidas e tabaco 72576 124744 56085 47 348 33850 -29.0% -22.0%
Outras mercadorias 225803 242 457 107 344 98 750 126744 +28 3% -20.4%
Angola 797 987 815 644 621 485 566 081 315595 -44.2% -18.6%
Produtos alimentares, bebidas e tabaco 340 565 357222 270157 266 851 165 855 -37.8% -15.0%
Outras mercadorias 457 422 458 432 351328 299 230 145740 -50.0% -216%
Grécia 118 829 141978 225193 378648 283581 -25.1% +31.0%
Coque e produtos petroliferos refinados 6735 62 439 62 341 124197 47 853 -61.5% +29 4%
Outras mercadorias 112 084 79539 162 852 254 451 235728 -7.4% +31.6%
Brasil 214 188 544 516 232092 133552 277704 +107.9% -9.8%
Coque e produtos petroliferos refinados 36934 316 447 107 331 110 35283 +319755% -31.8%
Outras mercadorias 177 254 228069 124761 133 442 242421 +81.7% +2.0%
Poldnia 140 342 137383 184 438 166 762 259171 +55.4% +16.8%
Madeira e cortica e suas obras (excepto mobiliario); obras de espartaria e de cestaria; pasta, p 136511 132924 168 309 146 109 152 949 +47% +3.2%
Outras mercadorias 3831 4453 16129 20653 106222 +414 3% -
Irlanda 210778 247425 240532 280424 2521238 -10.1% +4.8%
Metais de base; produtos metalicos transformados, excepto maquinas e equipamento 113341 107 702 110287 143 969 122 164 -15.1% +4.6%
Outras mercadorias 97 437 139723 130245 136 455 130074 -4.7% +5.0%
Moruega 168 010 158 834 164 514 220338 242 184 +9.9% +11.8%
Produtos ndo energéticos das inddstrias extractivas; turfa; urdnio e tério 50367 63 686 57926 117 396 96 866 -17.5% +221%
Outras mercadorias 117 643 95148 106 588 102 942 145318 +41 2% +5.7%
Finlandia 200675 146993 190941 228597 227769 -0.4% +7.1%
Produtos ndo energéticos das inddstrias extractivas; turfa; urdnio e tério 162 152 123819 139732 172 170 162717 -5.5% +33%
Outras mercadorias 38523 23174 51209 56427 65052 +15.3% +21.3%
SOMA 16512 163 17308718 16726967 17438959 17912830 +2.7% +1.7%
% do Total Geral 73.1% 76.3% 80.7% 84.2% 81.3% -3.5% +3.1%
DUTROS PAISES 6080032 5380763 3989 688 3272743 4130899 +26.2%
TOTAL GERAL 22592195 22689481 20716655 20711702 22043729 +5.4% -1.4%
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ANEXO 7A - PRINCIPAIS MERCADOS DE EXPORTAGAO — PAis / MERCADORIA (2020)

DOS PRINCIPAIS PORTOS PARA OS PRINCIPAIS PAISES DE DESTINO

Unidade: Toneladas

PAISES / Principals Mercadorl; LEIXOES AVEIRO LISBOA SETUBAL SINES TOTAL |
Paises Baixos 1157 074 186 203 232945 376914 543 062 2496198
Produtos quimicos orgénicos de base 103 870 102 432 5833 1064 137 166 350 565
Pasta, papel e seus artigos 151 186 14 444 13114 52974 50972 282 690
Produtos petroliferos refinados liquidos 25 696 5 254 871 280592
Outros residucs & matérias-primas secundarias 67 631 66 037 15692 13541 24 161 191 062
Cimento, cal e gesso 154 341 166 432 166927
Outros materiais de construcdo, produtos manufacturados 151 B6B 5069 1709 1280 155 526
Produtos horticolas e frutos preparados e conservados 19 374/ 77 473 42 990! 1243 141 080
E.U.A. 270532 9564 5537 2062 535 2348 168
Produtos petroliferos refinados liquidos 128 125 1054278 1182 403
Bebidas 52 13 193 615 193 680
Outros materiais de construgdo, produtos manufacturados 26 108 192 028 192 162
Espanha 350 353 34 611 76834 289 440 1279 083 2030321
Produtos petroliferos refinados liguidos 153 245 541 1949 839 506 995 241
Reino Unido 515 666 218 801 280330 605 530 322 013 1942 340
Ferro e aco de base e ferro-ligas e produtos da primeira transformac8o de fe 158 595 20 385 98 250 2443 279673
Cimenteo, cal e gesso 3302 171910 92 700 79 267 991
Produtos horticolas e frutos preparados e conservados 8283 21748 129 887 90983 250901
Outros residucs & matérias-primas secundarias 30 662 59 587 1385 36 337 65 361 193 332
Pasta, papel € seus artigos 71768 23778 2124 39 B99 5 503 143072
Marrocos 381487 75 820 156 188 221430 2585 392 1130317
Ferro e ago de base e ferro-ligas e produtos da primeira transformac8o de fe 126930 3909 168 477 294 299 610
Produtos petroliferos refinados liquidos 38 640/ 24 260 295 298 959
Bélgica 445 152 92 210 24 138 314 321708 997 408
Produtos quimicos orgénicos de base 111 482 55708 125 006 292 196
Produtos petroliferos refinados liquidos 181 870 39 236 211 206
Itdlia 43 771 8716 258027 134 100 224 230 668 844
Pedra, areia, saibro, argila, turfa e cutros produtos ndo energéticos das indd 473 8716 243 576 577 8 405 261 747
Produtos petroliferos refinados liguidos 131 695 131 695
Cabo Verde 129 646 212 540 92 898 113 471 74 832 623 387
Cimento, cal e gesso 1802 190 815 7957 107 536 308 110
Turquia 67 347 14 898 11526 46 877 447 475 588 123
Produtos quimicos orgénicos de base 10336 24 129 328 766 239 1255
Pasta, papel e seus artigos 27763 5998 569 28534 87 BBO 150544
Gibraltar 92 988 15 448 537 541 540
Produtos petroliferos refinados liguidos 92 9EE 448 412 541 400
Franca 106 699 37 318 27 897 51685 257 541 521 140
Produtos petroliferos refinados liquidos 18 280! 196 037 214 317
Al b 52 369 78051 11 664 163 290 145 867 451 241
Produtos da inddstria automével 120 465 32 128547
China, Popular da 243 556/ 60 550 122 880 426 986
Pedra, areia, saibro, argils, turfa e outros produtos ndo energéticos das indd 153 593 45054 62 927 261574
Angola 141 219 163 627 28 1741 306 615
Brasil 14 287 7255 20992 235 088 277 662
Grécia 42 036 1062 1982 86 696/ 145 789 277 565
Irlanda 127 578 490 13 917 84757 16 964 243 706
MNoruega 36 135/ 112 120 93 929 242 184
Finlandia 17 630 31157 164 178 818 227 769
Minérios metalicos ndo ferrosos € seus concentrados, excepto minérios de urénio e de torio 162 717 162 717
Costa do Marfim 4 380 552 108 878 99 736/ 10022 224 168
Cimento, cal e gesso 99045 90 375 189 420
Canadd 4 988 991 1217 2120 203 512 212 828
Colémbia 2865 183722 2 846 21 200 210633
Cimenteo, cal e gesso 182991 2412 185 403
Camardes 6037 141 391 57 738 205 167
Cimento, cal & gesso 137 882 57 445 1595427
Panamd 640 459 195 291 196 390
Egipto 24 444 56 934 7756 18 292 82 982 190 408
Africa do Sul 26228 14 583 2 142 701 183 514
Guiné-Bissau 46 095/ 13 384 41 405 18 239 57 139 176 262
Singapura 1051 228 a2 165 812 167 173
Pedra, areia, saibro, argils, turfa e outros produtes ndo energéticos das indd 21 21 136 172 136214
México 3338 11 497 519 148 111 163 465
Polénia 211 46 005 103 64 923 32 185 143 427
Suécia 53 305 32 005 6882 10 410 25 908 128 510
Restantes Paises 446 327 106 655 256 645 203 674 797 180 1810481
TOTAL 4856034 1269 464 2165193 3102540 8960709 20353940
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ANEXO 8 - PRINCIPAIS MERCADORIAS EMBARCADAS EM CABOTAGEM CONTINENTAL POR PORTO - 2020

Unidade: 10° ton

Viana do - . Figueira da . . .

Classe Designac3o da Mercadoria Castelo Leixdes Aveiro Foz Lishoa Setibal Sines Total

C. G. Contentorizada 79.9 100.5 0.0 6.0 2212 407.6

| |Desconhecidas 01 1635 1636
Madeira e cortica € suas obras (excepto mobiliario); obras de 7.2 895 1.2 20 99.8
espartaria e de cestaria; pasta, papel e cartdo e seus artigos;
material impresso, suportes gravados
Produtos quimicos e fibras sintéticas; artigos de borracha e de 6.2 6.3 0.6 187 335
matérias plasticas; combustivel nuclear
Produtos alimentares, bebidas e tabaco 26.4 18 37 320
Metais de base; produtos metélicos transformades, excepto 125 1.3 0.1 102 246
maquinas e equipamento
Qutros produtos minerais ndo metalicos 7.6 0.3 00 0.1 29 110
Téxteis e produtos téxteis; couro e artigos de couro 26 1.4 0.1 a5 86
Maquinas e equipamentos n.e; maquinas de escritério e 39 0.0 33 7.2
equipamento informéatico; maquinas e aparelhos eléctricos
n.e; equipamento e aparelhos de radiotelevizs3o e
telecomunicacdes; instrumentos de medicina, de precisdo e de
aptica; relogios
Produtos da agricultura, da produc8c animal, da caca e da 14 11 00 0.2 a0 8.7
silvicultura; peixe e outros produtos da pesca
Material de transporte 13 53 6.6
Mercadorias grupadas: diversos tipos de mercadorias 41 41
transportados em conjunto
Matérias-primas secundarias; residucs municipais e ocutros 2.3 0.1 0.0 03 28
residuos
Coque e produtos petroliferos refinados 19 0.0 04 23
Produtos ndo energéticos das inddstrias extractivas; turfa; 13 0.3 01 1.3
uranio e tério
Méveis; outros produtos das indlstrias transformadoras n.e. 0.5 10 15
Mercadorias ndo identificdveis: mercadorias que, por 13 13
determinado motivo, ndo podem ser identificadas e, por
conseguinte, ndo se podem classificar num dos grupos de0l a
16.

C. G. Fracionada 3.3 0.1 1.6 0.0 01 5.0
Maquinas e equipamentos n.e.; maquinas de escritério e 33 0.1 0.4 3.3
equipamento informatico; maquinas e aparelhos eléctricos
n.e; equipamento e aparelhos de radioteleviso e
telecomunicag8es; instrumentos de medicina, de precisdo e de
optica; reldgios

Graneis Sdlidos 37 14.5 110.2 1284
Outros produtos minerais n3o metdlicos 1102 1102
Produtos ndo energéticos das inddstrias extractivas; turfa; 37 145 18.2
uranio e tério

Graneis Liquidos 512.5 29 734 0.3 2003.2 25923
Coque e produtos petroliferos refinados 5125 403 0.0 19603 25131
Hulha e lenhite; petréleo bruto e gas natural 429 429
Produtos quimicos e fibras sintéticas; artigos de borracha e de 79 331 02 362
matérias plasticas; combustivel nuclear

Total 33 592.5 8.1 115.1 73.4 116.4 22234 3133.2
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ANEXO 9 - PRINCIPAIS MERCADORIAS DESEMBARCADAS EM CABOTAGEM CONTINENTAL POR PORTO - 2020

Unidade: 10° ton

Classe Deslgnacdo da Mercadorla \::'::;::’ Leixbes Aveiro Flgu:r: g Lisboa Setubal Sines Total
C. G. Contentorizada 327.0 0.2 2.3 8.3 76.9 414.6
Madeira e cortica € suas obras (excepto mobilidrio); obras de 99,1 0.0 54 104.6
espartaria e de cestaria; pasta, papel e cartdo e seus artigos;
material impresso, suportes gravados
Produtos quimicos e fibras sintéticas; artigos de borracha e de 945 01 28 44 101.8
matérias plasticas; combustivel nuclear
Desconhecidas 0.0 384 384
Metais de base; produtos metalicos transformados, excepto 30.3 0.2 0.2 0.1 71 37.8
maquinas e equipamento
Téxteis e produtos téxteis; couro e artigos de couro 333 0.0 0.0 12 346
Produtos alimentares, bebidas e tabaco 145 0.4 0.3 123 27.5
Matérias-primas secundérias; residuos municipais e ocutros 115 0.2 19 136
residuos
Material de transporte 119 06 125
Produtos da agricultura, da produgdc animal, da caca e da 113 0.1 0.0 115
silvicultura; peixe e outros produtos da pesca
Maquinas e equipamentos n.e; maquinas de escritério e 7.0 0.0 0.0 20 9.0
equipamento informéatico; maquinas e aparelhos eléctricos
n.e; equipamento e aparelhos de radioteleviso e
telecomunicagdes; instrumentos de medicina, de precizdo e de
4ptica; reldgios
Qutros produtos minerais ndo metalicos 57 0.0 00 0.0 18 7.6
Mercadorias ndo identificdveis: mercadorias que, por 0.8 4.0 49
determinado motivo, ndo podem ser identificadas e, por
conseguinte, ndo se podem classificar num dos grupos de0l a
16.
Produtos ndo energéticos das inddstrias extractivas; turfa; 24 06 0.5 0.2 3.3
uranio e tério
Mercadorias grupadas: diversos tipos de mercadorias 26 0.0 26
transportados em conjunto
Méveis; outros produtos das indlstrias transformadoras n.e. 21 0.1 0.2 23
Coque e produtos petroliferos refinados 03 02 10 16
C. G. Fracionada 0.3 1.9 27.6 1.5 0.2 0.0 31.4
Metais de base; produtos metalicos transformados, excepto 0.0 257 258
maquinas e equipamento
MAquinas e equipamentos n.e; maquinas de escritério e 03 19 13 0.2 3.6

equipamento informéatico; maquinas e aparelhos eléctricos

n.e; equipamento e aparelhos de radiotelevizsdo e

telecomunicacdes; instrumentos de medicina, de precisdo e de

aptica; relogios

Madeira e cortica e suas obras (excepto mobilidrio); obras de 15 15
espartaria e de cestaria; pasta, papel e cartdo e seus artigos;

material impresso, suportes gravados

Graneis Solidos 16.0 61.6 73.8 60.3 211.7
Outros produtos minerais ndo metalicos 16.0 61.6 363 1139
Mercadorias ndo identificdveis: mercadorias que, por 50.1 50.1

determinado motivo, ndo podem ser identificadas e, por
conseguinte, ndo se podem classificar num dos grupes de 01 a

16.

Produtos da agricultura, da producdc animal, da caca e da 285 295

silvicultura; peixe e outros produtos da pesca

Coque e produtos petroliferos refinados 9.3 9.3

Produtos n8o energéticos das indlstrias extractivas; turfa; 3.0 8.0

uranio e tério

Outras mercadorias n.e. 10 10
Graneis Liguidos 11416 2331 580.1 101.2 506.5 25624

Coque e produtos petroliferos refinados 1098.7 1705 577.2 96.8 5065 2 4497

Outros predutos minerais ndo metalicos 62.6 62.6

Hulha e lenhite; petrdleo bruto e gas natural 429 429

Produtos quimicos e fibras sintéticas; artigos de borracha e de 29 33 62

matérias plasticas; combustivel nuclear

Mercadorias ndo identificdveis: mercadorias que, por 11 11

determinado motivo, ndo podem ser identificadas e, por
conseguinte, ndo se podem classificar num dos grupes de 01 a
16.

Total 16.2 1532.1 3344 1.7 582.6 169.8 583.3 3220.2
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ANEXO 10 - CABOTAGEM INSULAR POR REGIAO AUTONOMA — EVOLUGAO ANUAL E TIPOLOGIA DE CARGA

REGIAO AUTONOMA DA MADEIRA

EVOLUGAO ANUAL
Ano Estrutura A
Variacao A%
Porto 2016 2017 2018 2019 2020 (%) —
Dedarante s 2019-»2020 média anual
Leixdes 336009 312 875 325 820 316 883 203 540 23.5% -35.8% -8.4%
Lisboa 425 589 475088 473 221 488 885 441 321 51.0% 9.7% +1.0%
Setibal 70706 60479 61721 76136 73 346 8.5% -3.7% +3.1%
Sines 201771 185987 207 545 203 559 147 551 17.0% -27.5% -4.7%
TOTAL 1034075 1034429 1 068 965 1085 982 865 758 100.0% -20.3% -2.8%
A % Anual +5.3% +0.0% +3.3% +1.6% -20.3% - - -
TIPOLOGIA DE CARGA
Classe de C. G. Estrutura
Porto . C.G. Roll-On/Roll- Granéis Granéis
Carga Contentoriza i . e TOTAL (%)
e T da Fracionada Off Solidos Liquidos 2090
Leixdes 194 152 9024 14 0 350 203 540 23.5%
Lisboa 408 274 155944 0 17103 0 441 321 51.0%
Setabal 0 873 0 72471 0 73 346 8.2%
Sines 0 0 0 147 551 147 551 17.0%
TOTAL 602 426 25 843 14 89 574 147 901 865 758 100.0%
Estrutura (%) por
69.6% 3.0% 0.0% 10.3% 17.1% 100.0% -
Classe de Carga
REGIAO AUTONOMA DA ACORES
EVOLUGAO ANUAL
Ano Estrutura S
Variagao A%
Porto 2016 2017 2018 2019 2020 (38) —
Dedarante e 2019-»2020 média anual
Leixdes 347 505 322995 352754 3597 249 373554 30.1% -6.0% +3.6%
Lisboa 531709 568 162 614 985 653 694 579 255 46.7% -11.4% +3.1%
Setabal 35355 21102 21297 25982 72699 5.9% +1?9?.5%
Sines 222 452 238874 233516 232 607 181058 14.6% -22.2% -3.9%
TOTAL 1202682 1238732 1269612 1325387 12309516 100.0% -6.5% +1.3%
A% Anual +8.2% +2.9% +2.5% +41.4% -6.5% - - -
TIPOLOGIA DE CARGA
Classe de C.G. .. .. Estrutura
Porto . i Roll-On/Roll-  Granéis Granéis
Carga Contentoriza , Lo . TOTAL (%8)
Dedarante da Fracionada Off Solidos Liguidos .
Leixdes 362 586 10 258 5 0 705 373554 30.1%
Lishoa 528 906 10 388 0 39961 0 579 255 46.7%
Setabal 0 70 0 72629 0 72699 5.9%
Sines 0 0 0 0 181058 181 058 14.6%
TOTAL 891 492 20 716 5 145 540 181 763 1239516  100.0%
Estrutura (%) por
71.9% 1.7% 0.0% 11.7% 14.7% 100.0% -
Classe de Carga
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ANEXO 11 - EVOLUGAO DO NUMERO DE ESCALAS E TOTAL DE ARQUEAGAO BRUTA
POR NATUREZA DO TRAFEGO E PORTO

EVOI.UCRO DO NUMERO DE ESCALAS POR NATUREZA DO TRAFEGO E PRINCIPAIS PORTO

Natureza do 'I’rafego e Porto 2016 2017 2020 2019 >

ﬁﬁtemaaonal
Leixdes. 1646 1630 1632 1521 | 166% - 241%  -68% -13%

2872  313% - 100.0%
-12.9% 0.0% -

9177 100.0% -

EVOLUGAO DO TOTAL DE ARQUEAGAO BRUTA POR NATUREZA DO TRAFEGO E PRINCIPAIS PORTO

Natureza do Tréfego e Porto 2016 2017 2018 2019 2020 20195  média

Tra'fso Internacional

Total Trafego Internacional 173053 172393 174172 169901 144944 gg7% _2298.9% -147%  -3.5%
i - -0.4 C -2 14.7%
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ANEXO 12 - NUMERO DE ESCALAS EM 2020 POR PAIs DE REGISTO DO NAVIO E NATUREZA DO TRAFEGO

NUMERO DE ESCALAS EM 2020 POR PAIS DE NACIONALIDADE DO REGISTO DOS NAVIOS
E NATUREZA DO TRAFEGO

PAiS DE REGISTO

- =  We°Fscalas Quota = N°Escalas Quota N%Escalas Quota @ F
Portugsl 698  243% 5813 88 1317 144%  144%
Chipre 447  1s6% 507  80% 954 104%  247%
Malta 230  80% 713 113% 943  103%  350%
Antigua e Barbudz 280  s7% 620 83 500 98% 448
PaisesBaixes 278 s7% 568 80 847 82% S4dR
Panagma 3 11 580 84w BI1 8B% 80BR
Marshall, ithas 44  1s% 315  s0% 353  33%  715%
Espanha 285 s 75 1l 340  37%  T752%
el 131 4&® 172 27% 303 33%  785%
ReineUnide 77 27 216 34% 2193 32% 818%
Diversos . 8 3% 100 = 1&% 183 = 21%  837%
L Y AN L T S F . T - O .. T 5.2
Bsamas 28 iow 13  2l® 182 18% 4R
Hongkoneg & 03 v 0 1¥® 115 13% @ EETR
Gipralter 18  ©0&® &80 148 106  12%  838%
fragnda 25 0% 74 12 93 11%  S805%
Alemanha 8 03 8 13 8  10%  3513%
Bélgia 18 @7  BS  10® 84 0%  528%
Barbades 18  o0&s 85 lo¥ 8L 03  537H
Jurquia 17 o0& 54 @ 71 08%  SaaR
Dinamareca 3 0 4  O¥® 45 05% 550w
MNoruege . 8 0 32 0 40 0% I5%
Grecia ... 4 0% 35 08 39 04%  938%
Bermudas 2 01 34  0s% 36 0%  562%
Russia, Federacgoda 3 o1 25 Q4% 323 03% 565
Luxemburge 8 03% 20 03 323 03%  S56E%

Total 2872 100.0% 6 305 100.0% 9177 100.0% -
e — — —
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ANEXO 13 — NUMERO DE ESCALAS POR PAis DE REGISTO E TIPO DE NAVIO, EM 2020

NUMERO DE ESCALAS NO TRAFEGO TOTAL (CABOTAGEM NACIONAL E INTERNACIONAL)

Pais de registo Carga geral Contentores EHCIE Eremes especializado i Outros Total Quota
liquidos solidos Cruzeiro

Portugal 384 738 40 55 81 13 6 1317 14.4%
Chipre 274 560 102 17 1 0 954 10.4%
Malta 286 206 360 55 24 11 1 943 10.3%
Antigua e Barbuda 626 253 4 0 900 9.8%
Paises Baixos 522 290 16 6 3 1 9 247 9.2%
Panama 160 319 36 60 44 2 0 621 6.8%
Libéria 72 402 101 35 6 a 616 6.7%
Marshall, Ilhas 58 27 153 74 47 a 359 3.9%
Espanha 73 265 2 a 340 3.7%
Italia 62 154 8 70 9 a 303 3.3%
Reino Unido 180 41 61 10 1 a 293 3.2%
Diversos 4 21 157 7 a 189 2.1%
Singapura g 32 119 16 2 0 178 1.9%
Baamas 77 28 20 11 24 2 162 1.8%
Hong Kong 4 66 13 32 0 115 1.3%
Gibraltar 21 22 43 2 18 0 106 1.2%
Irlanda 91 1 0 99 1.1%
Alemanha 15 a1 7 23 1] 89 1.0%
Belgica 29 4 41 0 84 0.9%
Barbados 80 1 a 81 0.9%
Turquia 29 24 14 4 a 71 0.8%
Dinamarca 4 2 18 2 a 49 0.5%
Noruega 14 20 4 2 a 40 0.4%
Grecia 1 34 1 i a axy 0.4%
Bermudas 29 7 0 36 0.4%
Outros 160 35 73 26 38 7 7 346 3.8%

Total 3244 3110 1890 451 381 76 25 9177 100.0%

CABOTAGEM NACIONAL
. . - R Granéis Granéis ey d’ Navios de vy -
Pais de mglsto rga gera ontentores liquidos sélidos especializado Pr— of Quo

Portugal 143 433 1 a 58 6 695  24.3%
Chipre 60 308 78 1 a7 15.7%
Antigua e Barbuda 166 12 3 281 9.8%
Paises Baixos 109 162 =T 1 273 9.6%
Espanha 11 253 1 265 9.3%
Malta 63 64 97 3 3 230 81%
Italia 3 119 6 1 131 4.6%
Diversos 87 2 89 3.1%
Reino Unido 35 31 7 1 7 2.7%
Libéria 12 a6 15 2 7 2.6%
‘Marshall, lhas 4 5 24 5 6 M 15%
Panama 14 10 6 1 31 1.1%
Baamas 18 2 1 7 28 1.0%
Irlanda 23 Er 1 25 0.9%
Bélgica a 15 19  0.7%
~Barbados 18 18 0.6%
Singapura 3 14 17 0.6%
Turquia 2 12 - 1 17 0.6%
Gibraltar a 8 3 1 16 0.6%
Cabo Verde ELE 1 0.4%
Outros 25 17 21 2 0 2 L
Total 714 1225 756 75 66 20 2856 100.0%
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ANEXO 14 - EVOLUGAO DO NUMERO DE ESCALAS POR TIPOLOGIA E CLASSE DO NAVIO

Tipo_Navio

Classe_Navio 2016 2017 2018 2019 2020

Carga geral Até 2 000 232 201 145 188 150 +4.6% -20.2%
200024999 2221 2212 2212 2162 2045 +63.0% -5.4%
500029999 836 669 670 651 659 +20.3% +1.2%
10000 a 19999 178 196 223 201 156 +4.8% -22.4%
20000 a 39999 173 226 220 236 196 +6.0% -16.9%
40000 a 49999 13 18 17 13 7 +0.2% -46.2%
50000 a 79999 24 34 35 39 31 +1.0% -20.5%
80000 a 99999 0 0 2 1 0 +0.0% -100.0%
Carga geral Total 3677 3 556 3524 3491 3244 +100.0% -7.1%
Contentores 2000a4999 164 216 94 43 82 +2.6% +90.7%
500029999 1683 1558 1315 1227 1313 +42.2% +7.0%
10000 a 19999 498 596 656 894 775 +24.9% -13.3%
20000 a 39999 476 356 339 376 219 +7.0% -41.8%
40000 a 49999 102 60 70 68 40 +1.3% -41.2%
50000 a 79999 454 437 338 290 292 +9.4% +0.7%
80000 a 99999 162 214 213 247 249 +8.0% +0.8%
100000 a 149 999 98 100 9 70 105 +3.4% +50.0%
150 000 a 199999 8 7 33 17 31 +1.0% +82.4%
200000 a 249 999 0 0 2 2 4 +0.1% +100.0%
Contentores Total 3 685 3544 3151 3234 3110 +100.0% -3.8%
Granéis liquidos Até 2000 14 6 3 4 2 +0.1% -50.0%
200024999 889 931 926 942 749 +39.6% -20.5%
500029999 300 305 327 381 257 +13.6% -32.5%
10000 a 19999 465 468 454 474 427 +22.6% -9.9%
20000 a 39999 222 253 269 273 217 +11.5% -20.5%
40000 a 49999 22 17 17 24 22 +1.2% -8.3%
50000 a 79999 111 88 69 60 53 +2.8% -117%
80000 a 99999 87 86 76 94 95 +5.0% +1.1%
100000 a 149 999 22 29 49 58 65 +3.4% +12.1%
150 000 a 199999 1 1 2 1 2 +0.2% +200.0%
Granéis liguidos Total 2133 2184 2192 2311 1 890 +100.0% -18.2%
Granéis solidos Até 2 000 2 0 1 0 0 +0.0% -
200024999 51 61 67 43 64 +14.2% +30.6%
500029999 57 38 29 32 45 +10.0% +40.6%
10000 a 19999 59 65 81 100 80 +17.7% -20.0%
20000 a 329999 189 170 201 204 218 +48.3% +6.9%
40 000 a 49999 44 53 66 68 37 +8.2% -45.6%
50000 a 79999 ! 2 3 3 4 +0.9% +33.3%
80000 a 99999 58 36 27 16 2 +0.4% -87.5%
100 000 a 149 999 0 0 0 1 1 +0.2% +0.0%
Granéis solidos Total 465 425 485 473 451 +100.0% -4.7%
Transporte especializado (carga seca) Até 2 000 1 0 4 3 4 +1.0% +33.3%
2000a4999 89 107 136 163 135 +35.4% -17.2%
5000a9999 66 43 27 21 37 +9.7% +76.2%
10000 a 19999 11 1 10 11 11 +2.9% +0.0%
20000 a 39999 81 65 83 109 79 +20.7% -27.5%
40 000 a 45 939 62 74 109 117 73 +19.2% -37.6%
50000 a 79999 78 106 74 42 42 +11.0% +0.0%
Transporte especializado (carga seca) Total 388 406 443 466 381 +100.0% -18.2%
Navios de Cruzeiro Até 2000 9 41 9 24 10 +13.3% -58.3%
2000a49933 51 51 46 40 7 +9.3% -B2.5%
500029999 38 37 33 27 11 +14.7% -59.3%
10000 a 19999 35 a5 43 31 3 +4.0% -90.3%
20000 a 39999 95 103 112 97 12 +16.0% -B7.6%
40000 a 49999 37 9 52 a4 8 +10.7% -81.8%
50000 a 79999 61 89 80 89 16 +21.3% -82.0%
80000 a 99999 32 45 46 a1 6 +8.0% -85.4%
100000 a 149 999 82 56 78 80 2 +2.7% -97.5%
150 000 a 199999 7 10 11 10 0 +0.0% -100.0%
Navios de Cruzeiro Total 467 530 516 483 75 +100.0% -B4.5%
Passageiros (Exclui Navios de Cruzeiro)  Até2000 14 11 13 2 3 +50.0% +50.0%
200024999 5 3 3 1 1 +16.7% +0.0%
500029999 0 1 3 o 0 +0.0% =
10000 a 19 999 1 1 0 2 2 +33.3% +0.0%
Passageiros (Exclui Navios de Cruzeiro) Total 20 16 24 o 6 +100.0% +20.0%
Grand Total 10 835 10 661 10 335 10 463 9157 = -12.5%

O trafego de mercadorias no contexto da intermodalidade - 2020




