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Artigo 5.°
Suspensio de prazos

1—Os prazos previstos para a pratica de qualquer ato
previsto no n.° 1 do artigo anterior pelos sujeitos e inter-
venientes processuais, magistrados e secretarias judiciais
ou do Ministério Publico que se tenham iniciado apos o
dia 26 de agosto de 2014 inclusive ou, tendo-se iniciado
anteriormente, terminem apos esta data, consideram-se
suspensos a partir do referido dia 26 de agosto de 2014,
retomando-se a sua contagem a partir da entrada em vigor
do presente diploma.

2— O disposto no numero anterior nao prejudica os atos
praticados apds o dia 26 de agosto de 2014.

Artigo 6.°
Entrada em vigor e producio de efeitos

1—O presente decreto-lei entra em vigor no dia util
seguinte ao da sua publicagao.

2—O presente decreto-lei aplica-se aos atos praticados
ou a praticar desde 26 de agosto de 2014, bem como aos
prazos a que se refere o n.° 1 do artigo anterior.

3—O presente decreto-lei ndo ¢ aplicavel aos proces-
sos cuja distribui¢do foi publicada no enderego eletro-
nico http://www.citius.mj.pt a partir de 15 de setembro
de 2014.

4—O presente decreto-lei vigora até cinco dias uteis
apos a data de publicitacdo pelo IGFEJ, I.P., da declaracdo
a que se refere o n.° 2 do artigo 2.°, pela qual se comprove
que o sistema informatico de suporte a atividade dos tri-
bunais (CITIUS) se encontra completamente operacional
em todos os tribunais judiciais.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 2 de
outubro de 2014. — Pedro Passos Coelho — Paula Maria
von Hafe Teixeira da Cruz.

Promulgado em 10 de outubro de 2014.
Publique-se.

O Presidente da Republica, ANiBAL CAVACO SILVA.
Referendado em 10 de outubro de 2014.

O Primeiro-Ministro, Pedro Passos Coelho.

MINISTERIO DA ECONOMIA

Decreto-Lei n.° 151/2014
de 13 de outubro

A Diretiva n.° 2004/49/CE, do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 29 de abril de 2004, relativa a segu-
ranga dos caminhos de ferro da Comunidade Europeia, e
a Diretiva n.° 2004/51/CE, do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 29 de abril de 2004, que altera a Diretiva
n.° 91/440/CEE, do Conselho, de 29 de julho de 1991, rela-
tiva ao desenvolvimento dos caminhos de ferro comunita-
rios, que constituiram o designado «pacote ferroviario Iy,
foram transpostas pelo Decreto-Lei n.° 231/2007, de 14 de
junho, o qual procedeu a segunda alteragdo ao Decreto-Lei
n.° 270/2003, de 28 de outubro, diploma que, por sua vez,
transpos o também designado «pacote ferroviario I».

Apesar das sucessivas alteragdes ao Decreto-Lei
n.° 270/2003, de 28 de outubro, a Comissdo Europeia sus-
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citou algumas questdes no ambito da avaliagdo da com-
patibilidade do diploma de transposi¢do com a Diretiva
n.° 2004/49/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de
29 de abril de 2004, considerando que, nalgumas disposi-
¢oes, 0 mesmo nao cumpriu com as disposigoes da diretiva.

O presente diploma, visa assim, corrigir algumas
disposi¢des dos diplomas de transposi¢do da Diretiva
n.° 2004/49/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 29 de abril de 2004, designadamente os respeitantes a
promogao e reforco da seguranga ferroviaria, requisitos
de certificacdo, competéncias da autoridade responsavel
pela seguranca ferroviaria e inquéritos sobre acidentes e
incidentes, o que pressupoe a alteragdo do (7) Decreto-Lei
n.° 270/2003, de 28 de outubro, relativo as condicdes de
prestacdo dos servicos de transporte ferrovidrio por cami-
nho de ferro e de gestdo da infraestrutura ferroviaria, (i7)
Decreto-Lei n.° 394/2007, de 31 de dezembro, alterado
pelo Decreto-Lei n.° 114/2009, de 18 de maio, relativo a
investigacdo técnica de acidentes e incidentes ferroviarios
que ocorram em territorio nacional, e do (iii) Decreto-Lei
n.° 70/2012, de 21 de margo, que aprova a orgénica do
Gabinete de Investigacdo de Seguranga e de Acidentes
Ferroviarios, abreviadamente designado por GISAF.

Outrossim, e para além das altera¢des no Decreto-Lei
n.° 270/2003, de 28 de outubro, no sentido de o conformar
com a da Diretiva n.° 2004/49/CE, do Parlamento Europeu
¢ do Conselho, de 29 de abril de 2004, aproveita-se o ensejo
para introduzir alguns ajustamentos no referido decreto-lei,
designadamente em disposi¢des sobre métodos comuns de
seguranga para a avaliacdo e aprovagdo dos sistemas de
gestao de seguranca, em face da evolug@o normativa comu-
nitaria nesta matéria, introduzida pelo Regulamento (UE)
n.° 1158/2010, da Comissao, de 9 de dezembro de 2010, e
pelo Regulamento (UE) n.° 1169/2010, da Comisséo, de
10 de dezembro de 2010, bem como no regime sanciona-
torio aplicavel as empresas e pessoal ferroviario.

Importa ainda contextualizar o presente diploma no con-
junto de medidas constantes do denominado «Pacote Ferro-
viario I1I», a que se refere o Decreto-Lei n.° 20/2010, de 24
de marco. Finalmente, procede-se a clarificagdo da entidade
competente para as matérias reguladas pelo Decreto-Lei
n.° 270/2003, de 28 de outubro, tendo presente o Decreto-Lei
n.° 78/2014, de 14 de maio, que aprova os estatutos da Auto-
ridade da Mobilidade e dos Transportes (AMT), entidade que
sucede ao Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I. P.,
(IMT, L. P.) nas suas atribui¢oes em matéria de regulacao, de
promogao e defesa da concorréncia no setor dos transportes
terrestres, fluviais e maritimos, ¢ o Decreto-Lein.® 77/2014,
de 14 de maio, que altera a organica do IMT, L. P.

Assim:

Nos termos da alinea a) don.° 1 do artigo 198.° da Cons-
tituicdo, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°
Objeto

O presente diploma procede a alterag@o dos diplomas em
vigor em matéria de seguranca ferrovidria, conformando-
-os com as disposi¢des da Diretiva n.° 2004/49/CE, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de abril de
2004, designadamente:

a) O Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de outubro;

b) O Decreto-Lei n.° 394/2007, de 31 de dezembro,
alterado pelo Decreto-Lei n.° 114/2009, de 18 de maio;

¢) O Decreto-Lei n.° 70/2012, de 21 de margo.
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Artigo 2.°
Alteragdo ao Decreto-Lei n.” 270/2003, de 28 de outubro

Os artigos 2.°,3.°,22.°,45.°,49.°,50.°, 63.°, 66.°-N, 67.°,
68.°,69.°,77.°,78.°¢ 79.° do Decreto-Lein.® 270/2003, de
28 de outubro, passam a ter a seguinte redagdo:

«Artigo 2.°
[...]

1—1...]
2—1...]:

a)[...]l;

b) Do ambito de aplicag@o do presente diploma, as
redes destinadas, em exclusivo, a servigos de transporte
local, urbano e suburbano de passageiros, funcional-
mente separadas da restante rede do sistema ferroviario,
bem como as empresas ferrovidrias que operem, ou
efetuem a gestdo, exclusivamente, nessas redes;

ol...I

d[...]

3 — Nas redes abrangidas pela alinea ) don.° 1 a
disciplina das matérias de atribui¢do de capacidade e
tarifagdo pela utilizagdo da infraestrutura constar de
instrumento contratual, o qual ¢ objeto de notificagdo
a Autoridade da Mobilidade e dos Transportes (AMT),
nos termos e para os efeitos a prever em regulamento a
emitir por esta entidade.

4—1...].
Artigo 3.°
[...]
[...]:
a)[...];
by[...];

¢) ‘Autoridade responsavel pela seguranga’, o orga-
nismo nacional responsavel pelas tarefas relacionadas
com a seguranga ferroviaria nos termos do disposto no
presente diploma;

d) [Anterior alinea c)];

e) [Anterior alinea d)];

1) [Anterior alinea e)];

g) [Anterior alinea f)];

h) [Anterior alinea g)];

i) [Anterior alinea h)];

) [Anterior alinea i)];

k) [Anterior alinea j));

DI...J;

w) [Anterior alinea x)];
x) [Anterior alinea z)];
y) [Anterior alinea aa)];
z) [Anterior alinea ab)];
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aa) [Anterior alinea ac)];
ab) [Anterior alinea ad)];
ac) [Anterior alinea ae)].

Artigo 22.°
[..]

1—1...]

2—1...].

3 — Em caso de incumprimento do disposto no ni-
mero anterior pode a AMT impor obrigagdes especificas
através de atos previstos no artigo 75.°

Artigo 45.°
[..]

Em especial no que se refere a infraestrutura con-
gestionada, o gestor da infraestrutura pode reverter a
atribui¢do de um canal horario cuja utilizagdo, durante
um periodo de pelo menos um més, tenha sido inferior
ao nivel estipulado no diretdrio da rede, exceto se essa
subutilizag@o tiver sido causada por razdes ndo econd-
micas fora do controlo dos operadores de transporte
ferroviario.

Artigo 49.°

[...]

1 — Sem prejuizo do disposto nos artigos 101.°, 102.°
e 106.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia, das regras nacionais em matéria de concor-
réncia e das competéncias das autoridades nacionais de
defesa da concorréncia, pode ser celebrado um acordo
quadro entre o gestor da infraestrutura e um candidato,
sujeito a aprovagdo prévia da AMT, ouvida a Autoridade
da Concorréncia.

2—1I...].
3[..]
4.1
5—[..].
6—1...].
7—1...]
8—1I...].
9—1...].
10—1[...].
11—1..]
12—1[..]

Artigo 50.°
[..]

1—1[...]

2 — Sem prejuizo do disposto nos artigos 101.°,102.°
e 106.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Eu-
ropeia, e das disposigdes nacionais sobre concorréncia,
quando se efetue essa designacdo, o gestor da infraestru-
tura pode dar prioridade a estes tipos de trafego aquando
da reparti¢ao de capacidade de infraestrutura.

3—I[...1
4—1...1.
Artigo 63.°
[...]
1—[...]:
a)l...];
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b) Os custos incorridos com a construcdo, o finan-
ciamento, a gestdo, a manutencdo, a conservagao ¢ a
disponibiliza¢do da infraestrutura.

2—1...]

3 — Para afericdo do equilibrio referido non.°1 e
como forma de determinar a necessidade de compensa-
¢oes por parte do Estado ao gestor da infraestrutura deve
ser adotado um método de contabiliza¢do que demons-
tre, de forma transparente, os proveitos advenientes das
tarifas pela utilizacdo da infraestrutura, os excedentes
provenientes de outras atividades comerciais € 0s cus-
tos com as atividades de construgdo, financiamento,
gestdo, manutencdo, conservacdo e disponibilizacdo
da infraestrutura.

4 — [Revogado].

5 — O gestor da infraestrutura pode ser incentivado,
tendo devidamente em conta as exigéncias de seguranca
e a preservacdo e melhoria da qualidade de servigo da
infraestrutura, a redugdo dos custos de fornecimento da
infraestrutura e do nivel das tarifas de acesso a mesma.

6—1...].
7 — [Revogado].
8—1...1.
Artigo 66.°-N
[...]
1—1...].
2—1...].

3 — As normas de seguranga sdo notificadas aos
destinatarios e publicitadas no sitio na Internet da au-
toridade nacional de seguranca ferroviaria.

Artigo 67.°
Exercicio dos poderes de regulacgio e regulamentacio

1 — Os regulamentos do IMT, 1. P., e da AMT emi-
tidos ao abrigo do presente diploma, nas areas de com-
peténcia de cada uma das entidades, tal como definidas
nos Decretos-Leis n.*77/2014 e 78/2014, de 14 de maio,
respetivamente, devem observar os principios da lega-
lidade, da necessidade, da clareza, da participacgdo e da
publicidade.

2 — [Revogado].

3 — [Revogado].

4 — [Revogado)].

5 — [Revogado].

6 — [Revogado].

7 — [Revogado].

8 — [Revogado].

9 — Sobre esta matéria aplicam-se as disposi¢oes
proprias previstas nos diplomas referidos no n.° 1.

Artigo 68.°
Poderes de fiscalizaciao

1 — Os poderes de fiscalizagcdo do cumprimento do
disposto no presente diploma competem ao IMT, 1. P.,
e a AMT nos termos previstos nos Decretos-Leis
n.*77/2014 e 78/2014, de 14 de maio, respetivamente.

2 — As regras processuais aplicaveis a esta maté-
ria sdo as previstas nos diplomas referidos no ntimero
anterior.
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3 — Para efeitos do disposto no numero anterior o
IMT, I. P., e a AMT dispdem de:

a) Direito de acesso as instalagdes;
b) Direito de acesso a documentos;
¢) Direito de livre interpelagao e audi¢do de pessoal.

4 — Pelo exercicio da competéncia referidanon.® 1,
pode o IMT, 1. P., e a AMT cobrar os respetivos custos,
devendo detalhar os mesmos.

Artigo 69.°
[o]

1—I[...1

2—1[...1

3 — Sem prejuizo do disposto na legislagdo nacional
e comunitaria da concorréncia, compete a AMT pro-
mover o respeito pela concorréncia ndo falseada nos
mercados dos servicos ferroviarios abrangidos pelo
presente diploma.

4—1...].

Artigo 77.°
[o]

SIRSR
N e
P Eo R R Ko

Q

)
b))

2) O incumprimento, por parte do gestor da infraestru-
tura, das obrigagdes de fornecimento, a AMT ou aos inte-
ressados, do diretério da rede, ou das obrigagdes de pres-
tacdo de informacgdes suplementares correspondentes;

mi...I;

D[...I;

DL

DIL.-1;
m) [...];
n[...]1;
o) [...];
P L1

QL1

r) O incumprimento, por parte de entidades sujeitas
aos poderes de fiscalizacdo do IMT, I. P., e da AMT,
da obrigacdo de apresentagdo de toda a documentacdo
exigivel, sempre que solicitada, ou a oposi¢do, direta
ou indireta, ao exercicio daquela fiscalizagao;

) [...];

nl--I;

u) O incumprimento de decisdes da AMT, de recursos
ou reclamagoes;

v) O incumprimento de instrugdes vinculativas emi-
tidas pelo IMT, I. P., ou pela AMT;

x) O incumprimento, por parte das entidades respon-
saveis pela manutencao, da obrigagdo prevista non.® 5
do artigo 66.°-R;

z) O incumprimento, por parte de qualquer entidade
ou agente, das regras nacionais de seguranc¢a, sendo
que, se se tratar de pessoa singular a contraordenacao
¢ punivel com coima de € 200 a € 1 000.
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2—1[..]
3.
[--]

4

Artigo 78.°
[...]

1 — A instrugdo dos processos por contraordenagdes
previstas no presente diploma compete ao IMT, . P., ou
a AMT, conforme as competéncias proprias de cada uma
das entidades atribuidas pelo presente diploma.

2 — A aplicacdo das coimas previstas no presente
diploma compete respetivamente ao conselho diretivo
ou ao conselho de administracdo das entidades referidas
no nimero anterior.

Artigo 79.°
[...]
[...]:

a) 40 % para a entidade que aplicou a coima;

b)[...]»
Artigo 3.°

Alteracio ao anexo I do Decreto-Lei
n.° 270/2003, de 28 de outubro

E alterado o anexo I ao Decreto-Lei n.° 270/2003, de
28 de outubro, com a redagdo constante do anexo I ao
presente diploma, que dele faz parte integrante.

Artigo 4.°
Aditamento ao Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de outubro

Sdo aditados ao Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de
outubro, os artigos 63.°-A a 63.°-C, com a seguinte redagao:

«Artigo 63.°-A
Autoridade Nacional de Seguranca Ferroviaria

1 — O IMT, L. P., é o organismo nacional responsavel
pelas tarefas relacionadas com a seguranga ferroviaria,
nos termos do disposto no presente decreto-lei.

2 — Cabe genericamente ao organismo responsavel
pela seguranga ferrovidria garantir a manutencao geral
da seguranca ferroviaria e, sempre que tal seja razoavel-
mente possivel, o seu reforgo constante, tendo em conta
a evolugdo da legislagdo europeia e o progresso técnico
e cientifico e dando prioridade a prevengdo de acidentes.

Artigo 63.°-B

Competéncias da Autoridade Nacional
de Seguranca Ferroviaria

1 — A autoridade responsavel pela seguranga ferro-
viaria compete, designadamente:

a) Autorizar a entrada em servigo dos subsistemas
estruturais que constituem o sistema ferroviario de
acordo com as regras relativas a interoperabilidade
do sistema ferroviario e verificar se sdo explorados e
mantidos em conformidade com os requisitos essenciais
aplicaveis;

b) Verificar se os componentes de interoperabilidade
estdo em conformidade com os requisitos essenciais
previstos na legislagdo aplicavel;
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¢) Autorizar a colocacgdo em servigo de material cir-
culante novo ou substancialmente alterado que ainda
ndo se encontre abrangido por uma ETI;

d) Emitir, renovar, alterar e fazer cessar os certifi-
cados de seguranca e as autorizagdes de seguranca e
verificar se estdo satisfeitas as condi¢des e os requisitos
neles previstos e se as atividades dos gestores da infraes-
trutura e das empresas ferroviarias estdo em confor-
midade com os requisitos estabelecidos na legislagdo
nacional e comunitaria;

e) Controlar, promover e, se necessario, fazer aplicar
e desenvolver o quadro regulamentar de seguranga,
incluindo o sistema de normas de seguranga nacionais;

f) Assegurar que os veiculos estejam devidamente
registados no registo nacional de material circulante e
que as informagdes de seguranca, nele constantes, sejam
exatas e estejam atualizadas;

2) Analisar as recomendagdes que lhe sejam dirigidas
pelo organismo de investigacdo de acidentes ferrovia-
rios e, se for caso disso, garantir que as mesmas sao
devidamente aplicadas;

h) Emitir instrugdes vinculativas e recomendagdes
em matéria de seguranca ferroviaria.

2 — As fung¢des mencionadas no niimero anterior nao
podem ser transferidas para o gestor da infraestrutura,
uma empresa ferroviaria ou uma entidade adjudicante,
nem com estes ser contratadas.

3 — Para efeitos do disposto na alinea /) do n.° 1,
e sem prejuizo do disposto no artigo seguinte, as ins-
trucdes vinculativas sdo notificadas aos destinatarios e
publicitadas no sitio na Internet da autoridade nacional
de seguranca ferroviaria.

Artigo 63.°-C
Principios aplicdveis a tomada de decisao

1 — As fungdes a desempenhar pela autoridade res-
ponsavel pela seguranga ferrovidria devem respeitar
os principios gerais de direito administrativo, devendo
em especial:

a) Permitir que todas as partes sejam ouvidas e fun-
damentar as suas decisdes;

b) Responder com prontiddo aos pedidos e requerimen-
tos, comunicar os seus pedidos de informagao atempada-
mente e tomar as suas decisdes no prazo de quatro meses
apos ter sido fornecida toda a informagdo solicitada.

2 — No desempenho das suas fungdes a autoridade
responsavel pela seguranca ferroviaria pode pedir a as-
sisténcia técnica ao gestor da infraestrutura e das empre-
sas ferroviarias ou de outros organismos qualificados.

3 — No processo de elaboragdo do quadro regula-
mentar nacional, a autoridade responsavel pela segu-
ranca deve consultar todas as entidades envolvidas e as
partes interessadas, incluindo o gestor da infraestrutura,
as empresas ferrovidrias, os fabricantes e os prestadores
de servigos de manutencgéo, os utentes e os representan-
tes dos trabalhadores.»

Artigo 5.°

Alteracio ao Decreto-Lei n.° 394/2007, de 31 de dezembro

Os artigos 4.°, 6.°, 8.°, 10.° a 12.°, do Decreto-Lei
n.° 394/2007, de 31 de dezembro, alterado pelo Decreto-
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-Lein.° 114/2009, de 18 de maio, passam a ter a seguinte
redagdo:

das autopsias dos membros da tripulagdo que tenham
falecido no acidente ou venham a falecer posteriormente

«Artigo 4.°

[...]

1 —...
2—1[...
3 [..

[ R -

a)[...];
b)[...]1;
ol...];

d) Os pedidos dos gestores das infraestruturas, das
empresas ferroviarias, do organismo responsavel pela
seguranga ferroviaria ou de outros Estados membros
da Unido Europeia.

4 — A decisdo de realizacdo de inquérito deve de-
terminar o Ambito e os procedimentos a adotar na sua
realizagdo, tendo em conta os principios de eficiéncia e
celeridade, os objetivos, assim como os ensinamentos
que se espera retirar do acidente ou incidente para o
refor¢o da seguranca.

5 — O GISAF deve informar a Agéncia Ferroviaria
Europeia da decisdo de dar inicio a um inquérito, no
prazo de oito dias, a contar da data do acidente ou inci-
dente, indicando a data, a hora e o local da ocorréncia,
bem como o seu tipo e consequéncias em termos de
mortes e de danos corporais e materiais.

6 — [Anterior n.° 4].

Artigo 6.°
[...]

—
[y .
[—

S vy

—_—

[—

()
< 5=

R

— T — —_r—

ogadal;

[—
s

PRV

~, ~,
STTIRDLILTE

T e
[ S ) S
ok

B

m) Solicitar ao organismo responsavel pela mete-
orologia a preparagdo de relatério da situagdo meteo-
rologica e da informagdo meteoroldgica disponivel na
altura do acidente ou incidente;

n) Solicitar a autoridade responsavel pela segurancga
ferroviaria toda a informacdo de que esta disponha
sobre infraestruturas, pessoal, material, operadores
e procedimentos ferrovidrios com interesse para a
investigagdo, incluindo os relativos a certificados e
licengas, bem como qualquer informacao ferroviaria
relevante;

o)[...]
p) L]
D[]

2 — O investigador responsavel deve cooperar com a
autoridade judicidria ou policial competente no sentido
da preservagdo das provas, tendo acesso aos relatorios

como consequéncia deste, bem como aos exames € aos
resultados das colheitas de amostras, efetuadas em tra-
balhadores ferroviarios e nos corpos das vitimas.

3 — As entidades mencionadas nos nimeros ante-
riores devem fornecer ao investigador responsavel as
informacdes referidas, salvaguardadas que estejam as
necessidades impostas pelo segredo de justica e as pro-
prias da investigag@o criminal.

4 — [Anterior n.° 3].

Artigo 8.°
[...]

I—T...]

2—1...].

3 — A notificag@o de acidentes graves, bem como
a de acidentes ou incidentes, deve ser feita ao GISAF
imediatamente apds a ocorréncia, ndo podendo exce-
der 6 horas no caso de acidentes graves e 48 horas nas
restantes ocorréncias.

4—1..].
5—[...]
6—I..].

7 — O GISAF deve responder as notificagdes a que
se referem os n.”*2 a 4, e tomar todas as medidas ne-
cessarias para iniciar o inquérito, no prazo maximo de
uma semana apos a rece¢do dos elementos relativos ao
acidente ou incidente em questao.

Artigo 10.°
Estatuto do inquérito e conducio da investigacio

1 — O inquérito tem natureza de urgéncia sobre
outras atividades, devendo ser realizado no prazo
mais curto possivel, o qual ndo deve exceder seis
meses.

2 — O investigador responsavel e os investigadores
designados para a realizagdo de inquéritos, detém os
necessarios poderes de autoridade no exercicio das suas
fungdes, designadamente nas previstas nas alineas b) a
e) do artigo 6.° e no n.° 1 do artigo 7.°

3 — O inquérito deve ser efetuado da forma mais
aberta possivel, permitindo que todas as partes e inter-
venientes nele participem dando pareceres e opinides,
devendo o GISAF manter informadas todas as partes
interessadas durante a investigagdo, na medida em
que tal ndo perturbe o normal desenvolvimento da
mesma.

4 — [Anterior n.° 2].

5 — Para efeitos do dever de informacdo a que se
refere o n.° 3, devem ser considerados como partes in-
teressadas o gestor da infraestrutura, as empresas ferro-
viarias em questdo, a autoridade nacional de seguranca
ferroviaria, as vitimas e os seus familiares, os proprie-
tarios de bens danificados, os fabricantes, os servigos
de urgéncia competentes, bem como os representantes
dos trabalhadores e dos utilizadores.

Artigo 11.°
[..]

—ir—
[RSy—

I—I[...]
2—[...].
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3—1[...]

4 — Compete ao diretor do GISAF homologar o
relatorio, da-lo a conhecer ao membro do Governo de
que depende e envia-lo para as entidades referidas no
n.° 5 do artigo anterior e para a Agéncia Ferroviria
Europeia, bem como a todos os interessados que possam
beneficiar das suas conclusdes em matéria de seguranca,
sem prejuizo do disposto no artigo 9.°

5—1...]

6 — O GISAF publica, anualmente, até¢ 30 de se-
tembro, um relatdrio sobre os inquéritos efetuados no
ano anterior, as recomendagdes formuladas em matéria
de seguranca e as medidas tomadas em conformidade
com as recomendac¢des formuladas anteriormente,
do qual dé conhecimento a Agéncia Ferrovidria Eu-
ropeia.

Artigo 12.°
[...]

1 — As recomendagdes de seguranga devem
ser dirigidas a autoridade nacional de seguranca
ferroviaria, a Agéncia Ferroviaria Europeia e, se
o carater da recomendacdo assim o exigir, a outros
organismos ou autoridades nacionais de outros Es-
tados membros.

2—1[...]

3 — As entidades destinatarias das recomendacdes
de seguranga devem tomar as medidas necessarias para
garantir que essas recomendacdes sdo devidamente ti-
das em conta e, se for caso disso, aplicadas, devendo
o GISAF ser informado, pelo menos uma vez por ano,
das medidas tomadas ou previstas na sequéncia da co-
municagdo da recomendagio.»

Artigo 6.°
Alteragdo ao Decreto-Lei n.° 70/2012, de 21 de margo
Os artigos 5.° e 8 do Decreto-Lei n.° 70/2012, de 21 de
marco, passam a ter a seguinte redagao:
«Artigo 5.°
[...]
1—...
2—1...
3—1[...

e e e

4—1...]

5 — O mapa de pessoal do GISAF deve integrar em
permanéncia, pelo menos, um investigador capaz de
realizar as fungdes de responsavel pelo inquérito a um
eventual acidente ou incidente.

Artigo 8.°

[...]

1 — O GISAF pode requerer a colaboragdo de es-
pecialistas em areas especificas pertencentes a outros
orgdos da Administragdo Publica, Forgas e Servigos
de Seguranga e Forgas Armadas, empresas publicas
ou privadas, para exercerem func¢des de investigador
técnico, integrando ou assessorando a comissdo de
investigagdo nomeada, nos termos da legislagdo em
vigor.
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2 — No ambito do dever de colaboracdo a que se
refere o nimero anterior ndo cabe a designacdo de in-
vestigadores técnicos pertencentes a autoridade nacio-
nal de seguranga ferroviaria, a entidade reguladora do
transporte ferroviario, a organismos de notificados, nem
do gestor da infraestrutura e de empresas de transporte
ferroviario quando diretamente envolvidas no acidente
ou incidente.

3 — [Anterior n.° 2].

4 — [Anterior n.° 3].»

Artigo 7.°

Alteragoes sistematicas ao Decreto-Lei
n.° 270/2003, de 28 de outubro

1 —A secgdol do capitulo VI do Decreto-Lei
n.°270/2003, de 28 de outubro, passa a ter a epigrafe «Da
Autoridade Nacional de Seguranga Ferroviariay, que inte-
gra os artigos 63.°-A a 63.°-C.

2 —A seccao Il do capitulo VI do Decreto-Lei
n.° 270/2003, de 28 de outubro, passa a ter a epigrafe
«Dos sistemas de gestdo de seguranca» que integra os
artigos 64.° a 66.°-C.

3 — E aditada a secc¢@o III ao capitulo VI do Decreto-
-Lei n.° 270/2003, de 28 de outubro, com a epigrafe «Da
certificagdo e autorizagdo de seguranga» que integra os
artigos 66.°-D a 66.°-P.

4 — O artigo 66.°-Q, passa a ter a epigrafe «Retificagdo
aos relatorios de segurancay.

5 — O capitulo VII passa a ter a epigrafe «Regulacdo
e regulamentagao».

Artigo 8.°
Norma revogatéria
Sédo revogados:

a) Os n.”4 e 7 do artigo 63.°, 0o n.° 2 do artigo 66.°,
o n.°4 do artigo 66.°-B, o artigo 66.°-L ¢ 0os n.”*2 a 8
do artigo 67.° do Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de
outubro;

b) A alinea g) do n.° 1 do artigo 6.° do Decreto-Lei
n.° 394/2007, de 31 de dezembro, alterado pelo Decreto-
-Lei n.° 114/2009, de 18 de maio.

Artigo 9.°
Republicacio

1 — E republicado, no anexo II do presente diploma,
que dele faz parte integrante, o Decreto-Lei n.° 270/2003,
de 28 de outubro, com a redagdo atual.

2 — E republicado, no anexo III do presente diploma,
que dele faz parte integrante, o Decreto-Lei n.° 394/2007,
de 31 de dezembro, com a redagdo atual.

3 — Para efeitos de republicagdo onde se 1€&: «Insti-
tuto da Mobilidade e dos Transportes Terrestres, 1. P.»
ou «IMTT, I. P.» deve ler-se: «Instituto da Mobilidade e
dos Transportes, I. P.» ou «IMT, I. P.», com excecdo do
capitulo IV, dos artigos 69.° a 76.° e do artigo 86.° deve
ler-se: «Autoridade da Mobilidade e dos Transportes»
ou «AMT», bem como, onde se 1€: «portaria conjuntay,
«ministro da tutela», «Ministros de Estado e das Financgas
¢ das Obras Publicas, Transportes e Comunicagdes» ¢ «Mi-
nistros das Finangas e da tutela» deve ler-se: «portariay,
«membro do Governo da tutelay, «membros do Governo
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responsaveis pelas areas das financas e dos transportes»
e «membros do Governo responsaveis pelas areas das
finangas e pela tutelay.

Artigo 10.°
Entrada em vigor

O presente diploma entra em vigor 30 dias apds a data
de publicagdo.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 5 de
marco de 2014. — Pedro Passos Coelho — Hélder Ma-
nuel Gomes dos Reis — Rui Manuel Parente Chancerelle
de Machete — Miguel Bento Martins Costa Macedo e
Silva — Antonio de Magalhdes Pires de Lima.

Promulgado em 19 de setembro de 2014.

Publique-se.

O Presidente da Republica, ANiBAL CAVACO SILVA.

Referendado em 23 de setembro de 2014.

O Primeiro-Ministro, Pedro Passos Coelho.

ANEXO 1
(a que se o artigo 3.°)
ANEXO I

[a que se refere a alinea b) do n.° 1 do artigo 2.°]

Linhas/ramais/trogos Limites

02 — ramal de Mongéo . . . ..
06 — linha do Douro . .....
07 — ramal de Alfandega . ..

Valen¢a (Minho) a Mongéo.

Pocinho a Barca de Alva.

Porto Campanha (Minho) a Porto
Alfandega.

Livragao (Douro) a Arco do Baulhe.

Régua (Douro) a Chaves.

Tua (Douro) a Braganca.

Pocinho (Douro) a Duas Igrejas
Miranda.

Espinho (Norte) a Aveiro (Norte)
via Sernada do Vouga.

Povoa de Varzim (Povoa) a Fa-
malicdo.

Sernada do Vouga (Vouga) a Santa
Comba Dao (Beira Alta).

Estremoz (Evora) a Vila Vigosa.

Pinhal Novo (Sul) a Montijo.

Torre da Gadanha (Alentejo) a
Montemor-o-Novo.

Evora a Mora.

Evora a Reguengos.

Bifurcagdo de Sines (quiléome-
tro 168,113) a Sines.

Beja (Alentejo) a Moura.

Castro Verde (Alentejo) a Aljustrel.
Linha de Sines (quilome-
tro 174,713) a EDP-Cinzas.
Lourigal (Oeste) a CELBI/SO-

PORCEL.
Ourique (Alentejo) a Minas Neves
Corvo.

12 — linha do Tamega ... ..
13 — linha do Corgo . . .. . ..
14 —IlinhadoTua.........
15 — linha do Sabor . ... ...

16 — linha do Vouga ......
17 — ramal de Famalicdo . ..
18 —ramal de Viseu .. .....
31 — ramal de Vila Vigosa . . .
35 — ramal do Montijo . . . ..
36 — ramal de Montemor . . .
40 —ramalde Mora . . .....
41 — ramal de Reguengos. . .
42 — ramal de Sines .. .....
43 — ramal de Moura . . .. ..
44 — ramal de Aljustrel . ...
50 — ramal EDP-Cinzas . . ..

58 — ramal do Lourigal .. ..

79 — ramal de Neves-Corvo
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ANEXO II

(a que se refere o n.° 1 do artigo 9.°)

Republicagao do Decreto-Lei n.° 270/2003,
de 28 de outubro

CAPITULO I

Disposicoes gerais

Artigo 1.°
Objeto

1 — O presente diploma define as condi¢des de pres-
tag@o dos servigos de transporte ferroviario por caminho
de ferro e de gestdo da infraestrutura ferroviaria sobre a
qual os mesmos sao prestados, dispondo, nomeadamente,
sobre:

a) Servigos liberalizados e concessionados;

b) Acesso a atividade de transporte ferroviario;

¢) Acesso e transito na rede nacional;

d) Poderes da entidade reguladora;

e) Atribuicdes e financiamento do gestor da infraes-
trutura;

/) Reparticdo de capacidade da infraestrutura ferrovidria;

g) Tarifagdo pelo uso da infraestrutura ferrovidria;

h) Seguranga;

i) Promogdo ¢ defesa da concorréncia.

2 — O disposto no presente diploma nédo prejudica a
aplicagdo da legislag@o nacional e comunitaria de defesa
da concorréncia as empresas e atividades a ele sujeitas.
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Artigo 2.°
Exclusao do ambito de aplicacao
1 — Estéo excluidos:

a) Do ambito de aplicac¢do do presente diploma os ra-
mais privados, cuja utiliza¢do esteja reservada ao respetivo
proprietario para as suas proprias atividades de transporte
de mercadorias;

b) Do ambito de aplicagdo das secgoes IV, V e VI do
capitulo IV as redes autébnomas constantes do anexo I ao
presente diploma.

2 — Estdo igualmente excluidas:

a) Do ambito de aplicagdo do presente diploma, as em-
presas que operem numa rede sem ligacao fisica a qualquer
outra, com material circulante proprio, desde que efetuem
apenas transporte de mercadorias;

b) Do ambito de aplicagdo do presente diploma, as redes
destinadas, em exclusivo, a servigos de transporte local,
urbano e suburbano de passageiros, funcionalmente sepa-
radas da restante rede do sistema ferroviario, bem como
as empresas ferrovidrias que operem, ou efetuem a gestao,
exclusivamente, nessas redes;

¢) Do ambito de aplicagdo do presente diploma, com
excegdo dos capitulos III e VI, que se lhes aplicam, as
empresas que efetuem apenas transporte de mercadorias,
em ramais privados, com tragdo propria;

d) Do ambito de aplicagdo do capitulo 1V, as empresas
cuja atividade se limite, em absoluto, a exploragdo de ser-
vigos de transporte urbano, suburbano ou regional de pas-
sageiros, ou de transporte regional de mercadorias, quando
sejam também detentoras da infraestrutura em que operam.

3 — Nas redes abrangidas pela alinea ) don.° 1 a disci-
plina das matérias de atribuicdo de capacidade e tarifagdo
pela utilizagdo da infraestrutura constar de instrumento
contratual, o qual é objeto de notificagcdo a Autoridade da
Mobilidade e dos Transportes (AMT), nos termos e para os
efeitos a prever em regulamento a emitir por esta entidade.

4 — Os caminhos de ferro histéricos, de museu e turisti-
cos que circulam na sua propria rede, incluindo as oficinas,
os veiculos e o pessoal, bem como os veiculos historicos
que circulam em redes nacionais desde que cumpram as
regras e regulamentos nacionais de seguranca destinados a
garantir a circulagdo segura desses veiculos, estdao excluidos
do ambito de aplicagdo do presente decreto-lei.

Artigo 3.°
Definicoes
Para efeitos do presente diploma, entende-se por:

a) «Admissdo técnica» o procedimento pelo qual é
permitida a circulagdo de material circulante ferroviario,
depois de avaliada a sua conformidade com requisitos
previamente estabelecidos;

b) «Agrupamento internacional» qualquer associacio
de pelo menos duas empresas de transporte ferroviario
estabelecidas em diferentes Estados membros da Unido
Europeia, com vista a fornecer servigos de transporte in-
ternacional entre Estados membros;

c) «Autoridade responsavel pela segurancga», o orga-
nismo nacional responsavel pelas tarefas relacionadas com
a seguranca ferroviaria nos termos do disposto no presente
diploma;
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d) «Certificado de seguranga» o documento que atesta a
capacidade especifica da empresa de transporte ferroviario
para operar cumprindo todas as regras de seguranga num
determinado itinerario e para um determinado tipo de
Servigo;

e) «Custos de exploracdo da infraestrutura» os custos
diretamente associados as atividades de gestdo, manuten-
¢do, conservacgdo e disponibilizacdo da infraestrutura;

/) «Diretorio da rede» o documento onde se enunciam as
caracteristicas da infraestrutura e as condi¢oes de acesso a
mesma, os principios de tarifagdo e o tarifario e a especi-
ficacdo dos principios e critérios de repartigdo e utilizagdo
da capacidade da infraestrutura;

2) «Direito de acesso» o direito de uma empresa de
transporte ferroviario a aceder e a prestar servico em uma
dada infraestrutura;

h) «Direito de transito» o direito de uma empresa de
transporte ferrovidrio a fazer uso de uma dada infraestru-
tura para prestagdo de servigos de transporte internacional
ferroviario que impliquem atravessamento do territorio
portugués;

i) «<Empresa de transporte ferroviario» uma empresa
detentora de licenga cuja atividade principal consiste na
prestacdo de servigos de transporte de mercadorias e ou
de passageiros por caminho de ferro, assegurando obriga-
toriamente a tracdo, ai se compreendendo empresas que
prestem apenas servicos de tracao;

j) «Especificacdes técnicas de interoperabilidade
(ETI)» as especificagdes de que sdo objeto os subsis-
temas ou partes de subsistemas para satisfazerem os
requisitos essenciais e garantirem a interoperabilidade
dos sistemas ferroviarios transeuropeus de alta veloci-
dade e convencionais, conforme definido na alinea a)
do artigo 2.° do Decreto-Lei n.® 93/2000, de 23 de maio,
e na alinea a) do artigo 2.° do Decreto-Lei n.° 75/2003,
de 16 de abril;

k) «Gestor da infraestrutura» a entidade responsavel
por assegurar a disponibiliza¢do da infraestrutura e gerir a
respetiva capacidade, assegurando a gestdo dos sistemas de
comando, controlo de circulagdo e seguranca e assegurando
ainda a renovacao e manutengao da infraestrutura e também
a construcao, instalagdo e readaptacdo desta;

/) «Infraestrutura ferroviaria» o conjunto de todas as
instalagOes fixas respeitantes as vias principais e de ser-
vigo e as estagOes necessarias a realizagdo da circulagdo
ferroviaria, incluindo edificios afetos ao servigo das infra-
estruturas, bem como o conjunto dos elementos referidos
na parte A do anexo I do Regulamento n.° 1108/70/CEE,
do Conselho, de 4 de junho;

m) «Licengay» a autorizacdo concedida a uma empresa,
mediante a qual esta fica habilitada para o exercicio da
atividade de prestagdo de servicos de transporte ferroviario;

n) «Métodos comuns de seguranga (MCS)» os métodos
desenvolvidos para descrever os modos de avaliacdo dos
niveis de seguranga e de consecugdo dos objetivos comuns
de seguran¢a e do cumprimento de outros requisitos de
seguranca;

0) «Objetivos comuns de seguranga (OCS)» os niveis
de seguranga que devem, no minimo, ser alcangados pelas
diversas partes do sistema ferroviario (nomeadamente o
sistema ferroviario convencional, o sistema ferroviario de
alta velocidade, os tuneis ferroviarios de grande extensdo
ou as linhas utilizadas exclusivamente para o transporte
de mercadorias) e pelo sistema no seu conjunto, expressos
em critérios de aceitagdo de riscos;
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p) «Operador de transporte ferroviario» qualquer em-
presa de transporte ferroviario habilitada com certificado
de seguranga;

q) «Ramal privadoy» a infraestrutura ferroviaria de uso
privativo do seu detentor, com ligagdo a uma rede;

r) «Rede» a infraestrutura ferroviaria explorada por um
gestor de infraestrutura e ou por ele gerida;

s) «Servigos concessionados» 0s servicos que s6 podem
ser efetuados ao abrigo de concessdo ou delegacdo, nos
termos da lei;

t) «Servigos liberalizados» os servigos que podem ser
efetuados por qualquer empresa, desde que retina as con-
di¢des enunciadas no presente diploma;

u) «Sistema de gestdo da seguranga (SGS)» a organiza-
¢do e as disposigdes adotadas pelo gestor da infraestrutura
ou por empresa de transporte ferroviario para garantir a
seguranga da gestao das suas operagdes;

v) «Transporte ferrovidrio internacional de mercadoriasy
o transporte em que a composicdo atravessa pelo menos
uma fronteira de um Estado membro, podendo a composi-
¢do ser aumentada e ou diminuida e as diversas sec¢des da
mesma ter diferentes origens ou destinos, desde que todos
os vagoes atravessem, pelo menos, uma fronteira;

w) «Transporte ferroviario internacional» o transporte
por caminho de ferro que, implicando o atravessamento
de fronteiras de toda a composigdo, se desenvolva parcial-
mente em territorio portugués;

x) «Transporte combinado» o transporte no qual o ca-
mido, o reboque, o semirreboque, com ou sem trator, a
caixa movel ou o contentor, sendo este de, pelo menos,
20 pés, utilizem sucessivamente dois ou mais modos de
transporte, um dos quais o ferrovirio;

y) «Transporte regional» o transporte destinado a dar
resposta as necessidades de uma regido;

z) «Transporte urbano e suburbanoy o transporte desti-
nado a dar resposta as necessidades de um centro urbano
ou de uma aglomeragdo, bem como as necessidades de
transporte entre esse centro ou essa aglomeragao e os res-
petivos suburbios;

aa) «Detentor» a pessoa ou entidade que explora um
veiculo enquanto meio de transporte, quer seja proprie-
tario do veiculo, quer tenha o direito de o utilizar, e que
esta registada como tal no Registo de Matricula Nacional
(RMN) previsto no artigo 31.° do Decreto-Lein.® 27/2011,
de 17 de fevereiro;

ab) «Entidade responsavel pela manutengao» a entidade
responsavel pela manutengdo de um veiculo, registada
como tal no RMN;

ac) «Veiculo» um veiculo ferroviario apto a circular
com as suas proprias rodas em linhas férreas, com ou sem
tragdo, sendo composto por um ou mais subsistemas ou
partes de subsistemas estruturais e funcionais.

CAPITULO 11

Servicos liberalizados e concessionados

Artigo 4.°
Servicos liberalizados e concessionados
1 — Constituem servigos liberalizados:

a) O transporte ferroviario internacional efetuado por
agrupamentos internacionais, nos termos previstos no
capitulo I'V;
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b) O servigo de transporte ferroviario internacional de
mercadorias na parte nacional da rede transeuropeia de
transporte ferroviario de mercadorias efetuado por em-
presas que devam considerar-se estabelecidas num Estado
membro da Unido Europeia a data da realizag@o do trans-
porte, bem como o transporte ferroviario de mercadorias
para prestacdo de servigos de transporte combinado interna-
cional de mercadorias, nos termos previstos no capitulo IV;

¢) O transporte ferroviario de mercadorias exclusiva-
mente realizado em territdrio nacional, sem prejuizo do
disposto no n.° 3;

d) O transporte ferroviario de passageiros realizado em
territorio nacional, que seja meramente ocasional, ou com
fins exclusivamente turisticos ou historicos.

2 — Constitui servigo concessionado, ficando sujeito
a concessdo ou delegagdo, nos termos previstos na lei, o
servigo publico de transporte ferroviario de passageiros
no territorio nacional.

3 — Podem ainda ser sujeitos a concessao ou delegagdo,
nos termos previstos na lei, servigos de transporte de mer-
cadorias quando se verifiquem os pressupostos constantes
do n.° 4 do artigo 2.° da Lei n.° 10/90, de 17 de margo.

4 — A prestagdo dos servicos referidos nas alineas c)
e d) sera efetuada por empresas devidamente licenciadas
para o efeito, estabelecidas em Portugal ou noutro Estado
membro em cuja ordem juridica sejam reconhecidos di-
reitos idénticos as empresas nacionais.

5 — As condigoes e limites da prestacao dos servigos
de transporte ferroviario de passageiros realizados em
territdrio nacional, que sejam meramente ocasionais, ou
com fins exclusivamente turisticos ou histéricos, serdo
definidos pelo IMT, I. P.

CAPITULO IIT

Acesso a atividade de transporte ferroviario

SECCAO1

Disposigoes gerais

Artigo 5.°
Licenca de acesso a atividade

1 — O presente capitulo define as condigdes do acesso a
atividade de prestagdo de servigos de transporte ferroviario.

2 — Todas as empresas abrangidas pelo presente di-
ploma que explorem ou pretendam explorar servigos de
transporte ferroviario devem ser titulares de uma licenga
adequada, emitida pela entidade competente, nos termos
previstos no presente capitulo.

3 — E proibida a prestacdo de servigos de transporte
ferroviario sem a titularidade de licenca valida, ou fora
do ambito da mesma.

4 — As licengas para o exercicio da atividade de pres-
tacdo de servicos de transporte ferroviario sdo emitidas
por tipo de servigo e pelo prazo a que se refere o n.° 4 do
artigo 13.°

5 — Existem, nomeadamente, os seguintes tipos de
licenca:

a) Licenga de servico de transporte ferroviario de pas-
sageiros urbano e suburbano;

b) Licenga de servico de transporte ferroviario de pas-
sageiros regional;
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¢) Licenga de servigo de transporte ferroviario de pas-
sageiros nacional;

d) Licenca de servico de transporte ferroviario de pas-
sageiros internacional;

e) Licenga de servigo de transporte ferrovidrio de mer-
cadorias suburbano;

f) Licenca de servigo de transporte ferroviario de mer-
cadorias regional;

2) Licenga de servigo de transporte ferrovidrio de mer-
cadorias nacional;

h) Licenga de servico de transporte ferroviario de mer-
cadorias internacional.

Artigo 6.°
Entidade emitente

1 — A entidade competente para a emissao de licengas
para o exercicio da atividade de prestacdo de servigos de
transporte ferroviario é o IMT, I. P.

2 — Os atos relativos a licenciamento sdo notificados
aos requerentes e divulgados publicamente nos seus ele-
mentos essenciais, sem prejuizo do sigilo comercial das
empresas requerentes, na 2.* série do Didrio da Republica.

3 — Para efeitos do nimero anterior, o sigilo comer-
cial abrange todas as informag¢des relativas a empresa
requerente que ndo estejam sujeitas a qualquer forma
de registo ou publicidade obrigatéria, que ndo sejam ou
nao tenham caido no conhecimento publico ou que nao
tenham sido publicitadas em virtude da pratica de um
ato judicial.

4 — O custo da publicagdo referida no numero anterior
corre por conta dos requerentes.

5 — Sem prejuizo do disposto no presente capitulo,
cabe ao IMT, L. P, por via de regulamento, estabelecer os
procedimentos necessarios para obtencao de licenca e as
metodologias a adotar na avaliagdo do cumprimento dos
requisitos referidos no n.° 1 do artigo 8.°

Artigo 7.°
Entidades requerentes

1 — Podem requerer uma licenga de acesso a atividade
de prestagdo de servigos de transporte ferroviario as em-
presas estabelecidas em Portugal.

2 — A obtenc¢do de licenca depende do cumprimento
dos requisitos exigiveis nos termos do presente capitulo e,
em geral, da observancia das disposicdes legais e regula-
mentares aplicaveis.

Artigo 8.°
Condicdes gerais da licenga

1 — As licencgas sdo concedidas somente a empresas
que preencham os requisitos de idoneidade, capacidade
financeira e capacidade técnica e que assegurem a cober-
tura da sua responsabilidade civil nos termos previstos no
presente capitulo.

2 — A licenca nao dispensa as empresas de transporte
ferroviario do estrito cumprimento de todas as normas que
lhes sejam aplicaveis e, nomeadamente, das relativas:

a) As condigdes técnicas e operacionais do servigo fer-
roviario;

b) As condicdes de seguranga respeitantes ao pessoal,
ao material circulante e a organizagdo interna da empresa;
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¢) A protecdo aos utilizadores, bem como as condi¢des
de satide, seguranca e outros direitos sociais dos trabalha-
dores e dos utilizadores.

3 — A titularidade de licenga valida é condi¢do ne-
cessaria, embora ndo suficiente, de obtencao de acesso a
infraestrutura.

4 — As licengas validamente emitidas por outros Esta-
dos membros da Unido Europeia sdo validas em territorio
nacional, conferindo os mesmos direitos que as emitidas
para empresas nacionais.

SECCAO II

Requisitos

Artigo 9.°
Idoneidade

1 — O requisito de idoneidade deve ser preenchido pe-
las empresas e pelas pessoas responsaveis pela sua gestao,
nomeadamente administradores, diretores ou gerentes.

2 — Para efeitos do disposto no presente diploma, ndo
s80 consideradas idoneas:

a) As pessoas que tenham sido declaradas, por sentenca
transitada em julgado, falidas ou responsaveis pela faléncia
de empresas cujo dominio hajam assegurado ou de que
tenham sido administradoras, diretoras ou gerentes;

b) As pessoas que tenham desempenhado as fungoes refe-
ridas na alinea anterior em empresas cuja faléncia haja sido
prevenida, suspensa ou evitada por concordata, reconstitui¢ao
empresarial, reestruturacdo financeira ou meio equivalente,
nos dois anos anteriores a apresentacdo do pedido de licenca;

¢) As empresas cuja faléncia haja sido prevenida, sus-
pensa ou evitada por concordata, reconstitui¢do empresa-
rial, reestruturacdo financeira ou meio equivalente, nos
cinco anos anteriores a apresentacdo do pedido de licenca;

d) As pessoas que tenham sido, por sentenca transitada
em julgado, condenadas por crime de abuso de confianga,
burla, burla qualificada, burla relativa a seguros, atentado a
seguranca de transporte por ar, 4gua ou caminho de ferro,
infidelidade, insolvéncia ou favorecimento de credores;

e) As pessoas ou empresas que hajam sido condenadas
pela pratica de contraordenacdo de reconhecida gravidade
respeitante a atividade ferroviaria, por decisdo definitiva
ou sentenga transitada em julgado, no ano anterior a apre-
sentagdo do pedido de licenga;

1) As pessoas ou empresas que hajam sido condena-
das, em matéria laboral, pela pratica de contraordenacao
muito grave, ou pela pratica reincidente de contraordena-
¢do grave, por decisdo definitiva ou sentenga transitada
em julgado, nos dois anos anteriores a apresentacdo do
pedido de licenga;

2) As pessoas ou empresas condenadas por infragdo de
legislacdo aduaneira, por decisdo definitiva ou sentenga
transitada em julgado, nos cinco anos anteriores a apre-
sentagdo do pedido de licenga, quando as mesmas preten-
dam efetuar transportes de mercadorias transfronteirigos
sujeitos aquela legislacao.

Artigo 10.°

Capacidade financeira

1 — O requisito de capacidade financeira considera-se
preenchido desde que a empresa demonstre possuir a liqui-
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dez geral e a solvabilidade necessarias ao cumprimento das
suas obrigacdes efetivas e potenciais, avaliadas segundo
previsodes realistas, pelo menos pelo periodo de um ano.

2 — Considerar-se-4a, em qualquer caso, que a empresa
ndo apresenta a capacidade financeira requerida quando
os pagamentos de impostos ou encargos sociais devidos
pela sua atividade se encontrem em atraso, nos termos da
legislacao aplicavel.

Artigo 11.°
Capacidade técnica

1 — O requisito de capacidade técnica considera-se
preenchido desde que a empresa tenha uma organizagio
de gestdo com a experiéncia ou os conhecimentos neces-
sérios para exercer, de modo seguro e eficaz, o controlo de
exploracdo e a supervisdo do tipo de operagdes abrangido
pela licenca.

2 — Quando a empresa ndo tenha ainda iniciado ativi-
dade, deve demonstrar que tem condig¢des de vir a dispor
de uma organiza¢do de gestdo nos termos referidos no
nimero anterior.

Artigo 12.°
Seguro de responsabilidade civil

1 — Os riscos decorrentes da atividade das empresas
de transporte ferroviario e, nomeadamente, os relaciona-
dos com acidentes que causem danos aos passageiros, a
infraestrutura, 4 bagagem, a carga, ao correio € a terceiros
devem estar cobertos por um seguro de responsabilidade
civil.

2 — O capital seguro do seguro referido no nimero
anterior ndo pode, em qualquer caso, ser inferior a
€ 10 000 000, sendo as demais condi¢des, incluindo as
relativas a atualizacdo dos capitais seguros, fixadas por
portaria dos membros do Governo responsaveis pelas areas
das financas e dos transportes, a emitir no prazo de 30 dias
apos a entrada em vigor do presente diploma.

3 — Os requerentes devem apresentar uma minuta da
apolice a subscrever, de cujo teor resulte ser inequivoco
o cumprimento do disposto nos numeros anteriores, bem
como a adequagdo entre o ambito geografico da apolice e
aquele em que se desenvolve a atividade.

SECCAO IIT

Do licenciamento

Artigo 13.°
Pedido de licenca

1 — O pedido de licenga para o exercicio da atividade
de prestagdo de servicos de transporte ferroviario € apre-
sentado ao IMT, I. P.

2 — O IMT, L. P,, no prazo de 90 dias uteis a contar
da apresentacdo do pedido ou, sendo esse o caso, a con-
tar da rece¢do de toda a informacdo necessaria ou da
documentac¢ao complementar solicitada a empresa reque-
rente, decide o pedido.

3 — A falta de decisdo no prazo importa indeferimento
tacito do pedido.

4 — Alicenca é emitida por um prazo maximo de cinco
anos, renovavel.

5 — Da licenga consta o prazo para inicio da atividade.
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6 — A renovacao da licenga depende da verificagdo
do cumprimento dos mesmos requisitos necessarios a sua
emissao.

7 — O modelo da licenca sera aprovado por portaria do
membro do Governo da tutela no prazo de 30 dias apos a
entrada em vigor do presente diploma.

Artigo 14.°
Instrucéo do pedido

1 — O pedido ¢ instruido com a informagao que permita
a verificagdo dos requisitos definidos no presente diploma.
2 — Para efeitos do numero anterior o pedido deve ser
acompanhado, nomeadamente, com os seguintes elementos:

a) Relatorios e contas dos ultimos trés exercicios, in-
cluindo a demonstragdo dos fluxos de caixa, aprovados
nos termos da legislagdo aplicavel;

b) Recursos financeiros disponiveis, nomeadamente de-
positos bancarios, adiantamentos concedidos sobre contas
correntes e empréstimos;

¢) Fundos ¢ elementos do ativo mobilizaveis a titulo
de garantia;

d) Fundos financeiros gerados pela atividade;

e) Investimentos relevantes, nomeadamente com a aqui-
si¢do de veiculos, terrenos, edificios, instalagoes e material
circulante, incluindo os adiantamentos por conta, qualquer
que seja a sua natureza;

/) Encargos sobre o patrimonio da empresa;

g) Plano de investimentos e respetivas fontes de finan-
ciamento, designadamente relativo ao material circulante;

h) Indicagdo dos estabelecimentos, instalagdes e restan-
tes bens, pertencentes ou ndo a empresa requerente, afetos a
atividade de prestagdo de servicos de transporte ferroviario;

i) Demonstragdo de que a empresa possui estruturas de
organizacdo e gestdo compativeis com a atividade que se
propde desenvolver;

j) Os procedimentos, sistemas e equipamentos afetos
em permanéncia para a realizagdo, a monitorizagdo € o
controlo da execug¢@o da atividade de prestagdo de servigos
de transporte ferroviario;

) [Revogadal];

m) [Revogadal.

3 — Quando a empresa ndo possa apresentar relatd-
rios e contas aprovados, relativos a trés exercicios, por
ter iniciado ha menos tempo a atividade, o pedido deve
ser instruido com os relatorios e contas que hajam sido
aprovados, acompanhados de contas previsionais, sendo
que a empresa, quando nao tenha ainda iniciado atividade
ou cumprido um ano de atividade, deve prestar informa-
¢Oes tdo completas quanto possivel, por apresentagdo,
nomeadamente, de contas previsionais e, quando existam,
de balancos ¢ demonstracdes de resultados.

4 — Nos casos previstos no niamero anterior, ficam as
empresas obrigadas a apresentar contas anuais, logo que
disponiveis.

5— O IMT, L. P,, pode solicitar que a instrucao seja
acompanhada de relatério de analise aos documentos
apresentados para efeitos de demonstragdo da capacidade
financeira e técnica, efetuado por entidade independente
e idonea.

6 — Os custos decorrentes da aplicagdo do nimero
anterior correm por conta do requerente.

7 — Caso o pedido nao seja instruido com todas as
informag¢des e documentos necessarios, o IMT, 1. P., noti-
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ficard o requerente para suprir a deficiéncia em prazo nao
superior a 30 dias tuteis.

Artigo 15.°
Recusa de concessao da licenca
A licenca sera recusada sempre que:

a) O pedido esteja incompleto, apds o prazo concedido
para suprir a deficiéncia;

b) A instrucdo do pedido enferme de inexatiddes ou
falsidades;

¢) Nao se considere verificado qualquer dos requisitos
exigiveis.

Artigo 16.°
Caducidade da licen¢a
A licenga caduca:

a) Nos prazos e termos nela fixados;
b) Se o requerente a ela expressamente renunciar;
¢) Se a empresa for dissolvida.

Artigo 17.°

Revogacio e suspensio da licenca

1 — A licenga pode ser revogada com fundamento em
algum dos seguintes factos:

@) Obtencao da licenga por meio de falsas declaragdes ou
outros expedientes ilicitos, independentemente de sangdes
penais que ao caso caibam,;

b) Incumprimento superveniente dos requisitos referidos
no n.° 1 do artigo 8.%

¢) Modificagdo ndo autorizada do seguro previsto no
artigo 12.°%

d) Incumprimento das obrigagdes referidas no n.° 2 do
artigo 8.%

e) Inobservancia das condigdes de seguranga expressas
na admissdo técnica do material circulante;

/) Verificagdo de falhas graves ou reiteradas no desempe-
nho do material circulante ou dos equipamentos relevantes
para a seguranca, imputaveis as operagdes de manutencgao;

2) Violagdo da obrigacao de informagao;

h) Oposigao ao exercicio da fiscalizagao;

i) Cessacdo das atividades da empresa por periodo su-
perior a seis meses;

) Incumprimento do prazo para inicio da atividade;

[) Desrespeito pela empresa dos acordos aplicaveis ao
transporte internacional ferroviario que vinculem o Estado
Portugués ou das normas legais nacionais aplicaveis, desig-
nadamente as relativas a obrigagdes aduaneiras e fiscais;

m) Incumprimento da obrigag¢do de apresentagdo de
contas prevista no n.° 4 do artigo 14.°;

n) Verificagdo das alteragdes a que se refere o n.° 1 do
artigo 18.°

2 — Sempre que a ocorréncia de uma das situagdes pre-
vistas no numero anterior ndo seja suficientemente grave
para determinar a revogacdo da licenga, pode o IMT, 1. P.,
decidir a respetiva suspensao.

3 — O ato que determina a suspensao da licenca fixa a
duragdo da suspensao e os pressupostos de cuja verificacao
depende a cessagdo da mesma.

4 — Uma licenca pode ser revogada ou suspensa par-
cialmente, quando as causas que justificam a revogacao
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ou a suspensao se verifiquem apenas relativamente a parte
das atividades de prestacdo de servigos de transporte fer-
roviario para que a empresa esta licenciada.

5 — A licenga podera conter disposicdes especificas
relativas a sua suspensio ou revogagao.

6 — Quando uma licenca for suspensa ou revogada
devido a falta superveniente dos requisitos relativos a
capacidade financeira, o IMT, I. P., pode emitir uma li-
cenga temporaria, cuja duragdo ndo podera exceder seis
meses, desde que se mostre garantido o cumprimento das
condigdes de seguranca.

7 — Quando o IMT, I. P, considerar que existem du-
vidas quanto ao respeito dos requisitos de idoneidade, de
capacidade financeira ou de capacidade técnica por uma
empresa de transporte ferroviario a qual tenha sido con-
cedida uma licenga por outro Estado membro da Unido
Europeia, ou que, quanto a mesma, ocorra qualquer outra
das circunstancias previstas no n.° 1 transmitira essas da-
vidas a entidade emitente.

8 — Quando ocorram acontecimentos respeitantes a
empresa licenciada que tenham impacte no conteudo da
licencga, sem que, contudo, constituam fundamento de revo-
gacdo ou suspensdo, pode a mesma ser alterada por forma
a refletir essas alteracdes; dos acontecimentos referidos
ndo pode resultar diminui¢do do nivel de cumprimento
dos requisitos.

9 — Sem prejuizo dos casos comprovadamente urgentes,
os atos de suspensao ou de revogacao de licencgas praticados
pelo IMT, 1. P., estdo sujeitos a tramitacao prevista no Co-
digo do Procedimento Administrativo, nomeadamente no
que respeita ao direito de audiéncia prévia dos interessados.

10 — A suspens@o ou revogacao de licengas, bem como
a concessdo de licencas provisorias, sdo comunicadas de
imediato pelo IMT, I. P., a Comissdo Europeia.

Artigo 18.°
Obrigacao de informacio

1 — Quaisquer alteragdes que possam afetar o cumpri-
mento dos requisitos de idoneidade, capacidade financeira
ou capacidade técnica deverdo ser comunicadas pelas em-
presas ao IMT, L. P., nomeadamente:

a) Quando uma empresa titular de licenga tenha pen-
dente contra si um processo de insolvéncia ou de recupe-
racao de empresa;

b) Quando ocorra alteragdo relevante da situagdo juri-
dica de uma empresa titular de licenga, designadamente
em caso de fusdo, aquisi¢do ou cessdo de estabelecimento.

2 — A comunicagdo a que se refere o numero anterior
deve ser efetuada num prazo nunca superior a cinco dias
uteis sobre a data de verificagdo do facto.

3 — S6 em casos devidamente justificados, nomeada-
mente pela natureza absolutamente imprevista ou incon-
trolavel das circunstancias, pode a comunicagdo a que
se referem os niimeros anteriores ser feita dentro de um
prazo mais curto ou apenas apods a verificagdo do facto ou
circunstancia relevante.

4 — Nos casos referidos non.° 1, 0 IMT, L. P., pode pro-
ceder a reapreciacdo da idoneidade, capacidade financeira
e capacidade técnica da empresa podendo alterar, revogar
ou suspender a licenga.

5 — Sem prejuizo da obrigagido de comunicagdo prevista
nos nimeros anteriores, as empresas licenciadas no ambito
do presente diploma devem facultar, anualmente, informa-
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¢do que permita averiguar da manuten¢ao do cumprimento
dos requisitos de idoneidade, técnicos e financeiros.

6 — A informacgdo a que se refere o numero anterior
contera ainda a discriminag@o de receitas e despesas por
atividade, para efeitos de avaliagdo do impacte dos subsi-
dios e subvenc¢des nos pregos finais praticados, nos termos
a definir por instrucao do IMT, L. P.

Artigo 19.°
Taxas

1 — Pela pratica de atos relativos a licengas, nos termos
do presente capitulo, bem como pelo periodo de validade
das mesmas, sdo devidas taxas.

2 — As taxas a que se refere o nimero anterior cons-
tituem receita propria do IMT, L. P, e o seu montante e
forma de pagamento ¢é definido por portaria dos membros
do Governo responsaveis pelas areas das financas e dos
transportes, a publicar no prazo de 30 dias apos a entrada
em vigor do presente diploma.

CAPITULO IV

Acesso e transito na rede nacional

SECCAOT

Disposigoes gerais

Artigo 20.°
Direitos de acesso e transito

1 —E concedido o direito de acesso & infraestrutura
ferroviaria nacional as empresas nacionais de transporte
ferroviario para exploragdo de transporte de passageiros
no territorio nacional.

2 —E concedido o direito de acesso a infraestrutura
ferroviaria nacional as empresas nacionais de transporte
ferroviario para presta¢do do servico de transporte ferro-
viario de mercadorias no territdrio nacional.

3 — [Revogado].

4 — [Revogado].

5 —E concedido o direito de acesso & infraestrutura
ferroviaria nacional as empresas de transporte ferroviario
para presta¢do de servigos de transporte combinado inter-
nacional de mercadorias.

6 — Sdo concedidos, em condi¢des equitativas, direitos
de acesso e transito na infraestrutura ferroviaria nacional
as empresas de transporte ferroviario, para prestacdo de
servigos de transporte ferroviario internacional de mer-
cadorias.

7 — Depois de 1 de janeiro de 2007 os direitos previstos
no n.° 2 sdo concedidos a todas as empresas de transporte
ferroviario estabelecidas num Estado membro.

Artigo 21.°
Exercicio dos direitos de acesso e transito

1 — O exercicio dos direitos de acesso e transito na
infraestrutura ferroviaria nacional depende da celebracao,
com o gestor da infraestrutura ferroviaria utilizada, dos
acordos, publicos ou privados, sobre matérias adminis-
trativas, técnicas e financeiras necessarios para regular as
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questoes de controlo e de seguranca do trafego relativas
a esse transporte.

2 — As condi¢des que regulam esses acordos devem
ter um carater ndo discriminatorio e obedecerdo a todas as
disposicdes legais e regulamentares aplicaveis em matéria
de reparticdo de capacidade da infraestrutura ferroviaria,
aplicacdo de tarifas pela utiliza¢dao da infraestrutura fer-
roviaria e certificagdo de seguranga.

3 — Os acordos, necessariamente reduzidos a escrito,
s8o notificados obrigatoriamente 8 AMT.

Artigo 22.°
Servicos e acesso aos servigos de terminais e portos

1 — O acesso pelarede e a prestacdo, nos terminais e
portos que sirvam, ou possam servir, mais de um cliente
final, de servigos relacionados com o exercicio dos di-
reitos referidos no artigo 20.° sdo concedidos a todas
as empresas de transporte ferroviario de forma néo dis-
criminatoria, ndo podendo estar sujeitos a restrigdes, a
menos que existam alternativas ferroviarias viaveis em
condi¢des de mercado para os requerentes ou partes
interessadas em causa.

2 — As empresas ou entidades, publicas ou privadas,
que explorem as instalagdes ou prestem os servigos re-
feridos no numero anterior estdo obrigadas a conceder
acesso aos interessados e a prestar-lhes esses servigos em
condi¢des equitativas e nao discriminatorias.

3 — Em caso de incumprimento do disposto no numero
anterior pode a AMT impor obrigagdes especificas através
de atos previstos no artigo 75.°

SECCAOTI

Responsabilidades do gestor da infraestrutura

Artigo 23.°
Cooperacio internacional

1 — O gestor da infraestrutura deve cooperar com ou-
tros gestores de infraestrutura envolvidos no sentido de
viabilizar o funcionamento eficiente dos servigos ferrovia-
rios que utilizem mais de uma rede de infraestrutura.

2 — O gestor da infraestrutura deve, em especial,
procurar garantir a maior competitividade possivel do
transporte ferroviario internacional de mercadorias e
assegurar uma utilizacdo eficaz da rede transeuropeia
de transporte ferroviario de mercadorias, definida no
artigo 10.°-A da Diretiva n.° 91/440/CE, com a redagdo
da Diretiva n.° 2001/12/CE.

3 — Para esse efeito, o gestor da infraestrutura pode
participar em organizagdes conjuntas com outros gestores
de infraestruturas ferroviarias ou estabelecer outros meios
adequados de cooperagdo e coordenagdo.

4 — Qualquer cooperagdo, coordenagdo ou organizagao
conjunta nos termos dos niimeros anteriores ficard sujeita
as regras estabelecidas no presente diploma e as regras em
matéria de promogao e defesa da concorréncia.

Artigo 24.°
Confidencialidade

1 — O gestor da infraestrutura estd obrigado a respeitar
o sigilo comercial da informagdo de que tenha conheci-
mento, no ambito da sua relacdo com os operadores.
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2 — Para efeitos do nimero anterior, o sigilo comer-
cial abrange todas as informagdes relativas a empresa
requerente que ndo estejam sujeitas a qualquer forma
de registo ou publicidade obrigatéria, que ndo sejam ou
ndo tenham caido no conhecimento publico ou que nao
tenham sido publicitadas em virtude da pratica de um
ato judicial.

Artigo 25.°
Dever de informacao

O gestor da infraestrutura deve, a todo o tempo, poder
informar qualquer parte interessada sobre a capacidade
da infraestrutura que tenha sido atribuida as empresas
ferroviarias utilizadoras.

SECCAO III

Servicos prestados a empresas
de transporte ferroviirio

Artigo 26.°
Tipologia de servicos

Os servicos prestados a empresas de transporte ferro-
viério pelo gestor da infraestrutura ou por outro prestador
de servigos, ao abrigo do presente diploma, sdo:

a) Os servigos essenciais;
b) Os servigos adicionais;
¢) Os servigos auxiliares.

Artigo 27.°
Servicos essenciais

1 — Os servigos essenciais compreendem todas as pres-
tagdes necessarias ao efetivo exercicio do direito de acesso
a infraestrutura e, designadamente:

a) O pacote minimo de acesso:

i) O tratamento dos pedidos de capacidade da infraes-
trutura;

ii) O direito de utilizacao da capacidade concedida;

iii) A utilizagdo de vias, agulhas e entroncamentos;

iv) O comando e controlo da circulagdo do comboio, in-
cluindo regulacdo, sinalizagdo, expedi¢do e a comunicacio
e transmissdo de informagdes sobre a sua circulagdo ou
movimentos de manobra, com excecdo das informacdes
de natureza comercial;

v) Quaisquer informagdes necessarias a operacionaliza-
¢do ou funcionamento do servigo para o qual a capacidade
foi concedida;

b) O acesso por via-férrea as instalagdes de servicos e
ao fornecimento de servigos, como sejam:

i) Estagdes de passageiros, seus edificios e outras ins-
talagdes;

ii) Instalagdes de abastecimento de combustivel;

iii) Terminais de mercadorias;

iv) Estacdes de triagem;

v) Instalag¢des de formacdo das composigdes;

vi) Feixes de resguardo;

vii) Instalagdes de manutencdo e outras instalagdes
técnicas;
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c) A utilizagdo das infraestruturas e equipamentos de
fornecimento, transformacao e distribuicdo de energia
elétrica para tragdo, quando disponiveis;

d) A prestagdo de socorro ferroviario em caso de pertur-
bacao da circulagdo resultante de falha técnica ou acidente,
nos termos previstos no artigo 51.°

2 — O gestor da infraestrutura esta obrigado a prestar
0s servicos essenciais a todas as empresas de transporte
ferroviario que o solicitem, respeitando sempre um prin-
cipio de ndo discriminagdo entre operadores.

3 — Pela prestagdo dos servigos essenciais o gestor da
infraestrutura s6 podera cobrar as tarifas que resultem das
regras impostas pelo presente diploma e pelos regulamen-
tos a que se refere o n.° 2 do artigo 52.°

4 — Em qualquer caso, o gestor da infraestrutura ndo
podera fazer depender a prestagdo dos servigos referidos no
n.° 1 da aquisi¢do de quaisquer outros produtos ou servigos
e, nomeadamente, da aquisi¢cdo de servigos adicionais ou
auxiliares.

Artigo 28.°
Servicos adicionais

1 — Os servigos adicionais compreendem exclusiva-
mente os seguintes servigos que, ndo se incluindo nos
servigos essenciais, sdo conexos com a atividade de pres-
tagdo de servigos de transporte ferroviario:

a) Fornecimento de energia elétrica para tragdo nos
termos previstos na legislacdo aplicavel a atividade de
distribui¢do e comercializagdao da mesma;

b) Pré-aquecimento dos comboios de passageiros;

¢) Abastecimento de combustivel nos termos previstos
na legislacdo aplicavel aquela atividade;

d) Manobras e todos os outros servigos prestados nas
instalagdes de servigos referidos na alinea b) do n.° 1 do
artigo 27.°;

e) Contratos especiais para:

i) Controlo do transporte de mercadorias perigosas;
ii) Assisténcia na operacdo de comboios especiais;

) Prestagdo de socorro ferroviario que exceda as obri-
gacdes constantes do artigo 51.°

2 — Quando preste servigos adicionais o gestor da infra-
estrutura esta obrigado a presta-los a todas as empresas que
o solicitem, respeitando um principio de ndo discriminagao
entre operadores, a menos que existam alternativas viaveis
e comparaveis no mercado.

3 — Em qualquer caso, o gestor da infraestrutura s
pode prestar os servigos adicionais que lhe sejam expressa
e livremente requeridos pelas empresas de transporte fer-
roviario.

4 — Se o gestor da infraestrutura nio prestar algum
servico adicional que lhe seja requerido deve envidar todos
os esfor¢os razoaveis para facilitar a prestagdo do mesmo
por terceiros.

5 — Pela prestacdo dos servigos adicionais o gestor
da infraestrutura ou outro prestador dos mesmos sé po-
dera cobrar as tarifas ou pregos que resultem das regras
impostas pelo presente diploma e pelos regulamentos a
que se refere o n.° 2 do artigo 52.°, nos casos previstos
no artigo 55.°
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Artigo 29.°
Servicos auxiliares

1 — Os servigos auxiliares compreendem os restantes
servicos conexos com a atividade de prestacao de servigos
de transporte ferroviario, nomeadamente:

a) O acesso a rede de telecomunicagdes;

b) O fornecimento de informagdes suplementares, no-
meadamente as de natureza comercial;

¢) A inspecdo técnica do material circulante.

2 — O gestor da infraestrutura ndo ¢ obrigado a prestar
estes servigos.

3 — Pela prestacdo dos servigos auxiliares o gestor da
infraestrutura ou outro prestador dos mesmos s6 podera
cobrar as tarifas ou precos que resultem das regras impostas
pelo presente diploma e pelos regulamentos a que se refere
o n.°2 do artigo 52.°, nos casos previstos no artigo 55.°

SECCAO IV

Diretorio da rede

Artigo 30.°
Elaboracao

Incumbe ao gestor da infraestrutura a elaboragdo do
diretério da rede, apos consulta as partes interessadas,
nomeadamente as empresas de transporte ferroviario.

Artigo 31.°
Conteudo

1 — O diretério da rede inclui um capitulo que enuncia
as caracteristicas da infraestrutura a disposi¢do dos ope-
radores de transporte ferroviario, bem como as condi¢des
de acesso a mesma, contendo, nomeadamente:

a) Mapa da rede ferroviaria com indicagdo do nimero
de vias, as estacdes mais importantes e as distancias qui-
lométricas entre os principais pontos;

b) Mapa da rede com indicagdo das cargas maximas
admissiveis — peso por eixo e por metro linear — de
acordo com a classificagdo da Unido Internacional dos
Caminhos de Ferro;

¢) Mapa ou tabela da rede com indicagdo dos gabaritos
de referéncia aplicaveis;

d) Mapa ou tabela da rede com indicacao dos sistemas
de exploragdo disponiveis;

e) Mapa ou tabela da rede com indicagdo dos sistemas
de seguranga de controlo automatico da velocidade dos
comboios;

/) Mapa ou tabela da rede com indicagdo dos sistemas
de comunicacdo radio solo-comboio;

2) Mapa ou tabela da rede com indicacdo das velocida-
des maximas autorizadas;

h) Mapa ou tabela da rede com indicagdo das linhas
eletrificadas e respetivas tensoes de alimentacao;

i) Mapa ou tabela da rede com indicagdo das zonas
sujeitas a intervenc¢des de modernizagao ou conservagido
que afetem de forma significativa a capacidade;

7) Mapa ou tabela da rede com indicag@o dos portos e
terminais de mercadorias, bem como das restantes insta-
lagdes de prestagdo de servigos a que se refere a alinea b)
don.° 1 do artigo 27.°%
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/) Indicacao de todos os dados e informagdes comple-
mentares de detalhe técnico necessarios a apresentagio e
viabilizacdo dos pedidos de capacidade, designadamente:

i) A descricdo de zonas criticas e pontos singulares,
indicando os seus reflexos na capacidade final, bem como
as medidas tendentes a eliminar ou atenuar os seus efeitos
negativos;

ii) A defini¢do de canais condicionados por programas
de conservagdo e modernizagio;

iii) A tabela de velocidades;

iv) As instrucdes técnicas de sinalizagao;

v) Os diagramas das linhas das estagdes, portos, termi-
nais de mercadorias e estagoes de triagem;

vi) Os comprimentos maximos autorizados para os
comboios;

vii) Demais elementos de caracterizagdo técnica das
linhas;

m) Condi¢des em que o gestor da infraestrutura pode
exigir as empresas de transporte ferroviario que coloquem a
sua disposicdo os recursos adequados a solugdo da situagdo,
quando ocorra perturbagdo da circulagdo ferroviaria e o
regime de compensacgao financeira pelos custos da dispo-
nibilizagdo desses mesmos recursos.

2 — O diretorio da rede inclui também um capitulo so-
bre os principios, critérios, fases e prazos do procedimento
de reparticdo da capacidade, caracterizando os critérios
seguidos naquele procedimento e contendo todas as in-
formagdes necessarias para o exercicio dos direitos de
acesso e para a viabilizagdo de pedidos de canais horarios,
nomeadamente:

a) As modalidades e condi¢des de apresentagdo de pe-
didos de canais horarios ao gestor da infraestrutura pelos
candidatos;

b) Os requisitos a que devem obedecer os candidatos,
nomeadamente os respeitantes ao certificado de seguranca
e a admissdo técnica do material circulante;

¢) Os principios que regem a fase de coordenagdo, os
quais deverdo, em especial, refletir a dificuldade da orga-
nizacdo de canais horarios internacionais e as incidéncias
que qualquer modificacdo pode ter noutros gestores da
infraestrutura;

d) Os procedimentos a observar e os critérios de priori-
dade a utilizar em casos de infraestrutura congestionada;

e) As condigdes pelas quais sao tidos em conta os ante-
riores niveis de utilizagdo da capacidade para determinar
prioridades no procedimento de reparti¢ao;

/) Elementos sobre a designacao de infraestruturas como
infraestruturas especializadas, nos termos do artigo 50.°;

£) Quotas limiar para efeitos da aplicacdo do artigo 45.°

3 — Ao precisar, no diretdrio da rede, os principios de
reparti¢do da capacidade, o gestor da infraestrutura tem
em consideracgdo os seguintes fatores:

a) Partilha da capacidade e desenvolvimento da infra-
estrutura para a realizagdo de servigos nacionais e interna-
cionais, de passageiros e de mercadorias e para a satisfacdo
de pedidos pontuais;

b) Manutengido ¢ melhoria dos niveis de fiabilidade
dos servigos;

¢) Incentivos ao bom desempenho;

d) Promocao da concorréncia no dmbito da prestagdo
de servigos ferroviarios.
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4 — O diretério da rede inclui, igualmente, um capi-
tulo sobre os principios de tarifacdo e o tarifario, do qual
constardo todos os elementos relevantes do regime de
tarifacdo, assim como informacao suficientemente por-
menorizada sobre as tarifas aplicaveis aos servigos por si
prestados nos termos da sec¢do I1I do presente capitulo.

5 — O capitulo previsto no numero anterior apresentara,
pormenorizadamente, a metodologia, as regras e, sendo
0 caso, as escalas utilizadas para a aplicag¢do das tarifas
previstas na seccdo VI do presente capitulo e informagdes
sobre as alteragdes ao montante das tarifas ja decididas
ou previstas.

Artigo 32.°
Publicacéo e informagao

1 — O gestor da infraestrutura edita o diretério da rede
até 12 meses antes da entrada em vigor do horario respetivo.

2 — No mesmo prazo, o gestor da infraestrutura faz
publicar, na 2. série do Didrio da Republica, antincio de
que o diretorio da rede esta editado e de que sera disponi-
bilizado aos interessados nos termos do n.° 4.

3 — O diretorio da rede deve, sempre que necessario,
ser atualizado ou modificado, observando-se 0 mesmo
procedimento de edi¢do e publicitacao.

4 — O diretorio da rede ¢ fornecido, pelo gestor da
infraestrutura, a AMT, bem como, a pedido e contra paga-
mento de uma quantia ndo superior ao custo de publicagio,
aos interessados que o solicitem.

5 — Podem ser solicitadas informagdes suplementares
para elaboracdo de pedido de canal horario ao gestor da
infraestrutura em requerimento fundamentado.

6 — Se o pedido referido no numero anterior for exe-
quivel, o gestor da infraestrutura deve disponibilizar a
informacao solicitada no prazo de cinco dias uteis.

SECCAOV

Reparticao da capacidade da infraestrutura ferroviaria

SUBSECCAO 1
Disposicoes gerais

Artigo 33.°
Ambito
1 — A presente secgdo estabelece os principios e pro-
cedimentos que presidem ao exercicio da repartigdo da
capacidade da infraestrutura ferroviaria nacional.
2 — A atribuicdo de capacidade a um candidato nao lhe
confere direito de acesso a rede nacional, o qual, nos termos

da seccdo I do presente capitulo, € reservado a empresas
de transporte ferroviario.

Artigo 34.°
Definicoes
Para efeitos da presente sec¢do, entende-se por:

a) «Acordo quadro» um acordo juridicamente
vinculativo, de direito ptblico ou privado, que estabelece
os direitos e obrigacdes de um candidato e do gestor da
infraestrutura em relacdo a capacidade de infraestrutura a
repartir num periodo superior ao periodo de vigéncia de
um horario técnico;
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b) «Canal horario» a capacidade da infraestrutura neces-
saria para a circulag@o e manobras de um comboio, entre
dois pontos, num determinado periodo de tempo;

¢) «Canais horarios incompativeisy a situacao verificada
quando a circulagdo simultanea de dois comboios se torne
impossivel, segundo o sistema de comando e controlo da
circulagdo existente, podendo a incompatibilidade dever-se
ao espacamento insuficiente entre comboios no mesmo
sentido, a comboios que circulem em sentidos opostos
ou a necessidade de atravessamentos de vias que estejam
sendo utilizadas por outras circulagoes;

d) «Candidato» uma empresa de transporte ferrovirio
detentora de licenga ou um agrupamento internacional de
empresas de transporte ferroviario e outras pessoas singu-
lares ou coletivas com um interesse de servigo publico ou
comercial na aquisi¢do de capacidade de infraestrutura,
tais como autoridades publicas ao abrigo do Regulamento
(CEE) n.° 1191/69, do Conselho, bem como carregadores
maritimos, transitarios e operadores de transportes com-
binados, para exploracdo de um servigo ferroviario nos
respetivos territorios;

e) «Capacidade da infraestrutura» a possibilidade de
programacao de canais horarios num determinado elemento
da infraestrutura, por unidade de tempo;

/) «Coordenagdo» o processo através do qual o gestor da
infraestrutura e os candidatos procurardo resolver situagdes
de conflito entre pedidos de canais horérios;

g) «Horario comercial» o conjunto de dados que define
todos os servigos de transporte ferroviario oferecidos por
cada operador de transporte ferroviario ao publico;

h) «Horario técnico» o conjunto de dados que define
todos os movimentos programados dos comboios necessa-
rios a prestacao de servico e dos inerentes a organizagao do
mesmo na infraestrutura, durante o seu periodo de vigéncia;

i) «Infraestrutura congestionaday» uma sec¢ao da infraes-
trutura relativamente a qual a procura de capacidade nao
pode ser integralmente satisfeita, mesmo apds a coorde-
nacdo dos varios pedidos de canais horarios;

J) «Margens» os tempos concedidos numa marcha des-
tinados a recuperacdo de atrasos;

[) «Pedido pontual» um pedido de canal horario que,
devido ao facto de ndo ser conhecida com antecedéncia
suficiente a necessidade que o motiva, ndo tenha podido
ser considerado no processo normal de elaboragao do ho-
rario técnico;

m) «Plano de reforco da capacidade» uma medida, ou
conjunto de medidas, cuja aplicagdo obedece a um calen-
dario, propostas para atender as limitagdes de capacidade
que levaram a que uma sec¢o da infraestrutura tenha sido
declarada «infraestrutura congestionaday;

n) «Quota limiar» o valor de referéncia de nivel de
utilizacdo dos canais horarios atribuidos a um dado opera-
dor, abaixo do qual pode ocorrer a retrocessao dos canais
horérios;

0) «Reparticdoy a afetacdo da capacidade da infraestru-
tura ferrovidria pelo gestor da infraestrutura.

Artigo 35.°

Principios do procedimento de reparticio

1 — Sem prejuizo do disposto no artigo 50.°, a capaci-
dade de infraestrutura ¢ considerada disponivel para todos
os tipos de servico compativeis com as caracteristicas
necessarias para utilizagdo do canal horério.



5230

2 — A reparticdo da capacidade da infraestrutura fer-
roviaria deve ser realizada de forma equitativa e nao dis-
criminatoria relativamente aos diferentes candidatos e por
forma a permitir a sua utilizagdo eficaz e eficiente.

3 — A repartigdo da capacidade da infraestrutura tem
de respeitar, a cada momento, as obriga¢des constantes
dos contratos de concessdo de exploracdo de servigo de
transporte ferroviario, ou de outros contratos de servico
publico, celebrados pelo Estado.

4 — Sem prejuizo do disposto no nimero anterior,
aplicam-se aos concessionarios os procedimentos previs-
tos nesta sec¢ao.

5 — E proibida qualquer transmissao de capacidade
da infraestrutura atribuida a um candidato, implicando a
pratica de tal ato tanto a respetiva nulidade como a exclusdo
desse candidato de qualquer nova atribuigao de capacidade.

6 — Nao se considera transmissdo de capacidade a uti-
lizagdo desta por uma empresa de transporte ferroviario
que exerca a atividade de um candidato que nao tenha
essa qualidade.

SUBSECCAO II
Horarios técnicos

PARTE I

Competéncia do gestor da infraestrutura e vigéncia
do horario técnico

Artigo 36.°
Elaboracao e aprovacao

1 — Areparticdo da capacidade da infraestrutura efetiva-
-se através da elaboracdo e aprovacdo do horario técnico.
2 — O hordrio técnico ¢ elaborado e aprovado pelo ges-
tor da infraestrutura, nos termos definidos nos artigos se-
guintes, e contém obrigatoriamente os seguintes elementos:

a) As marchas de comboios na infraestrutura, incluindo o
tipo de marcha, a tonelagem rebocada, o regime de frequén-
cia, as séries das unidades motoras, o nimero de unidades
por série, o comprimento do comboio e o tipo de freio;

b) As horas de chegada e de partida dos comboios nas
estacdes de origem e de destino, bem como as horas de
chegada, partida ou passagem nas estacdes intermédias e
em pontos de controlo;

¢) As margens.

Artigo 37.°
Periodos de vigéncia e alteragdes

1 — O horério técnico sera fixado uma vez por ano
civil.

2 — A mudanga de horéario técnico terd lugar a meia-
-noite do 2.° sébado do més de dezembro.

3 — Qualquer alterag@o ou ajustamento significativo
do horario ap6s o inverno tera preferencialmente lugar a
meia-noite do ultimo sabado de junho, podendo contudo
outras datas ser decididas depois de ouvidos os operadores,
devendo o gestor informar do facto a AMT, e, quando a
alteracdo afete canais internacionais, a Comissao Europeia.

4 — O gestor da infraestrutura e um candidato podem,
nos termos do artigo 49.°, celebrar um acordo quadro para
a utilizagdo da capacidade na infraestrutura ferroviaria em
causa, com duragao superior ao periodo de vigéncia de um
horario técnico.
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PARTE II

Procedimento

Artigo 38.°
Pedidos de canais horarios

1 — Os candidatos apresentam os seus pedidos de ca-
nais horarios ao gestor de infraestrutura até oito meses
antes da entrada em vigor do horario técnico.

2 — Um candidato que, nos termos do artigo 49.°, seja
parte num acordo quadro deve apresentar o seu pedido nos
termos desse acordo.

3 — O gestor da infraestrutura pode, para assegurar a
salvaguarda das suas legitimas expectativas relativamente
as receitas e a utilizacdo da infraestrutura, exigir aos candi-
datos o fornecimento de uma garantia financeira, a qual ndo
deve exceder um nivel adequado e proporcional ao nivel
de atividade previsto do candidato e a demonstragdo da
capacidade de apresentacdo de propostas adequadas para
obtencdo de capacidade de infraestrutura.

4 — As condigdes da exigéncia referida no nlimero
anterior devem ser adequadas, transparentes e ndo dis-
criminatdrias e sdo publicadas no diretorio da rede como
parte integrante dos principios que regulam a reparticao
da capacidade de infraestrutura, devendo a Comissdo Eu-
ropeia ser delas informada.

5 — O pedido de reserva de capacidade de infraes-
trutura para realizagdo das operagdes de manutengdo ou
investimento ¢ apresentado pelo gestor da infraestrutura,
no quadro do processo previsto no n.° 2 do artigo 40.°

6 — Para efeitos do nimero anterior, o gestor da infraes-
trutura deve ter devidamente em conta as incidéncias da
reserva de capacidade de infraestrutura para manutengao
planificada da via férrea nas atividades dos candidatos.

7 — Os candidatos podem solicitar capacidade respei-
tante a varias redes a um Unico gestor de infraestrutura.

8 — Esse gestor fica autorizado a atuar em nome do
candidato para obter capacidade junto dos outros gestores
de infraestrutura competentes.

9 — Os gestores da infraestrutura garantirdo que, re-
lativamente a capacidade de infraestrutura respeitante a
mais de uma rede, os candidatos possam apresentar os seus
pedidos diretamente a uma organizagdo conjunta criada
pelos gestores da infraestrutura.

Artigo 39.°
Canais horarios internacionais

1 — Antes de iniciar o processo de audigdo sobre o
projeto de horario de servigo, previsto no artigo 42.°, ¢ o
mais tardar 11 meses antes da entrada em vigor do horario
técnico, o gestor da infraestrutura assegurard o estabe-
lecimento de canais horarios internacionais a incluir no
horario técnico, em cooperagdo com outros organismos de
reparticdo competentes, nomeadamente no quadro da rede
transeuropeia de transporte ferroviario de mercadorias,
definida no artigo 10.°-A da Diretiva n.° 91/440/CE, com
aredagdo da Diretiva n.° 2001/12/CE.

2 — O gestor da infraestrutura criara, em colaboragéo
com outros organismos de reparti¢do competentes, 0s me-
canismos necessarios para efeitos do previsto no nlimero
anterior.

3 — Os procedimentos estabelecidos para coordenar a
reparticao da capacidade de infraestrutura a nivel interna-
cional devem associar representantes dos gestores de todas
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as infraestruturas ferroviarias cujas decisdes de reparticao
tenham repercussdes sobre a atividade de varios outros
gestores de infraestrutura.

4 — Os representantes adequados de gestores de infra-
estrutura exteriores a Comunidade Europeia podem ser
associados a estes procedimentos.

5 — A Comissdo Europeia deve ser informada e convi-
dada a participar, na qualidade de observador.

6 — Nas reunides ou noutras atividades destinadas a
assegurar a reparticao da capacidade de infraestrutura para
os servigos ferroviarios que utilizem varias redes, as deci-
sOes sdo tomadas apenas pelos representantes dos gestores
da infraestrutura.

7 — A lista dos membros, o0 modo de funcionamento
da colaboragao e todos os critérios utilizados na avaliacao
e reparti¢@o da capacidade de infraestrutura sdo tornados
publicos.

8 — O gestor da infraestrutura assegurara, na medida
do possivel, que os canais sejam respeitados nos processos
subsequentes, pelo que s6 havera ajustamentos em caso
de absoluta necessidade.

9 — No quadro da cooperagdo referidanon.® 1, o gestor
da infraestrutura avaliara as necessidades e, se necessario,
proporé e organizard canais horarios internacionais que
facilitem a exploragdo de composi¢des de mercadorias
sujeitas a pedidos pontuais.

10 — O gestor da infraestrutura disponibilizara aos can-
didatos os canais horarios internacionais preestabelecidos.

Artigo 40.°
Elaboracao

1 — O gestor da infraestrutura prepara um projeto de
horario técnico até cinco meses antes da entrada em vigor
do horério técnico.

2 — No processo de elaboragdo do projeto de horario
técnico, o gestor da infraestrutura aprecia os diferentes
pedidos de canais horérios, no ambito definido pelo di-
retério da rede.

3 — O gestor da infraestrutura deve, na medida do
possivel, satisfazer todos os pedidos de canais horarios,
incluindo os pedidos de canais horarios que cruzem mais
de uma rede, tendo em conta os condicionalismos que
afetam os candidatos, incluindo as incidéncias econémicas
na sua atividade.

4 — O gestor da infraestrutura deve manter, sempre
que possivel, no horario técnico, uma reserva de capaci-
dade que lhe permita responder rapidamente aos pedidos
pontuais previsiveis.

5 — O disposto no nimero anterior ¢ igualmente apli-
cavel em caso de infraestrutura congestionada.

Artigo 41.°
Coordenacio

1 — Sempre que forem efetuados pedidos cuja acei-
tacdo implique a utilizacdo de canais horarios incom-
pativeis, o gestor da infraestrutura assegura a respetiva
coordenagdo, ajustando, tanto quanto possivel, todos os
pedidos, nos termos dos principios definidos no diretdrio
da rede.

2 — Em situagdes que requeiram coordenagdo, poderd o
gestor da infraestrutura, dentro de limites razoaveis, propor
canais horarios diferentes dos solicitados.
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3 — O gestor da infraestrutura deve envidar esforgos
no sentido de solucionar os eventuais conflitos, através de
consultas aos candidatos interessados.

4 — Quando alguns pedidos de canais horarios nao pu-
derem ser satisfeitos sem coordenacdo, o gestor da infraes-
trutura assegurara a coordenagao da totalidade dos pedidos.

Artigo 42.°

Audicao aos interessados

1 — O gestor da infraestrutura, concluida a elaboracdo
do projeto de horario técnico e antes da sua aprovagao,
devera consultar as partes interessadas para que estas se
pronunciem sobre ele, por escrito, num prazo de 30 dias
corridos a contar da respetiva divulgacao.

2 — Para efeitos do disposto no numero anterior,
consideram-se partes interessadas todas as que tenham
apresentado pedidos de capacidade de infraestrutura, bem
como as que desejem formular observagdes sobre as inci-
déncias do horario técnico na sua capacidade de prestacdo
de servicos ferroviarios durante o periodo de vigéncia do
horario técnico.

3 — O gestor da infraestrutura deve tomar as medidas
adequadas para atender as observacdes apresentadas.

Artigo 43.°
Aprovacio e comunicagio

1 — O gestor da infraestrutura aprova o horario técnico
e procede a respetiva comunicagao aos candidatos até trés
meses antes da respetiva entrada em vigor.

2 — A recusa, ainda que parcial, de pedidos de canais
horarios ¢ sempre fundamentada.

SUBSECCAO 111
Infraestrutura congestionada

Artigo 44.°
Infraestrutura congestionada

1 — Se, ap6s coordenagdo de pedidos e audigdo prévia
dos candidatos, se verificar a impossibilidade de satisfa-
zer adequadamente os pedidos, o gestor da infraestrutura
declara congestionada a parte de infraestrutura respetiva
informando a AMT do facto.

2 — O mesmo processo podera ser adotado relativa-
mente a outras partes da infraestrutura que presumivel-
mente venham a sofrer de escassez de capacidade num
futuro préximo.

3 — Quando determinada parte da infraestrutura for
declarada congestionada e a componente da tarifa a que
se refere a alinea @) do n.° 2 do artigo 54.° ndo for aplicada
ou ndo produzir resultados satisfatorios, terd prioridade o
transporte ferroviario em regime de servigo publico, em
especial o realizado ao abrigo de contrato de concessdo
de servigo publico.

4 — Nas condi¢des previstas no nimero anterior, € sem
prejuizo do que ai se dispde, o gestor da infraestrutura
pode, na reparticdo de capacidade, recorrer a critérios de
prioridade que considerem a importancia de um deter-
minado servigo para a comunidade, e que salvaguardem
devidamente a importancia dos servigos de transporte de
mercadorias, e, em particular, dos internacionais.

5 — O gestor da infraestrutura pode incluir, no diretdrio
darede, as condigdes em que sdo tidos em conta os anterio-
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res niveis de utiliza¢do dos canais horarios ao determinar
prioridades para o processo de repartigao.

6 — Os critérios de prioridade constam do diretorio
da rede.

Artigo 45.°
Utilizagao dos canais horarios

Em especial no que se refere a infraestrutura congestio-
nada, o gestor da infraestrutura pode reverter a atribuicao
de um canal horario cuja utilizagdo, durante um periodo de
pelo menos um més, tenha sido inferior ao nivel estipulado
no diretorio da rede, exceto se essa subutilizagdo tiver sido
causada por razdes ndo econdémicas fora do controlo dos
operadores de transporte ferroviario.

Artigo 46.°
Analise de capacidade

1 — O gestor da infraestrutura procede a uma analise
da capacidade, a concluir no prazo de seis meses a contar
do momento em que uma parte da infraestrutura seja de-
clarada congestionada, exceto se estiver ja a ser aplicado
um plano de refor¢o de capacidade.

2 — Na analise referida no nimero anterior, o gestor
da infraestrutura determina os motivos que impedem
a adequada satisfacdo dos pedidos de canais horarios,
identificando as causas dos congestionamentos regis-
tados.

3 — A andlise deve contemplar a infraestrutura, os pro-
cedimentos de operagdo, a natureza dos diferentes servigos
explorados e o reflexo de todos estes fatores na capacidade
de infraestrutura.

4 — As medidas propostas deverdo, em especial, incluir
amodificagdo de itinerarios, a reprogramagao dos horarios
dos servicos, alteracdes da velocidade, bem como inter-
vengdes que beneficiem a infraestrutura.

Artigo 47.°
Plano de refor¢o

1 — No prazo de seis meses ap6ds conclusdo da ana-
lise referida no artigo anterior, o gestor da infraestrutura
submete, ap6s audicdo a AMT, ao ministério responsavel
pela area do transporte ferroviario, para aprovagdo, um
plano de reforg¢o da capacidade, elaborado ap6s consulta
aos utilizadores da parte de infraestrutura congestionada.

2 — Do plano devem constar as causas da congestao,
as opgoes de reforgo, a evolucdo provavel do trafego, os
condicionalismos a expansdo da infraestrutura, o custo
das opg¢des e uma analise custo/beneficio das medidas de
refor¢o identificadas, bem como um plano de agdo e um
calendario de implementagao.

3 — Aaplicacdo da componente da tarifa a que se refere
a alinea @) do n.° 2 do artigo 54.° fica suspensa sempre
que o gestor da infraestrutura ndo apresente um plano de
refor¢o da capacidade, ou ndo o execute.

4 — Sem prejuizo do disposto nos niimeros anteriores, 0
gestor da infraestrutura pode, mediante aprovacdo da AMT,
continuar a aplicar essa componente da tarifa quando:

a) O plano de reforco da capacidade ndo puder ser rea-
lizado por circunstincias fora do seu controlo;

b) As opgdes disponiveis ndo forem econdémica ou fi-
nanceiramente viaveis.
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SUBSECCAO IV
Pedidos pontuais

Artigo 48.°
Pedidos pontuais

1 — Os candidatos podem efetuar, fora do prazo pre-
visto no artigo 38.°, pedidos pontuais de canais horarios.

2 — O gestor da infraestrutura decide sobre os pedidos
formulados nos termos do niimero anterior num prazo de
cinco dias tteis.

SUBSECCAO V
Acordos quadro

Artigo 49.°
Acordos quadro

1 — Sem prejuizo do disposto nos artigos 101.°, 102.°
e 106.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Eu-
ropeia, das regras nacionais em matéria de concorréncia e
das competéncias das autoridades nacionais de defesa da
concorréncia, pode ser celebrado um acordo quadro entre o
gestor da infraestrutura e um candidato, sujeito a aprovagéo
prévia da AMT, ouvida a Autoridade da Concorréncia.

2 — Esse acordo quadro, obrigatoriamente reduzido a
escrito, especificara as caracteristicas da capacidade da
infraestrutura solicitada pelo candidato e que lhe é forne-
cida para um periodo superior ao periodo de vigéncia de
um horario de servigo.

3 — O acordo quadro ndo especificara detalhadamente
canais horarios mas deve ser elaborado por forma a res-
ponder as necessidades comerciais legitimas do candidato.

4 — O acordo quadro nédo deve inviabilizar a utiliza-
¢do da infraestrutura em causa por outros candidatos ou
Servigos.

5 — O acordo quadro deve poder ser alterado ou li-
mitado por forma a permitir uma melhor utilizacdo da
infraestrutura ferroviaria.

6 — O acordo quadro pode incluir san¢des em caso de
alteragdo ou denuncia do acordo.

7 — O acordo quadro deve ter, em principio, uma vi-
géncia de cinco anos, renovavel por periodos iguais ao da
duragdo inicial, podendo o gestor da infraestrutura, em
casos especificos, aceitar um periodo inferior ou superior.

8 — Qualquer periodo superior a cinco anos deve
justificar-se pela existéncia de contratos comerciais ou
investimentos ou riscos especificos.

9 — No caso de servigos que utilizem uma infraestrutura
especializada e que requeiram investimentos substanciais
de longo prazo, devidamente fundamentados pelo can-
didato, podem ser celebrados acordos quadro com uma
duragdo maxima de 15 anos.

10 — A duragdo maxima referida no numero anterior
pode em circunstancias excecionais ser excedida, designa-
damente, no caso de investimentos substanciais de longo
prazo e, em especial, quando estes investimentos sejam
objeto de compromissos contratuais que incluam um plano
de amortizacdo anual.

11 — Nos casos referidos no n.° 9 e no nimero anterior:

a) O candidato pode solicitar informagao detalhada
sobre as caracteristicas da capacidade a atribuir durante a
execucdo do acordo quadro, incluindo a frequéncia, quan-
tidade e qualidade dos canais horarios;
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b) O gestor da infraestrutura pode reduzir a capacidade
reservada que, durante um periodo minimo de um més, tenha
sido menos utilizada do que quota-limiar prevista no artigo 45.°

12 — No respeito pelo segredo comercial, qualquer
parte interessada pode tomar conhecimento das linhas
gerais dos acordos quadro.

SUBSECCAO VI
Infraestrutura especializada

Artigo 50.°
Infraestrutura especializada

1 — Quando existam itinerarios alternativos adequados,
o gestor da infraestrutura pode, apos consulta das partes
interessadas, designar uma infraestrutura como especia-
lizada para utilizacdo por determinados tipos de trafego.

2 — Sem prejuizo do disposto nos artigos 101.°, 102.°
e 106.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Eu-
ropeia, e das disposi¢des nacionais sobre concorréncia,
quando se efetue essa designacgao, o gestor da infraestrutura
pode dar prioridade a estes tipos de trafego aquando da
reparti¢do de capacidade de infraestrutura.

3 — A designagao prevista no numero anterior ndo deve
inviabilizar a utilizagdo da infraestrutura em causa por
outros tipos de trafego, quando haja capacidade disponivel
¢ o material circulante apresente as caracteristicas técnicas
necessarias para utilizar a linha.

4 — Quando uma infraestrutura tenha sido designada
como especializada nos termos do n.° 1, serd feita mencao
desse facto no diretorio da rede.

SUBSECCAO VII
Perturbagéo da circulagao ferroviaria

Artigo 51.°
Medidas especiais em caso de perturbacio

1 — Em caso de perturbagdo da circulagio ferroviaria
resultante de falha técnica ou acidente, o gestor da infra-
estrutura deve tomar todas as medidas e disponibilizar os
meios necessarios para restabelecer a situagdo normal,
elaborando, para esse efeito, um plano de contingéncia
que inclui uma lista dos diversos organismos publicos a
informar em caso de incidentes graves ou de séria pertur-
bacdo da circulagdo ferroviaria.

2 — Em caso de emergéncia e de absoluta necessidade
motivada por uma falha que torne a infraestrutura tem-
porariamente inutilizavel, os canais horarios atribuidos
podem ser retirados sem pré-aviso pelo periodo de tempo
necessario para a reparagao do sistema.

3 — As eventuais san¢des ou compensagdes devidas
pela perturbagdo ou interrup¢éo da circulagdo sdo previstas
no regime de melhoria de desempenho a que se refere o
artigo 60.°, sem prejuizo da aplicacdo das normas gerais
de responsabilidade civil.

4 — Nao ¢ devida qualquer tarifa, incluindo a associada a
capacidade pedida mas ndo utilizada, em caso de perturbagio
que determine a impossibilidade da circulago ferroviaria.

5 — Se o considerar necessario, o gestor da infraes-
trutura pode exigir as empresas de transporte ferroviario
que coloquem a sua disposi¢do os recursos adequados ao
rapido restabelecimento da situagdo normal, nos termos
previstos no diretdrio da rede.
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6 — Nos casos previstos no numero anterior, € nos ter-
mos previstos no diretorio da rede, o gestor da infraestru-
tura compensara financeiramente as empresas de transporte
ferroviario pelos custos da disponibilizagdo de recursos
adequada ao restabelecimento da normalidade da situagao.

SECCAO VI

Tarifas pela utilizagdo da infraestrutura

SUBSECCAO I
Regime geral

Artigo 52.°
Ambito

1 — A presente secgdo define as regras gerais a observar
pelo gestor da infraestrutura na fixagdo, determinagdo e co-
branga das tarifas devidas pela utilizagdo da infraestrutura.

2 — As regras gerais definidas no presente capitulo se-
rao objeto de regulamentacao a emitir pela AMT.

3 — A fixacao, determinagdo e cobranga das tarifas
devidas pela utilizagdo da infraestrutura compete ao gestor

da infraestrutura para financiamento da sua atividade de
gestdo da infraestrutura.

Artigo 53.°
Principio de nao discriminacio

Para efeitos do n.° 3 do artigo anterior, o gestor da infraes-
trutura deve observar o principio de ndo discriminagdo entre
operadores, assegurando, nomeadamente:

a) A identidade, em toda a rede sob sua gestdo, dos
principios aplicaveis a tarifagdo, sem prejuizo do disposto
na subsecc¢ao III da presente seccao;

b) Que as empresas que prestem servigos equivalentes
num segmento analogo de mercado pagam tarifas equi-
valentes.

SUBSECCAOII
Tarifas base

Artigo 54.°
Principios

1 — As tarifas a cobrar pelo gestor da infraestrutura
pelos servicos compreendidos no artigo 27.° devem cor-
responder ao custo diretamente imputavel a exploragéo do
servigo de transporte ferroviario, sem prejuizo do disposto
no nimero seguinte.

2 — As tarifas base calculadas nos termos do niimero
anterior podem incluir:

a) Uma componente que reflita a escassez de capacidade
do segmento identificavel da infraestrutura durante os pe-
riodos de congestdo, nos termos resultantes do artigo 44.°%;

b) Uma componente que reflita a internalizacdo dos
custos ambientais provocados pelo transporte ferroviario
em causa, criada nos termos previstos pela alinea ») do
n.° 1 do artigo 5.° da Lei n.° 10/90, de 17 de marco.

3 — A componente prevista na alinea ) do numero an-
terior so pode traduzir-se num aumento das tarifas referidas
no n.° 1 quando exista um nivel equivalente de internaliza-
¢do desses custos nos modos de transporte concorrentes,



5234

sendo que, neste ultimo caso, o excedente de proveitos que
resulte daqueles aumentos serd consignado a incentivos
visando a eficiéncia ambiental das empresas ferroviarias.

4 — Cabe ao Estado definir as regras de atribui¢@o dos
incentivos a que se refere o nimero anterior.

5 — Podem ser aplicadas tarifas a titulo da utilizacao
de capacidade para a manutencdo da infraestrutura, ndao
podendo estas exceder a perda liquida de receitas suportada
pelo gestor da infraestrutura em resultado das operagdes de
manutengao, nos termos a definir por regulamento.

6 — O gestor da infraestrutura pode aplicar uma tarifa
adequada sobre a capacidade pedida mas nao utilizada,
desde que a mesma tenha como objetivo incentivar o uso
eficiente da infraestrutura, nos termos que vierem a constar
da regulamentagdo a que se refere o n.° 2 do artigo 52.°

7 — As tarifas, incluindo as referidas no artigo 56.°, incor-
porardo no seu calculo um incentivo a eficiéncia do gestor
da infraestrutura, a definir pela AMT, o qual pode variar
consoante o tipo de tarifa em causa, nos termos que vierem a
constar da regulamentacéo a que se refere o n.° 2 do artigo 52.°

8 — Na defini¢do do incentivo a que se refere o nimero
anterior a AMT, terd em conta toda a informagao disponi-
vel, incluindo a que obtenha por via do exercicio dos seus
poderes de fiscalizacdo e a que lhe seja disponibilizada,
para o efeito, pelo gestor da infraestrutura.

9 — A AMT, ouvido o Ministério das Finangas, pode,
mediante decisdo fundamentada e em casos excecionais
que o justifiquem, fixar, por um prazo determinado, o nivel
de custos admissiveis para efeitos de calculo da tarifa base.

10 — As tarifas sdo divulgadas antecipadamente, sob a
forma de tabelas, e constam do diretorio da rede.

11 — As tabelas discriminardo os valores das tarifas
por tipo de servico e parte de rede utilizavel.

Artigo 55.°
Ambito de aplicaciio dos principios

1 — As tarifas ou pregos a cobrar pelos servigos auxilia-
res e adicionais ndo estdo sujeitas aos principios enunciados
no artigo anterior.

2 — As tarifas ou precos a cobrar pelos servigos refe-
ridos no niimero anterior, quando os mesmos sejam ofe-
recidos por um unico prestador de servicos, que pode ser
o gestor da infraestrutura, ndo podem exceder o custo da
sua prestagdo, com base no nivel real de utilizagao.

3 — Quando se trate de servigos referidos na alinea d)
do n.° 1 do artigo 28.° a definicdo das tarifas ou precos a
cobrar devera ter em conta a situagdo concorrencial dos
transportes ferroviarios.

4 — O disposto nos numeros anteriores nao se aplica
nos casos em que as tarifas ou pregos relativos a prestacao
de servigos adicionais ou auxiliares sejam fixados por
autoridade administrativa legalmente competente, ou ao
abrigo de regras por ela emitidas.

SUBSECCAO 111

Tarifas para recuperagdo total de custos
e recuperagéo de investimento

Artigo 56.°
Tarifas para recuperacio total de custos

1 — O gestor da infraestrutura pode criar tarifas para
recuperacdo total de custos que assegurem a plena recu-
peragdo dos custos de exploragdo da infraestrutura, sem
prejuizo do disposto no n.° 7 do artigo 54.°
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2 — As tarifas para recuperagao total de custos s6 podem
ser fixadas quando as condi¢des de mercado o permitam.

3 — As tarifas para recuperacdo total de custos respei-
tardo, nomeadamente, os seguintes principios:

a) Nao deverdo prejudicar a competitividade do trans-
porte ferrovidrio, nomeadamente do transporte ferroviario
internacional de mercadorias;

b) Serdo calculadas com base em principios eficazes,
transparentes e nao discriminatorios;

¢) Serdo calculadas por forma a ndo absorverem os
aumentos de produtividade das empresas de transporte
ferroviario.

4 — As tarifas para recuperacao total de custos ndo po-
dem implicar a exclusdo da utilizacdo da infraestrutura por
parte de operadores que prestem servigos em segmentos de
mercado que possam suportar a tarifa base, acrescida, se o
mercado o permitir, de uma taxa de rentabilidade.

5 — As tarifas previstas no n.° 1 constardo do diretorio
darede e vigoram pelo periodo deste, s6 podendo ser alte-
radas no ambito da emissdo de um novo documento.

Artigo 57.°
Isenc¢io ou abatimentos

1 — Os operadores que prestem servicos de transporte
ferroviario em segmentos de mercado que possam suportar
a tarifa base podem requerer abatimentos ou isencdes as
tarifas para recuperacao total de custos aplicaveis a esses
segmentos, ao abrigo do disposto no n.° 4 do artigo anterior.

2 — Os pedidos de abatimentos ou isengdes a que se
refere o nimero anterior sdo decididos pelos membros
do Governo responsaveis pelas areas das finangas e pela
tutela, sob parecer obrigatorio da AMT.

3 — Na decisdo sobre os pedidos de abatimentos e isen-
¢oes a que se refere o nimero anterior, e, nomeadamente,
no que respeita ao quantitativo do abatimento, a AMT tera
em conta o tipo de servigo prestado no segmento de mer-
cado em causa e as condi¢des em que o mesmo ¢ prestado.

4 — Se a decisdo favoravel do pedido de abatimento ou
isen¢do de tarifas para recuperagdo total de custos ndo for
suficiente para viabilizar a prestagdo do servigo, nomeada-
mente nos casos em que o operador também nao consegue
suportar a tarifa base, o pedido deve ser indeferido.

5 — O diferencial nas receitas do gestor da infraestru-
tura resultante da aplicacdo de abatimentos ou isengdes as
tarifas para recuperacdo total de custos sera compensado
pelo Estado por forma a manter o equilibrio financeiro do
gestor da infraestrutura assegurado pelo artigo 63.°

Artigo 58.°
Tarifa para recuperacio de investimento

1 — Nos casos em que o gestor da infraestrutura venha
a suportar os custos a longo prazo decorrentes de projetos
especificos de investimento por si decididos ou suportados,
executados até 15 anos antes da data de entrada em vigor
da Diretiva n.° 2001/14/CE, ou que venham a ser objeto
de planos de investimento especifico, as tarifas aplicaveis
a esses trogos podem refletir os custos dos investimentos,
nao se considerando como tal os custos financeiros, desde
que se verifique, cumulativamente:

a) Que os referidos projetos aumentam a eficacia ou a
relacdo custo-eficacia da exploragdo ferroviaria;
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b) Que os referidos projetos, de outro modo, ndo pu-
dessem ter sido ou possam ser realizados.

2 — A faculdade prevista no niimero anterior pode ser
acompanhada de acordos sobre a partilha de riscos associa-
dos aos novos investimentos entre o gestor da infraestrutura
e os operadores que a utilizem.

SUBSECCAO IV

Descontos e regimes especiais

Artigo 59.°
Descontos

1 — O gestor da infraestrutura ndo pode efetuar des-
contos as tarifas calculadas com respeito das regras a que
se refere o n.° 2 do artigo 52.°, exceto quando os mesmos:

a) Se limitem a refletir a economia real de custos admi-
nistrativos realizada pelo gestor da infraestrutura na dis-
ponibilizacdo da mesma, desde que ndo esteja ja refletida
no calculo das tarifas; ou

b) Se destinem a incentivar o desenvolvimento de novos
servigos ferroviarios; ou

¢) Se destinem a incentivar a utilizagdo de linhas con-
sideravelmente subutilizadas.

2 — A aplicagdo de descontos pelo gestor da infraes-
trutura deve garantir o cumprimento das regras nacionais
e comunitarias em matéria de concorréncia.

3 — Nos casos previstos nas alineas ») e ¢) don.’ 1 os
descontos devem estar disponiveis para todos os utilizado-
res da infraestrutura, serem destinados a fluxos de trafego
determinados e vigorarem por periodos de tempo limitados.

4 — Os descontos incidem sempre sobre as tarifas apli-
cadas a uma secg¢do especifica da infraestrutura.

5 — Os descontos constam obrigatoriamente no diretd-
rio da rede e serdo disponibilizados a todos os operadores
que efetuem servicos semelhantes nos trogos abrangidos.

Artigo 60.°

Regime de melhoria de desempenho

1 — O gestor da infraestrutura pode prever mecanismos
associados as tarifas pela utilizagdo da infraestrutura que
correspondam a um regime de melhoria de desempenho,
nomeadamente por via da minimizacao das perturbacdes
a circulagdo, nos termos que vierem a ser definidos pela
regulamentagdo a que se refere o n.° 2 do artigo 52.°

2 — O regime referido no niimero anterior pode incluir:

a) Sangdes de natureza contratual para atos que pertur-
bem o funcionamento da rede;

b) Compensagdes para as empresas afetadas pelas per-
turbagoes;

¢) Prémios para os desempenhos superiores as previsoes.

3 — O regime de melhoria de desempenho consta do
diretorio da rede e € disponibilizado a todos os operadores
de forma ndo discriminatéria.

Artigo 61.°

Sistemas de compensacio de custos ambientais,
de acidentes e de infraestrutura nao cobertos

1 — Podera ser criado um sistema de compensagao
pela utilizag¢do da infraestrutura ferroviaria, por portaria
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dos membros do Governo responsaveis pelas areas das
finangas e dos transportes.

2 — O sistema de compensacao podera abranger custos
ambientais, de acidentes e da infraestrutura comprovada-
mente nao cobertos nos modos de transporte concorrentes,
desde que, cumulativamente:

a) Esses custos excedam os custos equivalentes do ca-
minho de ferro;

b) O sistema vigore por um periodo de tempo limitado,
previamente definido;

¢) Quando uma compensacgao seja atribuida a um
operador que goze de um direito exclusivo, a mesma
seja acompanhada de beneficios comparaveis para os
utilizadores;

d) A metodologia de célculo da compensacao seja tor-
nada publica antecipadamente, por forma a demonstrar
quais os custos especificos da infraestrutura de transporte
concorrente ndo cobertos que o transporte ferroviario per-
mite evitar;

e) O sistema seja disponibilizado a todas as empresas
em condigdes semelhantes e ndo discriminatorias.

3 — O sistema de compensacao criado pela portaria a
que se refere o n.° 1 constara do diretorio da rede e vigora
pelo periodo deste, s6 podendo ser alterado no dmbito da
emissdo de um novo documento.

SUBSECCAO V
Obrigagdes de informagéo

Artigo 62.°
Obrigacdes de informacio

1 — O gestor da infraestrutura estd obrigado a apre-
sentar, quando tal lhe seja solicitado pela AMT, toda a
informagdo necessaria para atestar a conformidade dos
procedimentos adotados com a legislacdo e regulamen-
tacdo em vigor.

2 — As informagdes fornecidas no ambito do niimero
anterior devem habilitar a AMT a avaliar a conformidade
das tarifas cobradas com o presente diploma, com a regu-
lamentacdo a que se refere o n.° 2 do artigo 52.°, com o
diretorio da rede e com as recomendagdes ou instru¢des
que venham a ser emitidas pela mesma entidade.

CAPITULO V

Financiamento do servico publico de gestdo
da infraestrutura

Artigo 63.°

Equilibrio de contas do gestor da infraestrutura

1 — As contas do gestor da infraestrutura devem apre-
sentar um equilibrio entre:

a) Os proveitos provenientes das tarifas pela utilizagdo
da infraestrutura, os excedentes provenientes de outras
atividades comerciais e o financiamento estatal, se neces-
sario por via de pagamentos adiantados; e

b) Os custos incorridos com a construgdo, o financia-
mento, a gestdo, a manutengdo, a conservacado e a dispo-
nibilizacdo da infraestrutura.
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2 — Sem prejuizo do eventual objetivo a longo prazo, de
cobertura tendencial, pelo utilizador, dos custos de infraes-
trutura, em todos os modos de transporte com base numa
concorréncia intermodal equitativa e ndo discriminatoria,
sempre que o transporte ferroviario esteja em condigdes
de concorrer com outros modos de transporte, nomeada-
mente quando exista um nivel equivalente de internalizagio
dos custos ambientais nos outros modos de transporte, no
quadro da tarifacdo prevista no presente capitulo, o gestor
da infraestrutura deve atingir o equilibrio referido non.° 1
sem beneficiar de financiamento estatal.

3 — Para aferi¢do do equilibrio referidonon.’ 1 e como
forma de determinar a necessidade de compensagdes por
parte do Estado ao gestor da infraestrutura deve ser adotado
um método de contabilizagdo que demonstre, de forma
transparente, os proveitos advenientes das tarifas pela
utilizagdo da infraestrutura, os excedentes provenientes
de outras atividades comerciais € 0s custos com as ativi-
dades de construcgdo, financiamento, gestdo, manutencgao,
conservacao e disponibilizacdo da infraestrutura.

4 — [Revogado]

5 — O gestor da infraestrutura pode ser incentivado,
tendo devidamente em conta as exigéncias de segurancga
e a preservagdo ¢ melhoria da qualidade de servigo da
infraestrutura, a reducdo dos custos de fornecimento da
infraestrutura e do nivel das tarifas de acesso a mesma.

6 — Os incentivos referidos no niimero anterior sio atri-
buidos no &mbito de contratos-programa de investimento
celebrados entre o gestor da infraestrutura e o Estado, por
um prazo minimo de trés anos, dos quais constem:

a) Os termos em que € atribuido o incentivo;
b) Os prazos dos pagamentos a suportar pelo Estado;
¢) O periodo de execucdo do contrato-programa.

7 — [Revogado]
8 — Os custos extraordinarios decorrentes de calami-
dade natural deverdo ser compensados pelo Estado.

CAPITULO VI

Seguranca

SECCAO1
Da Autoridade Nacional de Seguranga Ferroviaria

Artigo 63.°-A
Autoridade Nacional de Seguranca Ferroviaria

1 — O IMT, 1. P., é o organismo nacional responsavel
pelas tarefas relacionadas com a seguranca ferroviaria, nos
termos do disposto no presente decreto-lei.

2 — Cabe genericamente ao organismo responsavel
pela seguranga ferroviaria garantir a manutengao geral da
seguranga ferroviaria e, sempre que tal seja razoavelmente
possivel, o seu refor¢o constante, tendo em conta a evolu-
¢do da legislag@o europeia e o progresso técnico e cientifico
e dando prioridade a prevencdo de acidentes.

Artigo 63.°-B
Competéncias da Autoridade Nacional de Seguranca Ferroviaria

1 — A autoridade responsavel pela seguranca ferroviaria
compete, designadamente:

a) Autorizar a entrada em servigo dos subsistemas es-
truturais que constituem o sistema ferrovidrio de acordo

Diario da Republica, 1.°série—N.° 197—13 de outubro de 2014

com as regras relativas a interoperabilidade do sistema
ferroviario e verificar se sdo explorados ¢ mantidos em
conformidade com os requisitos essenciais aplicaveis;

b) Verificar se os componentes de interoperabilidade
estdo em conformidade com os requisitos essenciais pre-
vistos na legislagdo aplicavel;

¢) Autorizar a colocacdo em servigo de material circu-
lante novo ou substancialmente alterado que ainda ndo se
encontre abrangido por uma ETI;

d) Emitir, renovar, alterar e fazer cessar os certificados
de seguranca e as autorizagdes de seguranca e verificar
se estdo satisfeitas as condigdes e os requisitos neles
previstos e se as atividades dos gestores da infraestru-
tura e das empresas ferrovidrias estdo em conformidade
com os requisitos estabelecidos na legislacdo nacional
e comunitaria;

e) Controlar, promover e, se necessario, fazer aplicar e
desenvolver o quadro regulamentar de seguranga, incluindo
o sistema de normas de seguranga nacionais;

/) Assegurar que os veiculos estejam devidamente re-
gistados no registo nacional de material circulante e que as
informagdes de seguranga, nele constantes, sejam exatas
e estejam atualizadas;

g) Analisar as recomendagdes que lhe sejam dirigidas
pelo organismo de investigacdo de acidentes ferroviarios
e, se for caso disso, garantir que as mesmas sdo devida-
mente aplicadas;

#) Emitir instru¢des vinculativas e recomendagdes em
matéria de seguranca ferroviaria.

2 — As fun¢6es mencionadas no nimero anterior nao
podem ser transferidas para o gestor da infraestrutura, uma
empresa ferrovidria ou uma entidade adjudicante, nem com
estes ser contratadas.

3 — Para efeitos do disposto na alinea #) do n.° 1, e
sem prejuizo do disposto no artigo seguinte, as instrugdes
vinculativas sdo notificadas aos destinatarios e publicitadas
no sitio na Internet da autoridade nacional de seguranga
ferroviaria.

Artigo 63.°-C
Principios aplicaveis a tomada de decisao

1 — As fungdes a desempenhar pela autoridade res-
ponsavel pela seguranga ferroviaria devem respeitar os
principios gerais de direito administrativo, devendo em
especial:

a) Permitir que todas as partes sejam ouvidas e funda-
mentar as suas decisdes;

b) Responder com prontiddo aos pedidos e requerimen-
tos, comunicar os seus pedidos de informagéo atempada-
mente e tomar as suas decisdes no prazo de quatro meses
apos ter sido fornecida toda a informagao solicitada.

2 — No desempenho das suas fun¢des a autoridade
responsavel pela seguranca ferroviaria pode pedir a assis-
téncia técnica ao gestor da infraestrutura e das empresas
ferroviarias ou de outros organismos qualificados.

3 — No processo de elaboragao do quadro regulamentar
nacional, a autoridade responsavel pela seguranca deve
consultar todas as entidades envolvidas e as partes inte-
ressadas, incluindo o gestor da infraestrutura, as empresas
ferroviarias, os fabricantes e os prestadores de servigos
de manutengdo, os utentes e os representantes dos traba-
lhadores.
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SECCAOTI

Dos sistemas de gestao de seguranga

Artigo 64.°

Responsabilidade em matéria de seguranca

1 — Os gestores da infraestrutura e as empresas de
transporte ferroviario sdo responsaveis, perante os utili-
zadores, os clientes, os proprios trabalhadores e terceiros,
pela seguranga da exploragdo da sua parte do sistema fer-
roviario e pelo controlo dos riscos associados, incluindo o
fornecimento de material e a contrata¢do de servigos.

2 — Aresponsabilidade prevista no niimero anterior ndo
afeta a responsabilidade de cada produtor, fornecedor de
servigcos de manutengdo, detentor, prestador de servigos e
entidade adjudicante de garantir que os veiculos, instala-
¢oes, equipamentos e materiais por eles fornecidos, bem
como os servigos prestados, estdo em conformidade com
os requisitos e as condi¢des de utilizacdo indicados para
0 seu uso em seguranca na exploracdo do sistema pelas
empresas ferroviarias e os gestores da infraestrutura.

Artigo 65.°
Sistemas de gestdo de seguranca

1 — Os gestores da infraestrutura e as empresas de
transporte ferroviario estdo obrigados a criar sistemas de
gestdo de seguranga, tendo em conta as necessarias medi-
das de controlo dos riscos.

2 — O sistema de gestdo da seguranca garante o con-
trolo de todos os riscos associados a atividade do gestor
da infraestrutura ou da empresa de transporte ferroviario,
tendo em conta, sempre que possivel, os riscos decorrentes
das atividades de outras partes, incluindo os riscos asso-
ciados a prestagdo de servigos de manutengao, ao forneci-
mento de material ¢ ao recurso a subcontratagdo a terceiros.

3 — O sistema de gestao da seguranca tem de estar em
conformidade com as normas técnicas de seguranga e com
os requisitos de seguranga enunciados nas ETI e garantir a
aplicag@o dos MCS, para que o sistema ferroviario alcance,
pelo menos, os OCS.

4 — Para efeitos do niimero anterior, o sistema de gestao
da seguranca deve satisfazer os requisitos e incluir os ele-
mentos previstos no anexo I, adaptados ao carater, dimen-
sdo e outras caracteristicas da atividade desenvolvida.

Artigo 66.°
Procedimentos comuns de emergéncia

1 — Para o desenvolvimento dos sistemas de gestdo
da seguranga, o gestor da infraestrutura e as empresas de
transporte ferroviario devem prestar mutua colaboragao,
nomeadamente para estabelecimento dos procedimentos
comuns de emergéncia.

2 — [Revogado].

Artigo 66.°-A
Sistema de gestdo de seguranca dos gestores das infraestruturas

O sistema de gestao da seguranca do gestor da infraes-
trutura deve ainda ter em conta os efeitos da operacdo de
diversas empresas de transporte ferrovidrio na infraestru-
tura sob sua gestdo e tomar providéncias que permitam
a operacdo em conformidade com as ETI e as normas
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técnicas de seguranga e com as condi¢des estabelecidas no
certificado de seguranca daquelas empresas.

Artigo 66.°-B
Aprovacao dos sistemas de gestdo da seguranca

1 — A aprovagao dos sistemas de gestdo da seguranga
cabe ao IMT, I. P.

2 — O IMT, L. P, aprova ou recusa a aprovacao dos
sistemas de gestdo da seguranga no prazo de 30 dias apos
arececdo da totalidade da documentagao.

3— O IMT, L. P, pode solicitar elementos adicionais
ou a revisdo, parcial ou total, dos sistemas de gestdo da
seguranga que lhe sejam presentes e, bem assim, deter-
minar em qualquer momento a sua revisao, suspensao ou
revogacdo, desde que com fundamento em perigo para a
seguranca da exploragdo ferroviaria.

4 — [Revogado].

Artigo 66.°-C
Relatorio de aplicacio do sistema de gestio da seguranca

O gestor da infraestrutura e as empresas de transporte
ferroviario devem apresentar anualmente ao IMT, I. P,,
antes de 30 de junho, um relatério sobre a seguranga res-
peitante ao ano civil anterior, que inclui, designadamente:

a) Informagdo sobre o cumprimento dos objetivos de
seguranca da organizacdo e os resultados dos planos de
seguranga;

b) A elaboracao de indicadores de seguranga nacio-
nais, e dos indicadores comuns de seguranca, previstos
no anexo V, na medida em que sejam relevantes para a
organizacdo que apresenta o relatorio;

¢) Os resultados das auditorias de seguranca internas;

d) Observagoes sobre deficiéncias e funcionamento
incorreto das operagdes ferrovidrias e da gestdo da infra-
estrutura que possam ser importantes para a avaliagdo dos
niveis de seguranga.

SECCAO III

Da certificagdo e autorizagdo de seguranga

SUBSECCAO I
Certificagdo de seguranga

Artigo 66.°-D
Certificado de seguranca

1 — O acesso e utilizac¢do da infraestrutura ferroviaria
por parte das empresas de transporte ferroviario depende
da titularidade de um certificado de seguranca.

2 — A titularidade do certificado de seguranca atesta
que a empresa de transporte ferroviario criou o seu sistema
de gestdo da seguranga nos termos previstos no presente
decreto-lei e estd apta a cumprir os requisitos previstos nas
ETI, noutra legislagdo comunitéria aplicavel e nas normas
técnicas de seguranca.

3 — O certificado de seguranga ¢ emitido para toda a
rede ou apenas para uma parte limitada da mesma, tendo
em conta o &mbito das atividades da empresa de transporte
ferroviario requerente, especificando o tipo e o ambito das
operagoes ferroviarias abrangidas.
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4 — O certificado de seguranga compreende duas partes:

a) Parte A — respeitante a demonstracao da existéncia
de um sistema de gestdo da seguranga aprovado;

b) Parte B — a certificagdo da aceitagdo das disposi¢des
adotadas pela empresa ferrovidria para dar cumprimento
aos requisitos especificos necessarios a prestacdo dos seus
servigos na rede em causa em condigdes de seguranga,
podendo esses requisitos dizer respeito a aplica¢do das
ETI e das normas de seguran¢a nacionais, incluindo as
normas de exploragdo da rede, a aceitagdo dos certificados
do pessoal e a autorizagdo de pér em servigo os veiculos
utilizados pelas empresas ferrovidrias, devendo a certifica-
¢do basear-se na documentagao apresentada pela empresa
ferroviaria em conformidade com o regulamento a que se
refere o artigo 66.°-1 do presente decreto-lei.

5 — Quando se trate de empresa de transporte ferro-
viario titular de certificado de seguranga emitido noutro
Estado membro e que pretenda aceder a rede nacional
para prestar servicos equivalentes aqueles para que ja se
encontra certificada, é apenas exigida a demonstragdo dos
aspetos mencionados na alinea b) do numero anterior.

6 — O objetivo do certificado de seguranga € comprovar
que a empresa ferroviaria criou o seu sistema de gestdo da
segurancga e esta apta a cumprir os requisitos previstos nas
ETI, noutra legislagdo comunitaria aplicavel e nas normas
de seguranga nacionais, a fim de controlar os riscos e de
prestar servigos de transporte na rede de forma segura.

Artigo 66.°-E

Emissio, renovacio, alteracio, revisao, suspensio,
revogacio e cassacio do certificado de seguranca

1 — Compete ao IMT, 1. P., a emissao, renovacao, al-
teracdo, revisdo, suspensao, revogacao e cassacao dos
certificados de seguranca ou de parte destes.

2 — O certificado de seguranga ¢ valido pelo periodo
nele fixado, nunca superior a cinco anos, sendo renovado
mediante pedido do titular.

3 — Arenovacao depende da verificacao dos requisitos
aplicaveis a emissdo do certificado de seguranca.

4 — O certificado de seguranca deve ser alterado, total
ou parcialmente, sempre que o tipo ou ambito da explora-
¢do seja substancialmente alterado.

5 — O titular do certificado de seguranga deve informar
o IMT, . P,, no prazo maximo de 10 dias uteis, de todas as
alteragodes significativas nas condi¢des que determinaram
a emissdo do certificado de seguranga, nomeadamente
sempre que existam factos com impacte no sistema de
gestdo da seguranca e sempre que sejam introduzidas novas
categorias de pessoal ou novos tipos de material circulante.

6 — Quando ocorram alteragdes substanciais do quadro
regulamentar da seguranga que tenham impacte sobre as
condigdes que determinaram a emissdo do certificado de
seguranga, o IMT, L. P, oficiosamente, determina a revisao
do mesmo.

7 — O IMT, L. P,, pode suspender, total ou parcialmente,
o certificado de segurancga até a decisdao da sua alteracdo
ou revogagdo, quando esteja em causa um perigo sério,
imediato e relevante para a seguranca do sistema.

8 — Caso constate que o titular do certificado de segu-
ranga deixou de satisfazer as condigdes necessarias para
a certificagdo emitida, o IMT, 1. P., revoga, em ato devi-
damente fundamentado, as partes A e ou B do certificado
de seguranca.
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9 — Quando seja revogada a parte B do certificado de
seguranga, o ato ¢ comunicado a entidade que concedeu a
certificagdo da parte A.

10 — Quando verifique que, no ano seguinte ao da
emissao do certificado de seguranga, o titular ndo fez dele
0 uso previsto, o IMT, L. P, pode decretar a cassagdo do
certificado de seguranca.

11 — O IMT, L. P, comunica a Agéncia Ferroviaria Eu-
ropeia a emissdo, a renovagao, a alteragdo, a revogacio ou
a cassacgao de certificados de seguranca no prazo de 30 dias
apos a pratica do ato.

12 — A comunicagao a que se refere o niimero anterior
inclui a denominagdo e o endereco da empresa de trans-
porte ferroviario, a data de emissdo, o ambito e a validade
do certificado de seguranga ou da autorizagdo de seguranga
e, em caso de revogagdo, as razoes da decisdo.

Artigo 66.°-F
[Revogado]

SUBSECCAOTI

Autorizagdo de seguranca

Artigo 66.°-G
Autorizacao de seguranca

1 — O exercicio das atividades de gestdo e exploragdo
da infraestrutura por parte do gestor da mesma depende
da obten¢do de uma autorizagdo de seguranga.

2 — Aautorizagdo de seguranca compreende duas partes:

a) Parte A: respeitante a demonstragdo da existéncia de
um sistema de gestdo da seguranca aprovado;

b) Parte B: respeitante & demonstragdo do cumprimento
dos requisitos especificos necessarios a seguranga da con-
cecdo, manutengdo e exploracdo da infraestrutura ferrovi-
aria, incluindo, se aplicavel, a manutencao e a exploracao
do sistema de controlo de trafego e de sinalizagao.

Artigo 66.°-H

Emissao, renovacio, alteraciio, revisio, suspensio
e revogaciio da autorizacio de seguranca

1 — Compete ao IMT, I. P., a emissdo, renovagdo, al-
teracdo, revisao, suspensdo e revogacdo das autorizacdes
de seguranga ou de partes destas.

2 — A autorizacdo de seguranga ¢ valida pelo periodo
nela fixado, nunca superior a cinco anos, sendo renovada
mediante pedido do titular.

3 — Arenovagdo depende da verificagdo dos requisitos
aplicaveis a emissdo da autorizagdo de seguranga.

4 — A autorizagdo de seguranca deve ser alterada, to-
tal ou parcialmente, sempre que sejam substancialmente
alterados os pressupostos da sua emissdo, nomeadamente
quando ocorram alteragdes relevantes na infraestrutura, na
sinalizagdo, na alimentag@o de energia ou nos principios a
que obedecem a respetiva exploragdo e manutengao.

5 — O titular da autorizagdo de seguranc¢a deve informar
o IMT, 1. P., no prazo maximo de 10 dias uteis, de todas as
alteragdes mencionadas no nimero anterior.

6 — Quando ocorram alteragdes substanciais do quadro
regulamentar da seguranga que tenham impacte sobre as
condi¢des que determinaram a emissdo da autorizacdo
de seguranga, o IMT, I. P, determina, oficiosamente, a
revisdo da mesma.
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7— O IMT, L. P,, revoga a autorizacdo de seguranga
caso considere que o seu titular deixou de satisfazer as
condigdes necessarias para a sua manutengao.

8 — O IMT, L. P,, pode suspender, total ou parcialmente,
a autorizacdo de seguranca até a decisdo da sua alteragdo ou
revogagdo, quando esteja em causa perigo sério, imediato
e relevante para a seguranca do sistema.

9 — O IMT, L. P, comunica a Agéncia Ferroviaria Eu-
ropeia a emissdo, a renovagao, a alteragdo ou a revogacao
de autorizagdes de seguranga, no prazo de 30 dias apds a
pratica do ato.

10 — A comunicagdo a que se refere o nlimero anterior
inclui a denominag@o e o enderego do gestor da infraestru-
tura, a data de emissao, o ambito ¢ a validade do certificado
de seguranca ou da autorizagdo de seguranga e, em caso
de revogacao, as razdes da decisao.

SUBSECCAO 111
Da emisséo dos certificados e autorizagdes de seguranga

Artigo 66.°-1
Procedimento de emissiao

1 — O IMT, L. P, estabelece, por regulamento, os pro-
cedimentos para a emissao de certificado de seguranga ou
de autorizagdo de seguranga.

2 — O regulamento referido no numero anterior contém:

a) A descrigdo e explicagdo dos requisitos a satisfazer
e a enumeragdo dos documentos a apresentar, tendo em
especial atengdo o tratamento a dar aos pedidos de empre-
sas de transporte ferroviario de outros Estados membros;

b) A discriminacao dos requisitos a considerar para
efeitos de cumprimento do disposto na alinea ») do n.° 4
do artigo 66.°-D e na alinea b) do n.° 2 do artigo 66.°-G.

3 — O IMT, L. P, decide os pedidos de certificagdo de
seguranga e de autorizacdo de seguranga, obrigatoriamente
apresentados em lingua portuguesa, em prazo inferior a
quatro meses, contados da recec@o de todas as informagdes
necessarias e de quaisquer informagdes adicionais que
tenha solicitado.

Artigo 66.°-]
Taxas

1 — Pela pratica de atos em matéria de certificados de
seguranca e de autoriza¢des de seguranca sdo devidas taxas.

2 — As taxas a que se refere o nimero anterior cons-
tituem receita propria do IMT, L. P., e o seu montante e
forma de pagamento sdo definidos por portaria dos mem-
bros do Governo responsaveis pelas areas das finangas e
dos transportes.

SUBSECCAO 1V
Da formagao do pessoal com fungdes relevantes para a seguranga
da exploragéo
Artigo 66.°-L
[Revogado]
Artigo 66.°-M
Acesso a estruturas de formagao

1 — Cabe ao IMT, I. P., garantir que as empresas tém
acesso equitativo e ndo discriminatério as estruturas de
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formacdo de pessoal com fungdes relevantes para a segu-
ranga da exploracao.

2 — Quando tal se mostre necessario pode o IMT, I. P.,
impor as empresas do setor que coloquem a disposi¢do
de outras, a um preco razoavel e ndo discriminatorio, que
devera estar relacionado com os custos e que podera in-
cluir uma margem de Iucro, os seus servigos proprios de
formacdo.

3 — Os trabalhadores das empresas de transporte ferro-
viario e do gestor da infraestrutura tém direito a que lhes
seja facultada toda a documentag@o relativa a sua formagao,
qualificagdes e experiéncia.

SUBSECCAO V
Das normas técnicas de seguranca

Artigo 66.°-N
Normas técnicas de seguranca

1 — O IMT, L. P, aprova e publica as normas técnicas
de seguranca, que estabelecem os requisitos de seguranga
ferroviaria, e garante a sua aplicacdo e implementacao de
forma transparente e ndo discriminatoria.

2 — No exercicio da competéncia prevista no numero
anterior, o IMT, I. P., tem em conta a necessidade de con-
formar as normas técnicas de seguranca aos MCS e aos
OCS definidos a nivel comunitario.

3 — As normas de seguranga sdo notificadas aos des-
tinatarios e publicitadas no sitio na Internet da autoridade
nacional de seguranca ferroviaria.

Artigo 66.°-O
Relatorio anual de seguranca

1 — O IMT, L. P, elabora um relatorio anual de segu-
ranga.

2 — O relatorio anual de seguranga inclui, nomeada-
mente, a seguinte informagao:

a) A evolugdo da seguranga ferroviaria, incluindo infor-
magao sobre os indicadores comuns de seguranga, estabe-
lecidos de acordo com o previsto no anexo V;

b) Alteragdes importantes da legislacdo e da regulamen-
tagdo em matéria de segurancga ferroviaria;

¢) A evolugdo da certificagdo de seguranca e da autori-
zagdo de seguranca;

d) Os resultados da supervisdo dos gestores das in-
fraestruturas e das empresas ferroviarias, bem como a
experiéncia adquirida com essa supervisio;

e) Sobre as isengdes concedidas ao abrigo do disposto
nos n.*4 a 6 do artigo 66.°-S do presente decreto-lei.

3 —OIMT, L P, envia a Agéncia Ferroviaria Europeia
o relatério anual de seguranca, até ao dia 30 de setembro
do ano seguinte ao ano a que respeita.

Artigo 66.°-P
Obrigacdes de notificacdo e comunica¢io

1 — A emissdo e alteracdo de normas técnicas de se-
guranga, bem como o respetivo processo de elaboragdo e
publicitacdo, sdo notificados pelo IMT, I. P., & Comissdo
Europeia e a Agéncia Ferroviaria Europeia.

2 — Quando a norma técnica de seguranca exija um
nivel de seguranca superior ao dos OCS ou possa afetar a
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atividade de empresas de transporte ferrovidria de outros
Estados membros em territorio nacional, deve o IMT, 1. P.,
proceder a consulta as partes interessadas e remeter a norma
de seguranga para apreciacdo da Comissdo Europeia.

Artigo 66.°-Q
Retificacio aos relatorios de seguranca

Para os efeitos dos artigos 66.°-C e 66.°-O do presente
decreto-lei, caso sejam detetados novos factos ou erros
apods a apresentacao do relatério anual de seguranca, o
IMT, L. P,, ou as empresas de transporte ferroviario, de-
vem alterar ou corrigir os indicadores, o mais tardar até a
apresentagdo do relatorio anual seguinte.

Artigo 66.°-R
Manutencio de veiculos

1 — Antes de entrar em servigo ou de ser utilizado na
rede, a cada veiculo ¢ atribuida uma entidade responsavel
pela manutengdo, a qual deve estar registada no RMN,
de acordo com o disposto na regulamentagdo relativa a
interoperabilidade do sistema ferroviario.

2 — A entidade responsavel pela manutengdo pode ser
uma empresa ferrovidria, um gestor de infraestrutura ou
um detentor.

3 — Sem prejuizo da responsabilidade das empresas
ferroviarias e dos gestores de infraestrutura pela operagao
segura de uma composigao, tal como previsto no artigo 64.°
do presente decreto-lei, a entidade deve assegurar, por meio
de um sistema de manutengdo, que os veiculos por cuja
manutencdo é responsavel se encontrem em condigdes
seguras para circular, devendo para esse efeito a entidade
responsavel pela manutengdo garantir que a manutencdo
dos veiculos seja efetuada de acordo com:

a) O registo de manutengao de cada veiculo;
b) Os requisitos em vigor, incluindo as regras de ma-
nutengdo e as disposigoes relativas as ETI.

4 — A entidade responsavel pela manutengao pode efe-
tuar a manutencao ou recorrer a oficinas de manutengao
contratadas.

5 — No caso de vagdes de mercadorias, cada entidade
responsavel pela manutengdo € certificada por um orga-
nismo acreditado ou reconhecido de acordo com o n.° 7,
ou pelo IMT, I. P., devendo o processo de acreditagdo
basear-se em critérios de independéncia, competéncia e
imparcialidade, tais como as normas europeias relevantes
da série EN 45000.

6 — O processo de reconhecimento a que se refere o
nimero anterior deve basear-se em critérios de indepen-
déncia, competéncia e imparcialidade.

7 — Sempre que a entidade responsavel pela manuten-
¢do for uma empresa ferroviaria ou um gestor de infraes-
trutura, o cumprimento dos critérios a adotar ao abrigo
do disposto no artigo seguinte deve ser verificado pelo
IMT, I. P., de acordo com os procedimentos referidos nos
artigos 66.°-D ou 66.°-G do presente decreto-lei, e ser
confirmado nos certificados especificados nesses proce-
dimentos.

Artigo 66.°-S
Sistema de certificacio da manutenciao

1 — Apds a aprovagdo, pela Comissdo Europeia, de
uma medida que estabeleca um sistema de certificacao
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da entidade responsavel pela manuten¢ao dos vagdes de
mercadorias, os certificados emitidos de acordo com aquele
sistema devem confirmar o cumprimento dos requisitos
referidos no n.° 3 do artigo anterior.

2 — A medida referida no nimero anterior pode vir a
ser extensivel a todos os veiculos apds avaliacdo da sua
implementagao.

3 — Os certificados emitidos nos termos dos numeros
anteriores sdo validos em toda a Unido Europeia.

4 — O IMT, L. P., pode cumprir as obrigagdes de identi-
ficagdo e certificacdo da entidade responsavel pela manu-
tencao através de medidas alternativas, nos seguintes casos:

a) Veiculos registados num pais terceiro cuja manuten-
¢do ¢ efetuada de acordo com a legislacao desse pais;

b) Veiculos utilizados em redes ou linhas cujo gabarito
¢ diferente do da rede principal na UE e para os quais o
cumprimento dos requisitos referidos no n.° 3 do artigo
anterior sdo assegurados por acordos internacionais com
paises terceiros;

¢) Veiculos historicos, equipamento militar e transportes
especiais que requerem a emissdo de uma autorizagio ad
hoc do IMT, 1. P., antes de entrarem em servico, sendo neste
caso as derrogacdes concedidas por periodos maximos de
cinco anos.

5 — As medidas referidas no nimero anterior sao apli-
cadas através de derrogagdes a conceder pelo IMT, 1. P.:

a) No ato de registo dos veiculos nos termos do disposto
na regulamentacao relativa a interoperabilidade do sistema
ferroviario, no que diz respeito a identificagdo da entidade
responsavel pela manutengao;

b) No ato de emissdo dos certificados de seguranga e
das autorizagdes a empresas ferroviarias e gestores de
infraestrutura nos termos dos artigos 66.°-D e 66.°-G do
presente decreto-lei, no que diz respeito a identificagdo ou
certificagdo da entidade responsavel pela manutencao.

6 — As derrogagdes referidas no nimero anterior sao
identificadas e justificadas no relatério anual de seguranga
referido no artigo 66.°-O do presente decreto-lei.

CAPITULO VII

Regulagao e regulamentacao

Artigo 67.°
Exercicio dos poderes de regulagio e regulamentacio

1 — Os regulamentos do IMT, I. P., e da AMT emi-
tidos ao abrigo do presente diploma, nas areas de com-
peténcia de cada uma das entidades, tal como definidas
nos Decretos-Leis n.*77/2014 € 78/2014, de 14 de maio,
respetivamente, devem observar os principios da lega-
lidade, da necessidade, da clareza, da participagdo e da
publicidade.

2 — [Revogado].

3 — [Revogado].

4 — [Revogado].
5 — [Revogado].
6 — [Revogado].

7 — [Revogado].
8 — [Revogado].

9 — Sobre esta matéria aplicam-se as disposi¢des pro-

prias previstas nos diplomas referidos no n.° 1.
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Artigo 68.°

Poderes de fiscalizacao

1 — Os poderes de fiscalizacdo do cumprimento do
disposto no presente diploma competem ao IMT, I. P., e a
AMT nos termos previstos nos Decretos-Leis n.” 77/2014
e 78/2014, de 14 de maio, respetivamente.

2 — Asregras processuais aplicaveis a esta matéria sdo
as previstas nos diplomas referidos no niimero anterior.

3 — Para efeitos do disposto no numero anterior o
IMT, I. P., e a AMT dispdem de:

a) Direito de acesso as instalagdes;
b) Direito de acesso a documentos;
¢) Direito de livre interpelacdo e audigcdo de pessoal.

4 — Pelo exercicio da competéncia referida no n.° 1,
pode o IMT, I. P,, e a AMT cobrar os respetivos custos,
devendo detalhar os mesmos.

Artigo 69.°
Promocio e defesa da concorréncia

1 — No ambito da aplicacdo das regras de concorréncia
comunitarias ou nacionais, compete 8 AMT colaborar com
a Autoridade da Concorréncia, podendo realizar estudos
e outras analises dos mercados em causa e transmiti-los a
Autoridade da Concorréncia.

2 — No ambito das respetivas competéncias, as mo-
dalidades de cooperacdo entre a AMT e a Autoridade da
Concorréncia serdo definidas por protocolo.

3 — Sem prejuizo do disposto na legislagdo nacional e
comunitaria da concorréncia, compete a AMT promover o
respeito pela concorréncia nao falseada nos mercados dos
servigos ferroviarios abrangidos pelo presente diploma.

4 — Em todas as matérias abrangidas pelo presente
diploma relativamente as quais tenha competéncia, a AMT
assegurara a conformidade das suas decisdes com as regras
nacionais e comunitarias de defesa da concorréncia.

Artigo 70.°
Recursos

1 — Qualquer interessado, discordando fundadamente
do diretorio da rede ou dos critérios nele incluidos, pode
apresentar recurso para a AMT no prazo de 15 dias uteis
a contar da data do seu conhecimento.

2 — Qualquer interessado, no prazo de 15 dias tteis a
contar da data em que tenha conhecimento do facto, pode
apresentar recurso junto da AMT do nivel ou estrutura das
tarifas devidas pela utilizagdo da infraestrutura que tenha
pago ou possa Vir a pagar.

3 — Qualquer interessado que considere ter sido alvo
de tratamento injusto ou discriminatdrio pode recorrer
junto da AMT das decisdes do gestor da infraestrutura em
matéria de atribuicao de canais horarios, incluindo decisdo
de pedidos pontuais, no prazo de 15 dias uteis a contar da
data de comunicac@o referida no artigo 48.°

4 — Qualquer interessado que considere ter sido impe-
dido do exercicio pleno dos direitos de acesso previstos no
artigo 20.° pode apresentar recurso para a AMT.

5 — No ambito dos recursos apresentados ao abrigo do
numero anterior, a AMT pode determinar a imposicdo de
acesso em condigdes equitativas e ndo discriminatorias,

5241

aplicando-se o disposto no artigo 73.°, com as necessarias
adaptacdes.

Artigo 71.°
Procedimento para recurso

1 — Os recursos a que se refere o artigo anterior sdo
apresentados junto do gestor da infraestrutura, com co-
nhecimento 8 AMT.

2 — Compete ao gestor da infraestrutura receber o re-
curso, remetendo-o a AMT no prazo de 15 dias uteis.

3 — O processo deve ser instruido pela AMT, com os
seguintes elementos:

a) Peticdo de recurso;

b) Resposta do gestor da infraestrutura ao recurso;

¢) Posigdo dos outros operadores de transporte ferrovia-
rio afetados pelo eventual deferimento do recurso, sendo
esse 0 caso;

d) Diretério da rede;

e) Pedido ou pedidos de canais horarios indeferidos que
sejam objeto de recurso, sendo esse o caso;

/) Atas das reunides entre o gestor da infraestrutura e
os operadores de transporte ferroviario em que a matéria
objeto do recurso tenha sido tratada;

g) Horario técnico aprovado, sendo esse o caso;

h) Dados de base e calculos levados a efeito para deter-
minagdo da tarifacdo de uso das infraestruturas, caso seja
este 0 motivo do recurso.

4 — A AMT solicita as informagdes que considere re-
levantes ao gestor da infraestrutura, aos operadores de
transporte ferroviario ou a terceiros.

5 — A AMT decide o recurso no prazo de 30 dias uteis
a contar da rece¢do do processo e de toda a informagdo
relevante, confirmando ou determinando a alteragdo da
decisdo do gestor da infraestrutura.

Artigo 72.°
Queixas

1 — Aos candidatos ou partes interessadas que consi-
derem ter-lhes sido recusado o acesso a servi¢os ou ins-
talagdes, impostas condi¢des ndo equitativas ou discri-
minatdrias ou que tenham sido lesados de qualquer outra
forma no ambito do presente diploma assiste o direito de
apresentar queixas a AMT.

2 — Caso, oficiosamente ou na sequéncia de queixa,
a AMT constate a existéncia de evolugdes negativas nos
mercados dos servigos ferroviarios abrangidos pelo &mbito
do presente diploma, a AMT., deve decidir, num prazo ndo
superior a 60 dias tteis, sobre as medidas de corregao des-
ses desenvolvimentos negativos, nomeadamente adotando
as medidas previstas no artigo seguinte ou, caso estas se
afigurem insuficientes ou inadequadas, propondo a tutela
sectorial alteracdes legislativas ou outras medidas que
considere apropriadas.

Artigo 73.°

Imposicio de acesso em condicdes equitativas
e nio discriminatérias

1 — Caso constate, oficiosamente ou na sequéncia de
reclamagdo, que uma ou mais empresas ou entidades que
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explorem as instalacdes ou prestem os servigos referidos
no artigo 22.° recusaram injustificadamente esse acesso,
a AMT pode determinar a concessdo desse acesso em
condigdes equitativas e ndo discriminatorias.

2 — Para o exercicio da competéncia referida no ni-
mero anterior a AMT dispde dos poderes de fiscalizacio
previstos no artigo 68.°

3 — Caso constate, oficiosamente ou na sequéncia de
reclamacdo, que uma ou mais empresas que exploram as
instalacdes ou prestam os servicos referidos no artigo 22.°
concedem acesso a um requerente ou parte interessada
mediante condigdes ndo equitativas ou discriminatorias,
a AMT pode determinar que sejam observadas as condi-
¢Oes equitativas e ndo discriminatorias em que deve ser
assegurado o acesso.

4 — A apresentagdo de qualquer queixa ou reclamagio
ndo tem efeito suspensivo.

Artigo 74.°
Impugnacio

1 — As decisdes de recursos e reclamacgdes sdo
vinculativas para todas as partes a que digam respeito,
desde que as mesmas tenham tido oportunidade de intervir
Nos respetivos processos.

2 — Das decisdes da AMT cabe recurso para os tribu-
nais, nos termos da lei.

3 — O recurso previsto no numero anterior ndo tem
efeito suspensivo.

Artigo 75.°
Instrugoes e recomendacdes

1 — A AMT pode emitir instru¢des vinculativas e reco-
mendagdes em matéria de execugdo do presente diploma.

2 — A AMT dara as instrugdes e recomendacdes a ade-
quada publicidade.

Artigo 76.°
Publicidade

1 — A AMT publica anualmente um relatorio rela-
tivo a execugdo do presente diploma do qual constem,
nomeadamente:

a) O impacte do mesmo no desenvolvimento do setor;

b) As licengas emitidas;

¢) As agoes de fiscalizagdo efetuadas e o resultado das
mesmas;

d) Os regulamentos de execugdo aprovados ou alterados;

e) As recomendagoes ou instrugdes emitidas;

/) As decisdes tomadas em sede de reclamagdes ou re-
cursos;

g) Os processos contraordenacionais e as decisoes neles
proferidas.

2 — O disposto no numero anterior ndo prejudica o
dever de sigilo da AMT quanto a matérias relacionadas
com o segredo comercial ou industrial cuja divulgagdo
deva ser considerada proibida.

3 — Para efeitos do nimero anterior, o sigilo comer-
cial abrange todas as informagdes relativas & empresa
requerente que ndo estejam sujeitas a qualquer forma
de registo ou publicidade obrigatdria, que ndo sejam ou
ndo tenham caido no conhecimento publico ou que nao
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tenham sido publicitadas em virtude da pratica de um
ato judicial.

CAPITULO VIII

Regime sancionatério

Artigo 77.°
Contraordenacoes

1 — Constituem contraordenac¢des puniveis com coima
de € 10 000 a € 44 800:

a) A prestagdo do servigo publico de transporte ferrovia-
rio de passageiros no territorio nacional sem concessao
ou delegagdo para o efeito, quando exigidas nos termos
da lei;

b) A realizagdo de servigos de transporte ferroviario
sem licenca adequada;

¢) Arealizacdo de servico de transporte ferroviario sem
certificado de seguranca;

d) O incumprimento da obrigagdo de subscri¢do de
seguro de responsabilidade civil prevista no artigo 12.°%

e) A falta de comunicacao, por parte das empresas de
transporte ferroviario, de alteragdes que possam afetar o
cumprimento dos requisitos de uma licenga;

) O incumprimento, por parte do gestor da infraes-
trutura, das obrigagdes, procedimentais e de contetdo,
decorrentes do presente diploma e das normas regula-
mentares aplicaveis, respeitantes a elaboragao, edi¢do ou
publicitacdo do diretorio da rede;

g) O incumprimento, por parte do gestor da infraes-
trutura, das obrigacdes de fornecimento, 8 AMT ou aos
interessados, do diretorio da rede, ou das obrigagdes
de prestacdo de informagdes suplementares correspon-
dentes;

h) Qualquer decisdo tomada pelo gestor da infraestrutura
em violacdo do disposto no diretdrio da rede;

i) O desrespeito, por parte do gestor da infraestrutura e
no processo de reparti¢ao de capacidade, das obrigagoes
constantes dos contratos de concessdo de exploracdo de
servico de transporte ferroviario, ou de outros contratos
de servigo publicos celebrados pelo Estado;

j) A falta de decisdo dentro dos prazos previstos no
presente diploma, por parte do gestor da infraestrutura,
de pedidos de reparticdo de capacidade de infraestrutura,
ai se incluindo os pedidos pontuais;

/) A violagdo pelo gestor da infraestrutura da obrigacao
de remeter aos operadores de transporte ferroviario o ho-
rario técnico elaborado, para pronuncia por escrito, nos
termos do artigo 42.° do presente diploma;

m) A ndo comunicacdo aos operadores de transporte
ferroviario, pelo gestor da infraestrutura, do horario téc-
nico aprovado, nos termos do artigo 43.° do presente di-
ploma;

n) O tratamento discriminatorio ou ndo equitativo, por
parte do gestor da infraestrutura ou de qualquer entidade
detentora de instalacdes a qual deva ser concedido acesso,
no cumprimento das obrigacdes que lhes incumbam nos
termos do presente diploma;

0) O incumprimento, por parte do gestor da infraes-
trutura ou de empresas que prestem servigos auxiliares
ou adicionais, das prestagdes a que estejam obrigados
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nos termos do disposto na seccdo III do capitulo IV do
presente diploma;

p) O incumprimento das obriga¢des decorrentes do re-
gime de melhoria de desempenho nos termos do artigo 60.°
do presente diploma;

¢) O incumprimento por parte do gestor da infraestrutura
e das empresas de transporte ferroviario das obrigagdes
previstas no n.° 1 do artigo 64.°, nos n.*1, 3 e 4 do ar-
tigo 65.° no artigo 66.°-A, no artigo 66.>-C e no n.° 1 do
artigo 66.°-G;

r) O incumprimento, por parte de entidades sujeitas aos
poderes de fiscalizagdo do IMT, 1. P., e da AMT, da obri-
gacdo de apresentagdo de toda a documentagio exigivel,
sempre que solicitada, ou a oposi¢do, direta ou indireta,
ao exercicio daquela fiscalizagdo;

s) A violagdo, pelo gestor da infraestrutura, da obriga-
¢do de respeito pelo segredo comercial ou industrial da
informagdo que lhe seja fornecida pelos operadores de
transporte ferroviario;

) A ndo instrucdo atempada do processo de recurso,
por parte do gestor da infraestrutura, nos termos do n.° 2
do artigo 71.° do presente diploma;

u) O incumprimento de decisdes da AMT, de recursos
ou reclamagdes;

v) O incumprimento de instrugdes vinculativas emitidas
pelo IMT, 1. P., ou pela AMT;

x) O incumprimento, por parte das entidades responsa-
veis pela manutencdo, da obrigacdo prevista no n.° 5 do
artigo 66.°-R;

z) O incumprimento, por parte de qualquer entidade ou
agente, das regras nacionais de seguranca, sendo que, se
se tratar de pessoa singular a contraordenacdo ¢ punivel
com coima de € 200 a € 1 000.

2 — Constitui contraordenag¢ao, punivel com coima de
€1 000 a € 5 000, o incumprimento, por parte das entida-
des sujeitas aos deveres de informacao, das obrigagdes
correspondentes que lhes incumbam por forca do presente
diploma.

3 — A negligéncia é punivel.

4 — A abertura e instrugdo de processos por contra-
ordenagdes previstas no presente artigo ndo depende de
reclamacao.

Artigo 78.°
Instruciao dos processos e aplicaciao das coimas

1 — A instru¢do dos processos por contraordenagdes
previstas no presente diploma compete ao IMT, L. P., ou
a AMT, conforme as competéncias proprias de cada uma
das entidades atribuidas pelo presente diploma.

2 — A aplicagdo das coimas previstas no presente di-
ploma compete respetivamente ao conselho diretivo ou
ao conselho de administra¢do das entidades referidas no
nimero anterior.

Artigo 79.°

Produto das coimas

A afetacdo do produto das coimas faz-se da seguinte
forma:

a) 40 % para a entidade que aplicou a coima;
b) 60 % para o Estado.
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CAPITULO 1X

Disposicoes finais e transitorias

SECCAO1
Disposigoes finais

Artigo 80.°
Norma revogatéria
Sao revogados os seguintes diplomas e disposicdes:

a) Os artigos 2.°,1n.° 3,7.°e 8.°do Decreto-Lein.® 104/97,
de 29 de abril;

b) O Decreto-Lei n.° 60/2000, de 19 de abril;

¢) O Regulamento n.° 19/2000, de 24 de agosto.

Artigo 81.°
Alteragoes legislativas

1 — [Revogado].

2 — [Revogado].

3 — [Revogado].

4 — A alinea a) do n.° 2 do artigo 3.° dos Estatutos da
REFER, E. P., aprovados pelo Decreto-Lei n.° 104/97, de
29 de abril, passa a ter a seguinte redagao:

«Artigo 3.°
[o.]

1—1[...]
2—1[..]

a) De cobranga de taxas e tarifas devidas pela utiliza-
¢do da infraestrutura exigiveis nos termos da lei, sendo
os créditos correspondentes equiparados aos créditos do
Estado para todos os efeitos legais, e constituindo titulos
executivos as respetivas faturas, certiddes de divida ou
documentos equivalentes, sem prejuizo do disposto no
artigo 46.° do Codigo de Processo Civil;

[...]»

5 —A alineaa) do artigo 19.° dos Estatutos da
REFER, E. P., aprovados pelo Decreto-Lei n.° 104/97, de
29 de abril, passa a ter a seguinte redagao:

«Artigo 19.°
[-..]
[..-]

a) As tarifas devidas pela utilizacdo da infraestru-
tura e outros proveitos resultantes do exercicio da sua
atividade e do aproveitamento da infraestrutura, de-
signadamente os resultantes de servigos e prestagdes
acessOrios e, bem assim, os emergentes do recurso aos
meios previstos no Decreto-Lei n.° 269/92, de 28 de
novembro;

[...]»
SECCAO I
Disposigoes transitorias
Artigo 82.°

Licenciamento e certificacio de seguranca

1 — As empresas que, a data de entrada em vigor do pre-
sente diploma, realizem ja atividades de prestagao de servi-
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cos de transporte ferroviario gozam da presungdo de cumpri-
mento dos requisitos a que se referem os artigos 10.°e 11.°

2 — O disposto no numero anterior aplica-se apenas
ao primeiro processo de licenciamento e, exclusivamente,
quanto aos tipos de licengas relativos ao transporte nacional.

3 — O disposto no n.° 1 ndo exime as empresas nele
abrangidas da obrigagdo de apresentagdo da documentagio
exigida na seccdo III do capitulo III para exame formal da
entidade emitente.

4 — A presuncdo estabelecida non.® 1 pode, todavia, ser
ilidida, a todo o tempo, mediante decisdo fundamentada
da entidade emitente da licenga.

5 — As licengas atribuidas nos termos do presente ar-
tigo estdo sujeitas, no demais, ao regime geral previsto no
capitulo III, podendo nomeadamente ser objeto de decisdes
de suspensdo ou revogacao ou emitidas sob condigdo.

6 — Pela emissdo das licencas ao abrigo do presente
artigo sdo devidas as taxas fixadas nos termos do artigo 19.°

7 — As empresas que, a data de entrada em vigor do
presente diploma, realizem ja atividades de prestacdo de
servigos de transporte ferroviario dispdem de 12 meses
para se adaptarem as disposi¢des aplicdveis em matéria
de certificagdo de seguranga.

8 — No prazo a que se refere o numero anterior, as
empresas podem continuar a prestar servigos de transporte
ferroviario salvo quando, mediante decis@o fundamen-
tada do IMT, 1. P, tal consubstancie um perigo para a
seguranca.

9 — O prazo de 12 meses referido no n.° 7 conta-se a
partir da data de entrada em vigor do regulamento previsto
no artigo 66.°-1.

Artigo 83.°
Contratos de acesso a infraestrutura e acordos quadro

O disposto nos artigos 21.° e 49.° aplica-se imediata-
mente, com as necessarias adaptacdes, a acordos que, ce-
lebrados antes da entrada em vigor do presente diploma,
visem a producdo de efeitos juridicos em momento pos-
terior a essa entrada em vigor.

Artigo 84.°
[Revogado]

Artigo 85.°
[Revogado]

Artigo 86.°

Taxa de regulacio

1 — As entidades gestoras da infraestrutura de sistemas
de metropolitano e metropolitano ligeiro de superficie
pagardo uma taxa pelo exercicio genérico da atividade
de regulacgao.

2 — O montante da taxa ¢ fixado por portaria dos mem-
bros do Governo responsaveis pelas areas das finangas e
dos transportes, mediante proposta fundamentada da AMT,
até 31 de julho de cada ano.

3 — A proposta referida no nimero anterior tem em
conta, designadamente:

a) A extensdo da rede em exploracao;
b) O nimero de passageiros transportados;
¢) O nimero de circulagoes;
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d) A complexidade do sistema de metropolitano ou me-
tropolitano ligeiro de superficie.

4 — Na avaliagao do critério constante da alinea d) do
nimero anterior, deve ser considerado o grau de aber-
tura ou fecho da rede e a eventual separagdo da entidade
operadora do transporte da entidade gestora da infraes-

trutura.

Artigo 87.°
[Revogado]

Artigo 88.°
[Revogado]

Artigo 89.°
[Revogado]

Artigo 90.°
[Revogado]

Artigo 91.°
[Revogado]

Artigo 92.°
[Revogado]

Artigo 93.°
[Revogado]

ANEXO 1

[a que se refere alinea b) do n.° 1 do artigo 2.°]

Linhas/ramais/trogos

Limites

02 — ramal de Mongdo . . . .
06 — linha do Douro. . . . ..
07 — ramal de Alfandega. . .

12 — linha do Tamega. . . . .
13 —linhado Corgo . . . ...
14 —linhado Tua........
15 — linha do Sabor . .. ...
16 — linha do Vouga . . . . ..

17 — ramal de Famalicdo. . .
18 — ramal de Viseu . ... ..

31 — ramal de Vila Vigosa
35 — ramal do Montijo . . . .
36 — ramal de Montemor. . .

40 —ramal de Mora . . . ...
41 — ramal de Reguengos. . .
42 — ramal de Sines . ... ..

43 — ramal de Moura . . ...
44 — ramal de Aljustrel. . . .
50 — ramal EDP-Cinzas . . .

58 — ramal do Lourigal. . . .
79 — ramal de Neves-Corvo

Valenga (Minho) a Mongdo.

Pocinho a Barca de Alva.

Porto Campanha (Minho) a Porto Al-
fandega.

Livragdo (Douro) a Arco do Baulhe.

Régua (Douro) a Chaves.

Tua (Douro) a Braganca.

Pocinho (Douro) a Duas Igrejas Miranda.

Espinho (Norte) a Aveiro (Norte) via
Sernada do Vouga.

Povoa de Varzim (Pévoa) a Famalicdo.

Sernada do Vouga (Vouga) a Santa
Comba Dio (Beira Alta).

Estremoz (Evora) a Vila Vigosa.

Pinhal Novo (Sul) a Montijo.

Torre da Gadanha (Alentejo) a Montemor-
-0-Novo.

Evora a Mora.

Evora a Reguengos.

Bifurcagao de Sines (quilometro 168,113)
a Sines.

Beja (Alentejo) a Moura.

Castro Verde (Alentejo) a Aljustrel.

Linha de Sines (quilémetro 174,713) a
EDP-Cinzas.

Lourigal (Oeste) a CELBI/SOPORCEL.

Ourique (Alentejo) a Minas Neves
Corvo.
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Sine: Apusrel
Linha do Sines Km 174.715 \gf

‘Castro Verde

ANEXO I

[Revogado]

ANEXO III

Sistemas de gestao de seguranga

I — Requisitos aplicaveis ao sistema de gestdo da se-
guranca:

1 — Ossistema de gestao da seguranga deve ser documen-
tado em todas as suas partes e descrever, nomeadamente,
a reparti¢do das responsabilidades dentro da organizacao
do gestor da infraestrutura ou da empresa de transporte
ferroviario.

2 — O sistema deve indicar o modo como € garantido o
controlo por parte da gestdo a diversos niveis, o modo de
participacdo do pessoal e dos seus representantes a todos
os niveis e 0 modo como ¢ garantida a melhoria constante
do sistema de gestdo da seguranga.

I — Elementos fundamentais do sistema de gestdo da
seguranca. — Os elementos fundamentais do sistema de
gestdo da seguranca sdo:

a) Uma politica de seguranga aprovada pelo diretor exe-
cutivo da organizacdo e comunicada a todo o pessoal;

b) Objetivos qualitativos e quantitativos da organizagdo
em termos de manutencdo e refor¢o da seguranca, bem
como planos e procedimentos para alcangar esses objetivos;

¢) Procedimentos destinados a satisfazer as normas
técnicas e de exploragdo em vigor, novas ou alteradas,
ou outras condi¢des normativas previstas nas especifica-
¢Oes técnicas de interoperabilidade (ETI), ou nas normas
técnicas de seguranca, ou noutras normas aplicaveis, ou
em decisdes do IMT, 1. P., e procedimentos destinados a
garantir o cumprimento das normas e de outras condi¢des
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normativas ao longo do ciclo de vida do equipamento e
durante as operagoes;

d) Procedimentos e métodos destinados a efetuar uma
avaliag@o dos riscos e a aplicar medidas de controlo dos
riscos, sempre que uma mudanca das condi¢des de explo-
racdo, ou a introducdo de material novo, introduza novos
riscos para a infraestrutura ou para as operagoes;

e) Oferta de programas de formagdo do pessoal e de
sistemas destinados a garantir que o nivel de competéncia
do pessoal ¢ mantido e que as tarefas sdo realizadas em
conformidade;

1) Disposigdes tendo em vista a circulagdo de infor-
magcdes suficientes dentro da organizagdo e, se for caso
disso, entre as organizagdes que exploram a mesma in-
fraestrutura;

2) Procedimentos e modelos de documentagéo da infor-
magao sobre seguranga e designacdo de procedimentos de
controlo da configuragdo da informagdo fundamental em
matéria de seguranca;

h) Procedimentos destinados a garantir a notificagéo,
o inquérito e a analise de acidentes, incidentes, casos de
quase acidente e outras ocorréncias perigosas e a ado¢ao
das medidas de prevencao necessarias;

i) Planos de ag¢@o, alerta e informagao em caso de emer-
géncia, acordados com as autoridades publicas competentes;

j) Disposic¢des tendo em vista uma auditoria interna
periddica do sistema de gestdo da seguranca.

ANEXO IV

Autorizagao de colocagao em servigo de material
circulante em utilizagao

1 — A documentag@o técnica sobre o material circulante
ou tipo de material circulante a apresentar ao IMT, I. P.,
deve incluir:

a) Prova de que o material circulante foi autorizado a
ser colocado em servigo noutro Estado membro e registos
que revelem o historial da sua explora¢do e manutencdo
e, se for caso disso, as alteracdes técnicas introduzidas
apos a autorizagio;

b) Dados técnicos especificos, programa de manutengio
e caracteristicas operacionais exigidas pelo IMT, 1. P, e
necessarias para a sua autorizagdo complementar;

¢) Dados sobre as caracteristicas técnicas e operacionais
que mostrem que o material circulante estd em conformi-
dade com o sistema de alimentacdo de energia, o sistema
de sinalizacdo e de comando ¢ controlo, a bitola da via e
os gabaris da infraestrutura, a carga maxima admissivel
por eixo e outros condicionalismos da rede;

d) Derrogagoes das normas técnicas de seguranga ne-
cessarias para a concessdo da autorizagdo e prova, com
base na avaliagdo de risco, de que a aceitagdo do material
circulante ndo envolve riscos indevidos para a rede.

2 — O IMT, L. P, pode exigir a realizacdo de ensaios na
rede, indicando o seu &mbito e contetido, para verificar a
conformidade com os pardmetros restritivos mencionados
na alinea ¢) don.° 1.

ANEXO V

A) Indicadores comuns de seguranga

Para os indicadores relativos a acidentes mencionados
non.° 1, aplicar-se-a o Regulamento (CE) n.° 91/2003, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de dezembro de
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2002, relativo as estatisticas dos transportes ferroviarios, na
medida em que as informagdes se encontrem disponiveis.
1 — Indicadores relativos aos acidentes:
1.1 — Numero total e relativo (por quildometro-comboio)
de acidentes significativos e discriminacao pelos seguintes
tipos de acidentes:

a) Colisdes de comboios, incluindo colisdes com obs-
taculos dentro do gabarito;

b) Descarrilamentos de comboios;

¢) Acidentes em passagens de nivel, incluindo acidentes
que envolvam pedes;

d) Acidentes com pessoas provocados por material cir-
culante em movimento, excetuando suicidios;

e) Incéndios no material circulante;

f) Outros.

O relatorio de cada acidente significativo deve ser ela-
borado com base no tipo do acidente primario, ainda que as
consequéncias do acidente secundario sejam mais graves,
por exemplo um incéndio apds um descarrilamento;

1.2 — Numero total e relativo (por quildometro-comboio)
de feridos graves e de mortos por tipo de acidente, discri-
minados pelas seguintes categorias:

a) Passageiros (igualmente em relagdo ao numero total
de quilémetros-passageiro e de quildometros-comboio de
passageiros);

b) Trabalhadores, incluindo o pessoal de entidades con-
tratadas;

¢) Utilizadores de passagens de nivel;

d) Pessoas ndo autorizadas nas instalagdes ferroviarias;

e) Outros.

2 — Indicadores relativos as mercadorias perigo-
sas — numero total e relativo (por quilometro-comboio)
de acidentes que envolvam o transporte de mercadorias
perigosas, discriminados pelas seguintes categorias:

a) Acidentes que envolvam, pelo menos, um veiculo
ferroviario que transporte mercadorias perigosas, conforme
definidas na parte B) do presente anexo;

b) Numero de acidentes desse tipo que provoquem a
libertagdo de matérias perigosas.

3 — Indicadores relativos aos suicidios — numero total
e relativo (por quildometro-comboio) de suicidios.

4 — Indicadores relativos aos precursores de aciden-
tes — numero total e relativo (por quilémetro-comboio) de:

a) Carris partidos;

b) Deformacdes da via;

c) Falhas na sinalizagao;

d) Ultrapassagens de sinais fechados;

e) Rodas partidas e eixos partidos no material circulante
em Servigo.

Todos os precursores, provoquem ou ndo acidentes,
devem ser comunicados. Os precursores que provoquem
um acidente devem ser comunicados no ambito dos ICS
relativos aos precursores; os acidentes ocorridos, se forem
significativos, devem ser comunicados no ambito dos ICS
relativos aos acidentes mencionados no n.° 1.

5 — Indicadores para calcular o impacto econémico
dos acidentes — custo total e relativo (por quilometro-
-comboio) em euros:

a) Do produto do nimero de mortos e de feridos graves
pelo valor da prevencdo de uma vitima (VPC);
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b) Dos danos causados ao ambiente;

¢) Dos danos materiais ao material circulante ou a in-
fraestrutura;

d) Dos atrasos causados pelos acidentes.

As autoridades responsaveis pela seguranca devem co-
municar ou o impacto econdomico de todos os acidentes ou
o0 impacto econdémico apenas dos acidentes significativos.

Esta escolha deve ser claramente indicada no relatorio
anual de seguranca.

O valor da prevencao de uma vitima ¢ o valor que a
sociedade atribui a preveng@o de uma vitima e, como tal,
ndo constitui uma referéncia para indemnizagoes entre as
partes envolvidas nos acidentes.

6 — Indicadores relativos a seguranca técnica da infraes-
trutura e a sua implementagao:

6.1 — Percentagem de vias equipadas com um sistema
em funcionamento de prote¢do automatica dos comboios
(ATP), percentagem de quilometros-comboio com sistemas
ATP operacionais;

6.2 — Numero de passagens de nivel (total, por qui-
lémetro de linha e por quilometro de via), discriminado
pelos oito tipos seguintes:

a) Passagens de nivel ativas com:

i) Aviso automatico para os utilizadores;

ii) Prote¢do automatica para os utilizadores;

iii) Protecdo e aviso automaticos para os utilizadores;

iv) Protegdo e aviso automaticos para os utilizadores e
protecao do lado dos comboios;

v) Aviso manual para os utilizadores;

vi) Protecdo manual para os utilizadores;

vii) Protecdo e aviso manuais para os utilizadores;

b) Passagens de nivel passivas.

7 — Indicadores relativos a gestdo da seguranga — au-
ditorias internas realizadas pelos gestores da infraestrutura e
pelas empresas ferrovidrias, conforme previsto na documen-
tagdo relativa ao sistema de gestdo da seguranga.

Numero total de auditorias efetuadas e percentagem em
relacdo as auditorias solicitadas (e ou previstas).

8 — Defini¢des — as defini¢des comuns dos ICS e os
métodos comuns de calculo do impacto econdémico dos
acidentes constam da parte B) do presente anexo.

B) Definigoes comuns dos indicadores comuns
de segurancga (ICS) e métodos comuns
de calculo do impacto econémico dos acidentes

1 — Indicadores relativos aos acidentes:

1.1 — «Acidente significativo» — qualquer acidente
que implique, pelo menos, um veiculo ferroviario em mo-
vimento e provoque a morte ou ferimentos graves a, pelo
menos, uma pessoa, ou danos significativos ao material, &
via, a outras instalagdes ou a0 ambiente ou uma interrupgao
prolongada da circulagdo. Excluem-se os acidentes em
oficinas, armazéns e parques de material;

1.2 — «Danos significativos ao material, a via, a ou-
tras instalagdes ou ao ambiente» — danos equivalentes a
EUR 150 000 ou mais;

1.3 — «Interrupgdo prolongada da circulagdo» — sus-
pensdo dos servigos de comboios numa linha ferroviaria
principal durante seis horas ou mais;

1.4 — «Comboio» — um ou mais veiculos ferroviarios
rebocados por uma ou mais locomotivas ou automotoras,
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ou uma automotora isolada, que circulam com um niimero
determinado ou uma designac¢édo especifica de um ponto
fixo inicial para um ponto fixo final. Uma locomotiva sem
carga, isto ¢, que circula isolada, ¢ considerada um comboio;

1.5 — «Colisdo de comboios, incluindo colisdo com
obstaculos dentro do gabarito» — colisdo frontal, colisdo
de frente com traseira ou colisdo lateral entre uma parte de
um comboio e uma parte de outro comboio ou com:

a) Material circulante de manobra;

b) Objetos fixos ou temporariamente presentes na via
ou perto dela (exceto nas passagens de nivel, se tiverem
sido perdidos por um veiculo ou por um utilizador durante
a travessia);

1.6 — «Descarrilamento de comboio» — nos caso em
que, pelo menos, uma roda de um comboio sai dos carris;

1.7 — «Acidente em passagem de nivel» — qualquer
acidente numa passagem de nivel que envolva pelo menos
um veiculo ferroviario e um ou mais veiculos que estejam a
atravessar a via, outros utilizadores, nomeadamente pedes,
que estejam a atravessar a via ou outros objetos temporaria-
mente presentes na via ou perto dela, se tiverem sido perdi-
dos por um veiculo ou por um utilizador durante a travessia;

1.8 — «Acidente com pessoas causado por material cir-
culante em movimento» — qualquer acidente que envolva
uma ou mais pessoas que sejam atingidas por um veiculo
ferroviario ou por um objeto preso a um veiculo ferroviario
ou que dele se tenha soltado. Incluem-se os acidentes com
pessoas que caem dos veiculos ferroviarios, assim como
com pessoas que caem ou sao atingidas por objetos soltos,
a bordo, durante a viagem,;

1.9 — «Incéndio no material circulante» — qualquer
incéndio ou explosdo que ocorra em veiculos ferrovia-
rios (incluindo a carga) quando estes se deslocam entre a
estacdo de partida e o destino, inclusivamente quando se
encontram parados na esta¢do de partida, no destino ou nas
paragens intermédias, assim como durante as operagdes
de formagdo de composigoes;

1.10 — «Outros tipos de acidentes» — todos os aciden-
tes que ndo os ja mencionados (colisdes de comboios, des-
carrilamentos de comboios, acidentes em passagens de ni-
vel, acidentes com pessoas causados por material circulante
em movimento e incéndios no material circulante);

1.11 — «Passageiro» — qualquer pessoa, excluindo a
tripulagdo do comboio, que efetue uma viagem por cami-
nho de ferro. Para efeitos de estatisticas sobre acidentes,
incluem-se os passageiros que tentam embarcar/desem-
barcar num/de um comboio em movimento;

1.12 — «Trabalhador (incluindo o pessoal de entidades
contratadas e os contratados autdbnomos)» — qualquer
pessoa cuja atividade profissional esteja ligada a via-férrea
e que se encontre a trabalhar no momento do acidente.

Incluem-se na definic¢do a tripulagdo do comboio e as
pessoas que trabalham com o material circulante e na
infraestrutura;

1.13 — «Utilizador de passagem de nivel» — qualquer
pessoa que utilize uma passagem de nivel para atravessar
a via férrea, por qualquer meio de transporte ou a pé;

1.14 — «Pessoa ndo autorizada nas instalagGes
ferroviarias» — qualquer pessoa que se encontre em ins-
talacdes ferrovidrias onde essa presenca seja proibida, com
excecao dos utilizadores de passagens de nivel;

1.15 — «Outros (terceiros)» — todas as pessoas nao
correspondentes a defini¢do de «passageiroy, «trabalhador,
incluindo o pessoal de entidades contratadasy, «utilizador
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de passagem de nivel» ou «pessoa ndo autorizada nas
instalagdes ferroviariasy;

1.16 — «Morto» — qualquer pessoa que perca a vida
no momento do acidente ou nos 30 dias seguintes em con-
sequéncia do mesmo, excluindo suicidios;

1.17 — «Ferido grave» — qualquer pessoa que, em
consequéncia de um acidente, sofra lesdes que levem a sua
hospitalizacdo por um periodo superior a vinte e quatro
horas, excluindo tentativas de suicidio.

2 — Indicadores relativos as mercadorias perigosas:

2.1 — «Acidente que envolve o transporte de merca-
dorias perigosas» — qualquer acidente ou incidente que
deva ser objeto de uma declara¢do em conformidade com
o RID (1)/ADR, secgdo 1.8.5;

2.2 — «Mercadoria perigosa» — qualquer substancia
ou artigo cujo transporte seja proibido pelo RID ou auto-
rizado apenas nas condigdes nele previstas.

3 — Indicadores relativos aos suicidios:

3.1 — «Suicidio» — qualquer ato deliberado de um
individuo contra si proprio, destinado a provocar a morte,
registado e classificado como tal pelas autoridades nacio-
nais competentes.

4 — Indicadores relativos aos precursores de acidentes:

4.1 — «Carril partido» — carril que fique separado
em duas ou mais partes ou do qual se desprenda uma
peca metalica, causando uma fenda de mais de 50 mm
de comprimento e de mais de 10 mm de profundidade na
superficie de rodagem;

4.2 — «Deformagao da viay — defeito relacionado com
a continuidade e a geometria da via que exija o seu encer-
ramento ou a redugdo imediata da velocidade autorizada,
para manter a seguranca;

4.3 — «Falha na sinalizagdo» — qualquer falha de um
sistema de sinalizacdo (quer da infraestrutura, quer do
material circulante) da qual resultem informacgdes de si-
nalizag@o menos restritivas do que o exigido;

4.4 — «Ultrapassagem de um sinal fechado» — situa-
¢do em que qualquer parte de um comboio ultrapasse os
limites do seu movimento autorizado, entendendo-se por
movimento ndo autorizado:

a) A ultrapassagem de um sinal luminoso da via ou
de um semaforo fechados, ou de uma ordem de paragem
(STOP), quando ndo esteja operacional um sistema de
comando automatico de comboios (ATCS) ou um sistema
de protecdo automatica de comboios (ATP);

b) O desrespeito do fim de uma autorizagdo de movi-
mento em seguranca proveniente de um sistema ATCS
ou ATP;

¢) A ultrapassagem de um ponto comunicado por au-
torizagdo verbal ou escrita, conforme previsto nos regu-
lamentos;

d) A ultrapassagem de indicadores de paragem (ndo
estdo incluidos os para-choques) ou de sinais manuais.

Nao estdo incluidos os casos em que veiculos sem uni-
dade de tracdo acoplada ou um comboio sem tripulacdo
ultrapassem um sinal fechado. Também néo estdo incluidos
0s casos em que, por qualquer motivo, o sinal ndo feche
a tempo de permitir a0 maquinista imobilizar o comboio
antes do sinal.

O IMT, L. P., pode comunicar dados sobre os quatro
pontos separadamente, mas deve comunicar pelo menos
um indicador agregado que abranja os dados relativos aos
quatro pontos;
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4.5 — «Roda partida ou eixo partido» — roda ou eixo
em que se tenham partido partes essenciais, criando um
risco de acidente (descarrilamento ou coliso).

5 — Métodos comuns para calcular o impacto econd-
mico dos acidentes:

5.1 — O valor da preveng¢do de uma vitima (VPC)
compde-se dos seguintes elementos:

a) Valor da seguranca em si — valores da disposicao de
pagar (willingness to pay — WTP) baseados em estudos
de preferéncias declaradas efetuados no Estado membro
no qual se aplicam;

b) Custos econdmicos diretos e indiretos — custos ava-
liados no respetivo Estado membro e que sdo compostos
por:

i) Custos médicos e de reabilitacao;

ii) Custos judiciais, custos policiais, custos das investi-
gagOes privadas ao acidente, custos dos servigos de emer-
géncia e custos administrativos do seguro;

iii) Perdas de produg¢do — valor para a sociedade dos
bens e servigos que podiam ter sido produzidos pela pessoa
se o0 acidente ndo tivesse ocorrido;

5.2 — Principios comuns para avaliar o valor da segu-
ranga em si € 0s custos economicos diretos/indiretos — re-
lativamente ao valor da seguranga em si, a determinagao
da adequacgdo ou nao adequagdo de estimativas disponiveis
deve basear-se nas seguintes consideragdes:

a) As estimativas devem dizer respeito a um sistema de
avalia¢do da reducdo do risco de mortalidade no setor dos
transportes e seguir uma abordagem de WTP conforme
com os métodos de preferéncia declarada;

b) A amostra de pessoas interrogadas utilizada para a
determinagdo dos valores deve ser representativa da po-
pulag@o em causa. Em particular, a amostra deve refletir a
distribuigdo etaria de rendimentos, juntamente com outras
caracteristicas socioeconémicas e demograficas relevantes
da populagio;

¢) O método para obter os valores da WTP: a sondagem
deve ser concebida de maneira a que as perguntas sejam
claras e significativas para as pessoas interrogadas.

Os custos econdmicos diretos e indiretos devem ser ava-
liados com base nos custos reais suportados pela sociedade;

5.3 — «Custo dos danos causados ao ambiente» — cus-
tos a suportar pelas empresas ferrovidrias/pelos gestores
da infraestrutura, avaliados com base na sua experiéncia,
para repor a zona afetada no estado em que se encontrava
antes do acidente ferroviario;

5.4 — «Custo dos danos materiais ao material circulante
ou a infraestrutura» — custo do fornecimento de material
circulante novo ou de infraestrutura nova, com as mesmas
funcionalidades e pardmetros técnicos que os irrepara-
velmente danificados, e custo da reposi¢do do material
circulante ou da infraestrutura reparaveis no estado em
que se encontravam antes do acidente. Ambos devem ser
estimados pelas empresas ferrovidrias e pelos gestores da
infraestrutura com base na sua experiéncia. Inclui igual-
mente os custos relacionados com a locagdo financeira de
material circulante, em consequéncia da indisponibilidade
dos veiculos danificados;

5.5 — «Custo dos atrasos causados pelos
acidentes» — valor monetario dos atrasos sofridos pelos
utilizadores do transporte ferrovidrio (passageiros e clientes
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de frete) em consequéncia dos acidentes, calculado com
base no seguinte modelo:

V'T=valor monetario das economias de tempo de viagem.

Valor do tempo para um passageiro de um comboio
(uma hora):

VTP = [VT dos passageiros que viajam por motivos
laborais]*[percentagem média de passageiros que viajam
por motivos laborais por ano]+[VT dos passageiros que
viajam por motivos ndo laborais]*[percentagem média de
passageiros que viajam por motivos ndo laborais por ano]

O VT ¢ medido em euros por passageiro por hora.

Valor do tempo para um comboio de mercadorias (uma
VTF = [VT dos comboios de mercadorias]*[(quilometro-
-tonelada)/(quilémetro-comboio)]

O VT é medido em euros por tonelada de frete de mer-
cadorias por hora.

Quantidade média, em toneladas, de mercadorias trans-
portadas por comboio num ano = (quilémetro-tonelada)
/(quildmetro-comboio).

CM = custo de um minuto de atraso de um comboio.

Comboio de passageiros:

CMP = KI1*(VTP/60)*[(quilometro-passageiro)/
(quilémetro-comboio)]

Numero médio de passageiros por comboio num ano =
= (quilémetro-passageiro)/(quilémetro-comboio).

Comboio de mercadorias:
CMF = K2*(VTF/60)

Os fatores K1 e K2 estabelecem a relag@o entre o valor
do tempo e o valor do atraso, estimado com base em estu-
dos de preferéncia declarada, destinando-se a ter em conta
que o tempo perdido em resultado dos atrasos é encarado
de forma consideravelmente mais negativa do que o tempo
de viagem normal.

Custo dos atrasos devidos a um acidente = CMP*(minutos
de atraso dos comboios de passageiros)+CMF*(minutos
de atraso dos comboios de mercadorias)

Ambito de aplica¢do do modelo:

O custo dos atrasos deve ser calculado para todos os aci-
dentes, tanto os significativos como os ndo significativos.
Os atrasos devem ser calculados do seguinte modo:

i) Atrasos reais nas linhas ferroviarias em que os aci-
dentes ocorreram;

i) Atrasos reais ou, caso nao seja possivel, atrasos es-
timados nas outras linhas afetadas.

6 — Indicadores relativos a seguranca técnica da infraes-
trutura e a sua implementagao:

6.1 — «Sistema de prote¢do automatica dos comboios
(ATP)» — sistema que obrigue ao respeito dos sinais e dos
limites de velocidade através do controlo da velocidade,
incluindo a paragem automatica nos sinais;

6.2 — «Passagem de nivel» — interce¢do ao mesmo
nivel entre a via-férrea e uma passagem, reconhecida pelo
gestor da infraestrutura e aberta a utilizadores publicos e ou
privados. Nao se incluem nesta defini¢do as passagens entre
plataformas dentro das estagdes, nem tdo-pouco as passa-
gens sobre vias para utilizagdo exclusiva dos trabalhadores;
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6.3 — «Passagem» — estrada, rua ou via rapida publica
ou privada, incluindo caminhos pedonais e ciclovias, ou
qualquer outra via especificamente destinada a passagem
de pessoas, animais, veiculos ou maquinaria;

6.4 — «Passagem de nivel ativa» — passagem de nivel
cujos utilizadores sejam protegidos ou avisados da aproxi-
macdo dos comboios através da ativagdo de dispositivos,
sempre que seja perigoso para o utilizador atravessar a
via-férrea.

a) Protecdo através da utilizagdo de dispositivos fisicos:

i) Semibarreiras ou barreiras completas;
i) Cancelas/portdes;

b) Aviso através da utilizagdo de equipamentos fixos
nas passagens de nivel:

i) Dispositivos 6ticos: luzes;

ii) Dispositivos sonoros: campainhas, sirenes, buzinas,
etc.;

iii) Dispositivos fisicos: por exemplo, relevos na estrada
que provoquem vibragdes;

6.4.1 — As passagens de nivel ativas classificam-se do
seguinte modo:

a) «Passagem de nivel com protegdo e ou aviso auto-
matico para os utilizadores» — passagem de nivel em
que a protecdo e ou o aviso sdo ativados pelo comboio
em aproximagdo. Estas passagens de nivel classificam-se
do seguinte modo:

i) Aviso automatico para os utilizadores;

ii) Prote¢@o automatica para os utilizadores;

iii) Protecdo e aviso automaticos para os utilizadores;

iv) Protegdo e aviso automaticos para os utilizadores e
protecdo do lado dos comboios.

v) Entende-se por «prote¢do do lado dos comboiosy»
um sinal ou outro sistema de protecdo dos comboios que
apenas permite o seu avango se a passagem de nivel asse-
gurar a prote¢do dos utilizadores e estiver desimpedida,
neste ultimo caso, através de vigilancia e ou da detecdo
de obstaculos;

b) «Passagem de nivel com protecdo e ou aviso manuais
para os utilizadores» — passagem de nivel em que a pro-
tecdo e ou 0 aviso sejam ativados manualmente e em que
ndo exista um sinal ferroviario conjugado que s6 mostre
ao comboio o aspeto de «marcha» quando a protegdo e ou
o0 aviso da passagem de nivel se encontrem ativados.

Estas passagens de nivel classificam-se do seguinte
modo:

i) Aviso manual para os utilizadores;
i) Prote¢do manual para os utilizadores;
iii) Prote¢do e aviso manuais para os utilizadores;

6.5 — «Passagem de nivel passivay — uma passagem
de nivel sem qualquer forma de sistema de aviso e ou de
protecdo que se ative quando seja perigoso para os utili-
zadores atravessar a via.

7 — Indicadores relativos a gestdo da seguranca:

7.1 — «Auditoria» — processo sistematico, indepen-
dente e documentado de obter provas durante uma vistoria
e de as avaliar objetivamente para determinar em que
medida estdo cumpridos os critérios da auditoria.
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8 — Definicdes das bases de calculo:

8.1 — «Quilémetro-comboio» — unidade de medida
que corresponde a deslocacdo de um comboio num per-
curso de um quilometro. A distancia utilizada é a distancia
efetivamente percorrida, se disponivel, ou a distincia nor-
mal da rede entre a origem e o destino. S6 deve ser tida em
consideragdo a distancia percorrida no territério nacional
do pais declarante;

8.2 — «Quildémetro-passageiro» — unidade de medida
que corresponde ao transporte de comboio de um passa-
geiro na distancia de um quildometro. S6 deve ser tida em
consideragdo a distancia percorrida no territorio nacional
do pais declarante;

8.3 — «Quildémetro-linha» — comprimento, em qui-
lometros, da rede ferroviaria, devendo no caso das linhas
ferroviarias multivias, apenas ser contada a distancia entre
a origem e o destino;

8.4 — «Quildémetro-viay — comprimento, em quilo-
metros, da rede ferroviaria, devendo no caso das linhas
ferroviarias multivias, ser contada cada via.»

(1) O RID ¢ o regulamento relativo ao transporte interna-
cional ferroviario de mercadorias perigosas que foi adotado
pela Diretiva n.° 2008/68/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 24 de setembro de 2008, relativa ao transporte
terrestre de mercadorias perigosas (JO, n.° L 260, de 30
de setembro de 2008, p. 13).

ANEXO III
(a que se refere o n.° 2 do artigo 9.°)

Republicagao do Decreto-Lei n.° 394/2007,
de 31 de dezembro

Artigo 1.°
Objeto

O presente decreto-lei transpde parcialmente para a
ordem juridica interna a Diretiva n.° 2004/49/CE, do Par-
lamento Europeu e do Conselho, de 29 de abril, relativa
a seguranc¢a dos caminhos de ferro da Comunidade, e que
altera a Diretivan.® 95/18/CE, do Conselho, de 29 de julho,
relativa a reparticao de capacidade da infraestrutura ferro-
viaria, a aplicagdo de taxas de utilizacao da infraestrutura
ferroviaria e a certificagdo de seguranga.

Artigo 2.°
Definicoes
1 — Para efeitos do presente decreto-lei, entende-se por:

a) «Responsavel pelo inquérito» a pessoa responsavel
pela organizagdo, condugdo e controlo de um inquérito;

b) «Acidente» um acontecimento subito, indesejado
ou involuntario, ou uma cadeia de acontecimentos dessa
natureza com consequéncias danosas;

¢) «Acidente grave no ambito ferrovidrio» qualquer
colis@o ou descarrilamento de comboios que tenha por con-
sequéncia, no minimo, um morto, ou cinco ou mais feridos
graves, ou danos significativos no material circulante, na
infraestrutura ou no ambiente e qualquer outro acidente
semelhante com impacte manifesto na regulamentagao de
seguranca ferrovidria ou na gestdo da seguranca;

d) «Danos significativos» entendem-se danos cujo
custo possa ser imediatamente avaliado pelo organismo
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responsavel pelo inquérito num total de pelo menos dois
milhdes de euros;

e) «Incidente» qualquer ocorréncia, distinta de acidente
ou acidente grave, associada a exploracdo ferroviaria e que
afete a seguranca da exploracao;

f) «Inquérito» o processo levado a cabo com vista a
prevengao de acidentes e incidentes, que inclui a recolha e
analise de informacdes, a extra¢do de conclusdes, incluindo
a determinagao das causas e, se for caso disso, a formulagdo
de recomendag¢des em matéria de seguranca;

2) «Causas» as acdes, omissdes, eventos ou condigdes,
ou a sua combinagdo, que conduziram ao acidente ou in-
cidente;

h) «Agéncia Ferrovidria Europeia» a agéncia comuni-
taria para a seguranca ferroviaria e a interoperabilidade
dos caminhos de ferro.

2 — Para efeitos das alineas b) e ¢) do nimero anterior,
os acidentes dividem-se nas seguintes categorias:

a) Colisoes;

b) Descarrilamentos;

¢) Acidentes em passagens de nivel;

d) Acidentes com pessoas provocados por material cir-
culante em movimento;

e) Incéndios; e

/) Outros.

Artigo 3.°

Ambito de aplicagdo

1 — O presente decreto-lei aplica-se a investigacdo
técnica de acidentes e incidentes no transporte ferroviario
que ocorram em territorio nacional, cuja competéncia €, nos
termos do Decreto-Lei n.° 395/2007, de 31 de dezembro, do
Gabinete de Investigacdo de Seguranca e de Acidentes Fer-
roviarios, doravante designado por GISAF, sem prejuizo
das atribui¢des proprias dos orgdos e autoridades de policia
criminal, no ambito das suas competéncias.

2 — Para efeitos do disposto no nlimero anterior, cons-
tituem transporte ferroviario, para além do caminho de
ferro pesado, outros sistemas guiados, designadamente, os
metropolitanos, os metropolitanos ligeiros de superficie, os
sistemas de caminho de ferro ligeiro e os elétricos, quando
utilizem infraestruturas, predominantemente, em sitio pro-
prio e ndo partilhadas por outros modos de transporte.

3 — Quando ndo seja possivel determinar em que Es-
tado membro ocorreu o acidente ou incidente, ou 0 mesmo
ocorra numa instalagdo situada na fronteira ou junto a fron-
teira, cabe ao GISAF, em articulagdo com os organismos
de inquérito envolvidos, determinar qual deles dirigira a
investigacdo, ou se a mesma sera realizada em cooperagao.

4 — Nos casos previstos no nimero anterior, quando a
direcdo de investigacdo ndo seja cometida ao GISAF tem
este o dever de participar na investigagdo ¢ partilhar os
seus resultados.

5 — Quando ocorram em territorio nacional acidentes
ou incidentes envolvendo empresas estabelecidas ou licen-
ciadas noutros Estados membros, deve o GISAF convidar
os organismos competentes desses Estados membros a
participar na investigacao.

Artigo 4.°

Obrigatoriedade de realizar a investigacio

1 — Qualquer acidente grave ocorrido no sistema fer-
rovirio abrangido pelo artigo anterior deve ser objeto de
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uma investigagdo técnica com o objetivo de aumentar a
seguranca ferrovidria e prevenir acidentes.

2 — Para além dos acidentes graves, o GISAF pode
investigar acidentes e incidentes que, em circunstancias
diferentes, poderiam ter conduzido a acidentes graves,
incluindo deficiéncias técnicas dos subsistemas de carater
estrutural ou dos componentes de interoperabilidade dos
sistemas ferroviarios transeuropeus de alta velocidade ou
convencionais.

3 — Cabe ao GISAF decidir sobre a realizacdo de um
inquérito a acidente ou incidente do tipo referido no nt-
mero anterior, devendo ter em conta na sua decisao:

a) A gravidade do acidente ou incidente;

b) Se a ocorréncia faz parte de uma série de acidentes
ou incidentes relevantes para o sistema no seu todo;

¢) O impacte do acidente ou incidente na seguranga
ferroviaria ao nivel comunitario;

d) Os pedidos dos gestores das infraestruturas, das empre-
sas ferroviarias, do organismo responsavel pela seguranga
ferroviaria ou de outros Estados membros da Unido Europeia.

4 — A decisdo de realizacdo de inquérito deve determi-
nar o ambito e os procedimentos a adotar na sua realizacao,
tendo em conta os principios de eficiéncia e celeridade,
o0s objetivos, assim como 0s ensinamentos que se espera
retirar do acidente ou incidente para o refor¢o da seguranca.

5 — O GISAF deve informar a Agéncia Ferrovidria
Europeia da decisdo de dar inicio a um inquérito, no prazo
de oito dias, a contar da data do acidente ou incidente, in-
dicando a data, a hora e o local da ocorréncia, bem como o
seu tipo e consequéncias em termos de mortes ¢ de danos
corporais € materiais.

6 — A investigacdo técnica prevista nos n.” 1 e 2 deve
ser conduzida independentemente de outras que venham
a ser promovidas por entidades diversas, ndo tendo por
objetivo o apuramento de culpas ou a determinagdo de
responsabilidades.

Artigo 5.°
Comissao de investigacio

1 — Para a investigacdo de acidentes e incidentes, o
diretor do GISAF designa um investigador responsavel
pela investigacao.

2 — O diretor do GISAF pode, se tal se tornar necessa-
rio, e por proposta do investigador responsavel, designar
investigadores técnicos, constituindo uma comissdo de
investigacao, sob a orientagdo do investigador responsavel.

3 — O investigador responsavel, no exercicio das suas
fungdes, pode estabelecer os contactos que se tornem ne-
cessarios com qualquer autoridade e seus agentes, assim
como trocar informagdes e receber a colaboragdo de or-
ganismos e entidades publicas ou privadas, seja qual for
a sua nacionalidade.

4 — Em caso de impedimento do investigador respon-
savel nomeado, ou em casos excecionais em que a eficacia
do inquérito o justifique, pode o diretor do GISAF nomear
outro investigador responsavel em sua substitui¢do.

Artigo 6.°
Competéncias do investigador responsavel

1 — Ao investigador responsavel compete:

a) Determinar as agdes necessarias a investigagao
técnica;
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b) Comunicar a autoridade judiciaria ou policial com-
petente a ocorréncia do acidente;

c) Assegurar que a investigagdo técnica ¢ conduzida
de acordo com as normas e praticas recomendadas pela
Comissao Europeia e pela Agéncia Ferroviaria Europeia,
criada pelo Regulamento n.® 881/2004, de 29 de abril, do
Parlamento Europeu e do Conselho;

d) Efetuar o levantamento imediato dos indicios ¢ a
recolha controlada de destrogos ou componentes para fins
de exame ou analise, salvo decisdo de autoridade judiciaria
ou policial em contrario;

e) Investigar todas as circunstincias em que ocorreu o
acidente ou incidente, incluindo aquelas que podem nao
estar diretamente a ele ligadas, mas que se entenda serem
de particular importancia para a seguranga do percurso;

f) Propor ao diretor do GISAF a colaboragio de organi-
zagdes estrangeiras de investigagdo de acidentes ou outras
organizagdes especializadas;

2) [Revogadal;

h) Solicitar as autoridades judiciarias ou policiais a
realizagdo de testes de alcoolemia ou despistagem de es-
tupefacientes nas pessoas envolvidas no acidente;

i) Solicitar as autoridades judicidrias ou policiais a iden-
tificacdo das testemunhas ja ouvidas por aqueles;

7) Solicitar as autoridades e agentes da protegdo civil o
acompanhamento das opera¢des como garantia da segu-
ranga de pessoas e bens;

/) Transmitir as autoridades judicidrias ou policiais os
elementos que lhe forem solicitados;

m) Solicitar ao organismo responsavel pela meteorologia
a preparacdo de relatério da situagdo meteoroldgica e da
informagao meteorologica disponivel na altura do acidente
ou incidente;

n) Solicitar a autoridade responsavel pela seguranga
ferroviaria toda a informagdo de que esta disponha sobre
infraestruturas, pessoal, material, operadores e procedi-
mentos ferroviarios com interesse para a investigacao,
incluindo os relativos a certificados ¢ licengas, bem como
qualquer informacao ferroviaria relevante;

0) Solicitar as autoridades judiciarias ou policiais, sem
prejuizo da investigagdo judicidria, a conservacdo, custo-
dia e vigilancia do local e destrogos, e a autorizagdo para
efetuar o mais rapidamente possivel os exames e estudos
necessarios relativamente as pessoas e vestigios materiais
de qualquer espécie, relacionados com o acidente;

p) Ouvir depoimentos de pessoas envolvidas e de tes-
temunhas de acidentes ou incidentes;

q) Solicitar ao gestor da infraestrutura e aos operadores
ferrovidrios relatdrios sobre o estado da infraestrutura e
do material circulante, respetivamente, cuja informagao ¢
considerada relevante para efeitos da investigacao.

2 — O investigador responsavel deve cooperar com a
autoridade judiciaria ou policial competente no sentido da
preservacdo das provas, tendo acesso aos relatdrios das
autopsias dos membros da tripulagdo que tenham falecido
no acidente ou venham a falecer posteriormente como
consequéncia deste, bem como aos exames € aos resulta-
dos das colheitas de amostras, efetuadas em trabalhadores
ferroviarios e nos corpos das vitimas.

3 — As entidades mencionadas nos niimeros anteriores
devem fornecer ao investigador responsavel as informagdes
referidas, salvaguardadas que estejam as necessidades
impostas pelo segredo de justica e as proprias da investi-
gagdo criminal.
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4 — Se o investigador responsavel encontrar, no decurso
da investigagdo técnica, indicios passiveis de infracdo
criminal, deve proceder a sua dentincia imediata.

Artigo 7.°
Direito de acesso

1 — No exercicio das suas competéncias, ao investiga-
dor responsavel deve ser facultado, com a maior brevidade
possivel:

a) Acesso ao local do acidente ou incidente, bem como
material circulante envolvido, a infraestrutura em causa e
as instala¢des de controlo do trafego e da sinalizag2o;

b) Acesso a uma listagem de provas e a possibilidade
de proceder a remocao controlada de destrogos das insta-
lagdes ou componentes da infraestrutura para efeitos de
exame ou analise;

¢) Acesso ao conteudo dos aparelhos de registo e dos
equipamentos de bordo para registo das mensagens verbais
e do funcionamento do sistema de sinalizacdo e de con-
trolo de trafego, prevendo-se a possibilidade de utilizagdo
desses contetidos;

d) Acesso aos resultados do exame dos corpos das vi-
timas;

e) Acesso aos resultados dos exames efetuados ao pes-
soal de bordo e outro pessoal ferrovidrio envolvido no
acidente ou incidente;

/) Acesso a qualquer informagdo ou registo relevante na
posse do gestor da infraestrutura, das empresas ferroviarias
envolvidas e do IMT, I. P.

2 — O investigador responsavel, no acesso aos locais e
instala¢des relevantes para o exercicio das suas competén-
cias deve encontrar-se devidamente identificado, através
de cartdo com fotografia ou de outra credencial adequada.

Artigo 8.°
Notificacio do acidente ou incidente

1 — Sao de notificacdo obrigatéria todos os aci-
dentes e incidentes verificados no territorio portugués,
compreendendo:

a) Acidentes graves no ambito ferroviario;

b) Acidentes em passagens de nivel,

¢) Ocorréncias que envolvam comboios que transportem
matérias perigosas;

d) Ocorréncias que se insiram numa série de acidentes ou
incidentes relevantes para o sistema ferrovirio no seu todo.

2 — A obrigacdo da notificacdo do acidente ou incidente
compete ao operador ferroviario, ao gestor da infraestrutura
ferroviaria e ao IMT, 1. P.

3 — A notificagdo de acidentes graves, bem como a
de acidentes ou incidentes deve ser feita ao GISAF ime-
diatamente ap6s a ocorréncia, ndo podendo exceder 6 ho-
ras no caso de acidentes graves e 48 horas nas restantes
ocorréncias.

4 — As autoridades policiais e militares devem notificar
ao GISAF os acidentes e incidentes cuja ocorréncia tenham
verificado ou que tenham ocorrido sob sua jurisdicao.

5 — O pessoal de bordo ou, na sua indisponibilidade, o
operador ferroviario envolvido no acidente ou incidente,
deve elaborar de imediato um relatorio da ocorréncia,
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contendo os factos, condi¢des e circunstancias relacionadas
com o acidente ou incidente.

6 — No caso de incapacitacao fisica ou mental, os ele-
mentos do pessoal de bordo devem fazer o seu depoimento
logo que a respetiva condig@o fisica ou mental o permita.

7 — O GISAF deve responder as notificagdes a que se
referem os n.”°2 a 4, e tomar todas as medidas necessarias
para iniciar o inquérito, no prazo maximo de uma semana
apo6s a rececao dos elementos relativos ao acidente ou
incidente em questao.

Artigo 9.°
Dever de sigilo

1 — O GISAF nao pode divulgar os documentos cons-
tantes do processo de investigagdo técnica, salvo a autori-
dade judiciaria competente, a seu pedido.

2 — Os referidos documentos constam do relatorio final
apenas quando forem necessarios a analise do acidente ou
incidente.

3 — As partes dos documentos que ndo forem relevantes
para a analise ndo sdo divulgadas.

4 — O investigador responsavel e os investigadores téc-
nicos, em especial, e, de um modo geral, todo o pessoal do
GISAF estdo, em caso de existéncia de processo penal para-
lelo, sujeitos ao segredo de justica relativamente a todos os
factos que tenham vindo ao seu conhecimento em virtude
de colaboragdo com a autoridade judiciaria, sem prejuizo
de se poderem incluir tais factos nos relatdorios que tiverem
de elaborar e de se poderem divulgar esses relatorios.

Artigo 10.°
Estatuto do inquérito e conduciio da investigacao

1 — O inquérito tem natureza de urgéncia sobre outras
atividades, devendo ser realizado no prazo mais curto
possivel, o qual ndo deve exceder seis meses.

2 — O investigador responsavel e os investigadores
designados para a realiza¢do de inquéritos, detém os ne-
cessarios poderes de autoridade no exercicio das suas fun-
¢oes, designadamente nas previstas nas alineas b) a e) do
artigo 6.° e no n.° 1 do artigo 7.°

3 — O inquérito deve ser efetuado da forma mais aberta
possivel, permitindo que todas as partes e intervenientes
nele participem dando pareceres e opinides, devendo o
GISAF manter informadas todas as partes interessadas
durante a investigagdo, na medida em que tal ndo perturbe
o normal desenvolvimento da mesma.

4 — Antes da elaboragdo do relatério a que se refere o
artigo seguinte ¢ realizada a audiéncia prévia das partes
interessadas, a qual deve constar do relatério final.

5 — Para efeitos do dever de informagéo a que se refere
o n.° 3 devem ser considerados como partes interessadas,
o gestor da infraestrutura, as empresas ferroviarias em
questdo, a autoridade nacional de seguranca ferroviaria,
as vitimas e os seus familiares, os proprietarios de bens
danificados, os fabricantes, os servi¢os de urgéncia com-
petentes, bem como os representantes dos trabalhadores
e dos utilizadores.

Artigo 11.°
Relatoérios e comunicagdes

1 — O investigador responsavel deve preparar relatorios
cuja forma depende do tipo ou gravidade do acidente ou
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incidente, onde constem os objetivos do inquérito e, se
for caso disso, recomendagdes em matéria de seguranga,
devendo seguir a estrutura enunciada no anexo ao presente
decreto-lei e que dele faz parte integrante.

2 — Compete ao investigador responsavel elaborar o
relatério final, em conformidade com as praticas e normas
contidas no anexo referido no numero anterior.

3 — Orelatério deve proteger o anonimato das pessoas
envolvidas no acidente ou incidente.

4 — Compete ao diretor do GISAF homologar o re-
latorio, da-lo a conhecer ao membro do Governo de que
depende e envia-lo para as entidades referidas no n.° 5 do
artigo anterior e para a Agéncia Ferroviaria Europeia, bem
como a todos os interessados que possam beneficiar das
suas conclusdes em matéria de seguranga, sem prejuizo
do disposto no artigo 9.°

5 — O GISAF deve publicar o relatdrio final, logo apos
o termo de todas as diligéncias necessarias a investigagao,
no prazo méaximo de 12 meses a contar da data do acidente.

6 — O GISAF publica, anualmente, até 30 de setembro,
um relatdrio sobre os inquéritos efetuados no ano anterior,
as recomendacdes formuladas em matéria de seguranca e
as medidas tomadas em conformidade com as recomenda-
¢Oes formuladas anteriormente, do qual da conhecimento
a Agéncia Ferroviaria Europeia.

Artigo 12.°
Recomendacdes de seguranca

1 — As recomendagdes de seguranca devem ser diri-
gidas a autoridade nacional de seguranga ferrovidria, a
Agéncia Ferroviaria Europeia e, se o carater da recomen-
dacg@o assim o exigir, a outros organismos ou autoridades
nacionais de outros Estados membros.

2 — Uma recomendagdo de seguranga ndo constitui, em
caso algum, presun¢do de culpa ou de responsabilidade,
relativamente a um acidente ou incidente.

3 — As entidades destinatarias das recomendagdes de
seguranga devem tomar as medidas necessarias para ga-
rantir que essas recomendagdes sdo devidamente tidas em
conta e, se for caso disso, aplicadas, devendo o GISAF
ser informado, pelo menos uma vez por ano, das medidas
tomadas ou previstas na sequéncia da comunicagdo da
recomendagao.

Artigo 13.°
Reabertura da investigacio

No caso de surgirem factos novos ou indicios relevantes
durante o periodo de 10 anos, decorridos apos a homologa-
¢ao do relatorio final, o GISAF deve reabrir a investigagao.

Artigo 14.°

Preservacio da documentagao

O GISAF conserva a documentagéo respeitante a inves-
tigacdo técnica pelo prazo de 10 anos, contados a partir
da data de homologacao do relatorio final ou, se houver
reabertura da investigacdo, a partir da data de homologagao
do relatorio decorrente da reabertura.

Artigo 15.°
Responsabilidade pelos custos com as peritagens técnicas

1 — Os custos decorrentes das peritagens técnicas que
se tornarem necessarias no ambito do inquérito sdo da res-
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ponsabilidade do gestor da infraestrutura ou do operador,
consoante a natureza da peritagem técnica solicitada.

2 — Quando o GISAF, por razdes de andamento do
inquérito, tiver de assumir o pagamento dos custos refe-
ridos no niimero anterior, ¢ reembolsado pelo gestor da
infraestrutura ou pelo operador, consoante o caso, das
quantias pagas.

3 — O gestor da infraestrutura ou o operador, consoante
o caso, ¢ notificado pelo GISAF para efetuar o reembolso
previsto no nimero anterior no prazo de 90 dias a contar
da data da notificagao.

Artigo 16.°
Contraordenagoes

1 — A violagdo das disposi¢des dos n.*1, 2 e 3 do ar-
tigo 8.° constitui contraordenacdo punivel com coima de
€1 000 a € 3 740, quando se aplicar a pessoa singular, e
de €2 500 a€ 15 000, quando se aplicar a pessoa coletiva.

2 — Quando se tratar de incidente que seja qualificado
como grave, nos termos do n.° 2 do artigo 4.°, os limites
referidos no niimero anterior sao reduzidos para metade.

3 — A tentativa e a negligéncia sdo puniveis, sendo
os limites das coimas referidos nos niimeros anteriores
reduzidos para metade.

Artigo 17.°
Competéncia

1 — O processamento das contraordenagdes compete
ao GISAF e a aplicacdo das coimas ao seu diretor.

2 — As receitas provenientes das coimas revertem em
40 % para o GISAF e no restante para o Estado.

Artigo 18.°
Entrada em vigor

O presente decreto-lei entra em vigor no dia seguinte
ao da sua publicagao.

ANEXO

Contetdo principal do relatério de inquérito
sobre acidentes e incidentes

(a que se refere o n.° 1 do artigo 11.°)
1 — Resumo — o resumo deve incluir:

a) Uma breve descri¢do da ocorréncia, com indicacdo
da data, local e consequéncias;

b) As causas diretas e os fatores que contribuiram para a
ocorréncia, bem como as causas subjacentes determinadas
pelo inquérito;

¢) As principais recomendagdes e os respetivos desti-
natarios.

2 — Factos imediatos relacionados com a ocorréncia:
2.1 — Ocorréncia:

Data, hora exata e local da ocorréncia;

Descricao dos acontecimentos e do local do acidente,
incluindo os esfor¢os dos servi¢os de salvamento ¢ emer-
géncia;
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Decis@o de abrir um inquérito, composicao da equipa
de inquérito e realizagdo do inquérito.

2.2 — Circunstancias da ocorréncia:

Pessoal e empreiteiros envolvidos, bem como outras
partes e testemunhas;

Comboios e respetiva composi¢ao, incluindo o niimero
de registo do material circulante implicado, descri¢do da
infraestrutura e do sistema de sinalizagdo — tipos de vias,
aparelhos de mudanga de via, encravamento, sinais, pro-
tecdo dos comboios;

Meios de comunicacio;

Obras efetuadas no local ou nas imediagoes;

Ativagao do plano de emergéncia ferroviario e respetiva
cadeia de acontecimentos;

Ativagdo do plano de emergéncia dos servigos publicos
de salvamento, da policia e dos servigos médicos e respe-
tiva cadeia de acontecimentos.

2.3 — Mortes e danos corporais e materiais:

Passageiros e terceiros, pessoal, incluindo empreiteiros;
Mercadorias, bagagem e outros bens;
Material circulante, infraestrutura e ambiente.

2.4 — Circunstancias externas:

Condicdes atmosféricas e referéncias geograficas.

3 — Registo dos inquéritos:
3.1 — Resumo dos depoimentos (sujeito a protecao da
identidade das pessoas):

Pessoal ferroviario, incluindo empreiteiros;
Outras testemunhas.

3.2 — Sistema de gestdo da seguranga:

Quadro organizativo e forma como as ordens sdo dadas
e executadas;

Requisitos aplicaveis ao pessoal e modo de os aplicar;

Rotinas aplicaveis as auditorias e aos controlos internos
e seus resultados;

Interface entre os diversos intervenientes presentes na
infraestrutura.

3.3 — Normas e regulamentagdes:

Normas e regulamenta¢des comunitaria e nacional apli-
caveis;

Outras normas, nomeadamente normas de exploragao,
instrugdes locais, requisitos aplicaveis ao pessoal, prescri-
¢des de manutengdo e padrdes aplicaveis.

3.4 — Funcionamento do material circulante e das ins-
talagOes técnicas:

Sistema de sinalizag¢do e de comando e controlo, in-
cluindo registo a partir de aparelhos de registo automatico
de dados;

Infraestrutura;

Equipamento de comunicagdes;

Material circulante, incluindo registo a partir de apare-
lhos de registo automatico de dados.
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3.5 — Documentagdo relativa ao sistema de funcio-
namento:

Medidas adotadas pelo pessoal para controlo e sinali-
zagdo do trafego;

Intercambio de mensagens verbais relacionadas com
a ocorréncia, incluindo documentagdo proveniente dos
registos;

Medidas tomadas para protegdo e salvaguarda do local
da ocorréncia.

3.6 — Interface homem/maquina/organizagao:

Horério de trabalho do pessoal envolvido;

Circunstancias de ordem médica e pessoal com
influéncia na ocorréncia, incluindo existéncia de tensdo
fisica ou psicologica;

Concegdo do equipamento com impacte na interface
homem/maquina.

3.7 — Ocorréncias anteriores de carater semelhante.

4 — Analise e conclusoes:

4.1 — Relatério final da cadeia de acontecimen-
tos — conclusdes sobre a ocorréncia, com base nos factos
apurados no n.° 3.

4.2 — Debate — analise dos factos apurados no n.° 3
com o objetivo de tirar conclusdes sobre as causas da ocor-
réncia e o desempenho dos servigos de salvamento.

4.3 — Conclusoes:

Causas diretas e imediatas da ocorréncia, incluindo os
fatores que para ela contribuiram relacionados com agdes
das pessoas envolvidas ou com as condi¢des do material
circulante ou das instala¢des técnicas;

Causas subjacentes relacionadas com as competéncias,
os procedimentos € manutencao;

Causas profundas relacionadas com as condigdes do
quadro regulamentar e aplicag@o do sistema de gestdo da
seguranga.

4.4 — Observagdes suplementares — deficiéncias e
lacunas apuradas durante o inquérito, mas sem importancia
para as conclusdes sobre as causas.

5 — Medidas adotadas — registo das medidas ja toma-
das ou adotadas em consequéncia da ocorréncia.

6 — Recomendagoes.
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REGIAO AUTONOMA DA MADEIRA

Presidéncia do Governo

Decreto Regulamentar Regional n.° 7/2014/M

Tendo-se suscitado diividas sobre o caracter de alguns
pareceres oriundos de Dire¢des Regionais, mormente de-
vido a regulamentagdes relacionadas com a execucdo do
Plano de Ajustamento Econémico e Financeiro, é conve-
niente eliminar o que prejudica a celeridade e clareza dos
procedimentos.

Nestes termos:

O Governo Regional da Madeira decreta, ao abrigo do
disposto na alinea d) don.° 1 do artigo 227.° da Constituigdo
da Republica Portuguesa e da alinea d) do artigo 69.° do
Estatuto Politico-Administrativo da Regido Auténoma da
Madeira, aprovado pela Lei n.° 13/91, de 5 de junho, alte-
rado e revisto pela Lei n.° 130/99, de 21 de agosto, com as
alteragdes previstas na Lei n.° 12/2000, de 21 de junho, e
do n.° 2 do artigo 5.° do Decreto-Lei n.° 48/2002, de 2 de
margo, o seguinte:

Artigo 1.°

Nenhum parecer de qualquer Direcdo Regional tem
caracter vinculativo para decisdo a ser tomada pelo Conse-
lho do Governo Regional ou por um membro do Governo
Regional.

Artigo 2.°
Mantém-se o disposto para as competéncias ja atribuidas
ou distribuidas por cada membro do Governo Regional.
Artigo 3.°

O presente Decreto Regulamentar Regional entra ime-
diatamente em vigor.

Aprovado em Conselho do Governo Regional em 4 de
setembro de 2014.

O Presidente do Governo Regional, Alberto Jodo Car-
doso Gongalves Jardim.

Assinado em 23 de setembro de 2014.
Publique-se.

O Representante da Republica para a Regido Auténoma
da Madeira, Ireneu Cabral Barreto.
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