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MINISTERIO DA ECONOMIA

Decreto-Lei n.° 75/2014

de 13 de maio

Com vista ao cumprimento dos compromissos assu-
midos pelo Estado Portugués no Memorando de Entendi-
mento sobre as Condicionalidades de Politica Econdmica,
celebrado com a Comissao Europeia, o Banco Central
Europeu e o Fundo Monetario Internacional, o Governo,
face a situagdo da economia portuguesa e a0s novos con-
dicionalismos subjacentes a assisténcia econdmico-finan-
ceira externa, decidiu proceder a otimizagdo dos niveis
de servigo das autoestradas portuguesas, no quadro dos
limites da legislacdo comunitaria e dos padrdes europeus
aplicaveis, promovendo, para o efeito, a revisdo do modelo
regulatério do setor rodoviario.

O principal objetivo da mencionada otimizagdo dos
niveis de servico das autoestradas portuguesas e da conco-
mitante alteragdo do modelo regulatorio do setor rodoviario
passa pela reducdo, de forma sustentavel e sem por em
causa os requisitos de seguranga rodoviaria, dos encargos
publicos emergentes dos contratos celebrados pelo Estado
no ambito deste setor.

Neste contexto, o Governo promoveu a criagdo de um
grupo de trabalho, ao qual foi atribuida a missdo de apre-
sentar as suas recomendagdes para a revisdo do modelo
regulatdrio para o setor rodoviario.

Paralelamente, o Governo iniciou varios processos de
renegociacdo dos contratos em regime de parceria pu-
blico-privada celebrados pelo Estado no setor rodoviario,
visando, igualmente, através da alteragdo das condicdes
de exploragdo das concessdes, reduzir a despesa ptblica e
flexibilizar e otimizar os valores e niveis de servigo apli-
caveis a esses contratos, em linha com as diretrizes subja-
centes a revisao do modelo regulatorio do setor rodoviario.

Assim, as medidas de otimizacdo dos niveis de servigo
das autoestradas portuguesas e de alteragdo do modelo regu-
latério do setor rodoviario, por um lado, e de renegociacdo
dos contratos de parceria publico-privada, por outro, nos
termos referidos, sdo considerados, na atual conjuntura, como
fatores imprescindiveis para a sustentabilidade do sistema de
gestdo rodoviaria a curto, médio e longo prazo, salvaguar-
dando, em qualquer caso, a prossecugdo do interesse publico.

Assume particular destaque no conjunto de diplomas
que compreendem o modelo regulatorio do setor rodoviario
o Decreto-Lei n.° 75/2006, de 27 de margo, alterado pelo
Decreto-Lei n.° 308/2009, de 23 de outubro, que estabele-
ceu os requisitos minimos de seguranga para os tineis da
rede rodovidria transeuropeia e da rede rodoviaria nacional
e procedeu a transposi¢ao para a ordem juridica nacional
da Diretiva n.° 2004/54/CE, do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 29 de abril de 2004, relativa aos requisitos
minimos de seguranca para tineis da Rede Rodoviaria
Transeuropeia (RTE).

Para além desta transposicéo, o Decreto-Lei n.° 75/2006,
de 27 de margo, alterado pelo Decreto-Lei n.° 308/2009, de
23 de outubro, abrangeu, de igual modo, a rede rodoviaria
nacional que ndo integra a RTE.

Considera-se, agora, oportuno atualizar o regime previsto
no Decreto-Lei n.° 75/2006, de 27 de margo, alterado pelo
Decreto-Lei n.° 308/2009, de 23 de outubro, por forma a
deixar claro que, nos termos previstos na citada Diretiva
n.° 2004/54/CE, este regime ¢ aplicavel a todos os tuneis
da rede rodovidria nacional e transeuropeia situados no ter-
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ritorio continental com a extensao superior a 500 m que se
encontrem em servigo, em constru¢do ou em fase de projeto.

A atualizagdo deste regime visa, em primeiro lugar,
clarificar quais as entidades com competéncia sobre esta
matéria, especificando que, no &mbito nacional, o Instituto
da Mobilidade e dos Transportes, 1. P. (IMT, I. P.), ¢ a au-
toridade administrativa responsavel por garantir o respeito
por todos os aspetos de seguranga de um tinel e que o
Laboratorio Nacional de Engenharia Civil, 1. P. (LNEC,
L. P.), tem as valéncias necessarias para desempenhar as
funcdes de entidade fiscalizadora.

Em segundo lugar, passa a dispor-se que a autoridade
administrativa promove a elaboragdo de um manual com
a metodologia de fiscalizagdo a tineis rodoviarios, quer
estejam na RTE ou ndo, o qual deve ter em consideragdo
o estado das estruturas dos tuneis, 0os equipamentos € as
instalagdes de seguranga com que 0s mesmos se encon-
tram dotados.

Finalmente, revé-se o regime das fiscalizagdes periddi-
cas, seja no que diz respeito ao respetivo calendario, seja
relativamente as regras aplicaveis a renovagao dos tuneis
em servico, estabelecendo-se diferentes datas e periodici-
dade, consoante os tineis estejam integrados na RTE ou
na rede rodoviaria nacional.

Assim:

Nos termos da alinea a) don.® 1 do artigo 198.° da Cons-
titui¢do, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°
Objeto

O presente diploma procede a segunda alteracdo ao
Decreto-Lei n.° 75/2006, de 27 de margo, alterado pelo
Decreto-Lei n.° 308/2009, de 23 de outubro, que estabelece
os requisitos minimos de seguranga para os tuneis da rede
rodoviaria transeuropeia e da rede rodoviaria nacional e
procede a transposicao para a ordem juridica nacional da
Diretiva n.° 2004/54/CE, do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 29 de abril de 2004.

Artigo 2.°
Alteracido ao Decreto-Lei n.° 75/2006, de 27 de marco

Osartigos 5.°,7.°,13.%,18.°¢ 19.°do Decreto-Lein.® 75/2006,
de 27 de margo, alterado pelo Decreto-Lei n.° 308/2009, de
23 de outubro, passam a ter a seguinte redacao:

«Artigo 5.°
Autoridade administrativa

1 — O Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I. P.
(IMT, 1. P.), ¢ a autoridade administrativa responsavel
por garantir o respeito por todos os aspetos de segu-
ranc¢a de um tunel, cuja extensdo se desenvolve na sua
totalidade em territorio nacional.

2 — Compete ao IMT, I. P., colocar em servigo os
tuneis nos termos previstos no anexo Il ao presente
decreto-lei, que dele faz parte integrante.

3 — Para cada tinel situado em territorio nacional e
de outro Estado membro ¢ designada, por esses paises,
uma autoridade administrativa conjunta.

4 — No caso previsto na primeira parte do nimero
anterior, a autoridade nacional é designada por despa-
cho do membro do Governo responsavel pela area das
infraestruturas rodoviarias.



Artigo 7.°

[...]:
a)l...];

b) Para os efeitos do disposto na alinea anterior, a
autoridade administrativa promove a elaboragao de um
manual com a metodologia de fiscalizag@o a tineis ro-
doviarios, o qual deve ter em consideracao o estado das
estruturas dos tiineis, os equipamentos ¢ as instalacdes de
seguranga com que 0s mesmos se encontram dotados;

¢) [Anterior alinea b)];

d) [Anterior alinea ¢)];

e) [Anterior alinea d)];

1) A promocado de a¢des de formagdo, tendo como
objetivo a adequada formagao das pessoas encarregues
pela operacdo e manutencdo dos tineis.

Artigo 13.°

[...]

1 — Para efeitos do disposto no presente decreto-lei,
considera-se ‘entidade fiscalizadora’, qualquer entidade
que efetue fiscalizagoes, avaliacdes e ensaios, funcio-
nalmente independente do gestor do tunel.

2 — A entidade fiscalizadora deve possuir um ele-
vado nivel de competéncia e de qualidade nos seus pro-
cedimentos, previamente reconhecidos pela autoridade
administrativa.

3 — E designada como entidade fiscalizadora o La-
boratério Nacional de Engenharia Civil, 1. P., entidade
com a qual podem ser celebrados protocolos tendentes
arealizagdo das fiscaliza¢des consideradas necessarias
nos termos do disposto no presente decreto-lei.

Artigo 18.°

[...]

1 — [Anterior corpo do artigo].

2 — A renovacdo dos tlneis integrados na rede ro-
doviaria nacional, ndo incluida na rede rodoviaria tran-
seuropeia, ndo se aplica o disposto no niimero anterior,
devendo, nestes casos, aquela ser planeada de forma a
estar concluida até 31 de dezembro de 2020.

Artigo 19.°
[...]
1—[...1

2 — O periodo compreendido entre duas fiscaliza-
¢Oes consecutivas de um determinado tinel da rede rodo-
vidria transeuropeia ndo pode ser superior a seis anos.

3 — Para os restantes tineis da rede rodoviaria na-
cional, o periodo compreendido entre duas fiscaliza-
¢Oes consecutivas ndo pode ser superior a 0ito anos.

4 — [Anterior n.° 3].

5 — O gestor do tunel, se necessario, propde a auto-
ridade administrativa um plano de medidas corretoras
a tomar para adaptar o tinel as disposi¢des do presente
decreto-lei, que devera incluir uma analise custo-beneficio,
com vista a apoiar a decisao da autoridade administrativa.

6 — Compete a autoridade administrativa definir
as condigdes para a continuacdo em funcionamento
ou reabertura do tunel, bem como aprovar as medidas
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propostas pelo gestor do tunel e, sempre que entenda
necessario, requerer a sua reformulagdo, devendo le-
var sempre em consideracdo a andlise custo-beneficio
referida no numero anterior e podendo para o efeito
autorizar um programa de implementagdo plurianual
das medidas corretivas.

7 — A andlise custo-beneficio referida nos nimeros
anteriores deve valorizar os potenciais beneficios para a
seguranca rodoviaria resultantes de medidas corretoras.

8 — [Anterior n.° 5].»

Artigo 3.°
Republicagio

1 — E republicado, no anexo ao presente diploma, do
qual faz parte integrante, o Decreto-Lei n.° 75/2006, de
27 de marco, com a redacao atual.

2 — Para efeitos de republicago, onde se 1€ «inspe-
¢oes» e «entidade inspetoray deve ler-se, respetivamente,
«fiscalizagdes» e «entidade fiscalizadoray.

Artigo 4.°
Entrada em vigor

O presente diploma entra em vigor no dia seguinte ao
da sua publicacao.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 17 de
abril de 2014. — Pedro Passos Coelho — Maria Luis
Casanova Morgado Dias de Albuquerque — Rui Manuel
Parente Chancerelle de Machete — José Pedro Correia
de Aguiar-Branco — Miguel Bento Martins Costa Macedo
e Silva — Antonio de Magalhdes Pires de Lima — Jorge
Manuel Lopes Moreira da Silva.

Promulgado em 6 de maio de 2014.

Publique-se.

O Presidente da Republica, ANiBAL Cavaco SiLva.
Referendado em 8 de maio de 2014.

O Primeiro-Ministro, Pedro Passos Coelho.

ANEXO
(a que se refere o artigo 3.°)
Republicagado do Decreto-Lei n.° 75/2006, de 27 de margo

Artigo 1.°
Objeto

1 — O presente decreto-lei transpde para a ordem ju-
ridica nacional a Diretiva n.° 2004/54/CE, do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 29 de abril, relativa aos requisi-
tos minimos de seguranga para os tuneis da rede rodoviaria
transeuropeia.

2 — O presente decreto-lei tem por objeto a criagdo de
requisitos que permitam assegurar um nivel minimo de
seguranca nos tineis da rede rodoviaria transeuropeia e da
rede rodoviaria nacional, através da prevengao de situagdes
criticas que possam por em perigo a vida humana, o meio
ambiente ¢ as instalagdes dos tineis.



Didrio da Republica, 1.“série—N.°91—13 de maio de 2014

Artigo 2.°
Ambito de aplicagdo

O presente decreto-lei ¢ aplicavel a todos os tineis da
rede rodovidria transeuropeia sitos no territorio nacional
e a todos os tuneis da rede rodoviaria nacional com ex-
tensdo superior a 500 m que se encontrem em servigco, em
constru¢do ou em fase de projeto.

Artigo 3.°
Definicoes
Para efeitos do presente decreto-lei, entende-se por:

a) «Rede rodoviaria transeuropeia» as infraestruturas rodo-
vidrias nacionais integradas na rede rodoviaria identificada no
anexo I ao presente decreto-lei, que dele faz parte integrante;

b) «Rede rodoviaria nacional» a rede rodoviaria identi-
ficada no artigo 1.° do Decreto-Lein.® 222/98, de 17 de ju-
lho, com as alteragdes que lhe foram introduzidas pela Lei
n.° 98/99, de 26 de julho, e pelo Decreto-Lei n.° 182/2003,
de 16 de agosto;

¢) «Servigos de emergéncia» todos os servigos locais,
publicos ou privados, ou parte do pessoal afeto ao tunel
que intervém em caso de acidente, incluindo os servi-
c¢os de policia, os bombeiros e as equipas de salvamento;

d) «Extensdo do tinel» a extensdo da via de circulagio
mais longa medida na parte inteiramente fechada do tiinel.

Artigo 4.°
Medidas de seguranca

1 — Os tlneis a que se aplica o presente decreto-lei
devem cumprir os requisitos minimos de seguranga pre-
vistos nos anexos 11 e Iv ao presente decreto-lei, que dele
fazem parte integrante.

2 — A autoridade administrativa referida no artigo 5.°
pode aceitar a aplicagdo de medidas de reducdo dos ris-
cos como alternativa aos requisitos estruturais fixados no
anexo 11, nos casos em que determinados requisitos estru-
turais s6 podem ser cumpridos através de solugdes técnicas
concretizaveis apenas com custos desproporcionados e as
medidas alternativas tenham como resultado uma prote¢ao
equivalente ou superior.

3 — A eficacia das medidas alternativas deve ser de-
monstrada através de uma analise de riscos que cumpra o
disposto no artigo 20.°

4 — As medidas de redug@o dos riscos aceites como
alternativa e a respetiva justificacdo sao transmitidas a
Comissao Europeia.

5 — O disposto nos numeros anteriores nao se aplica
aos tuneis em fase de projeto a que se refere o artigo 15.°

Artigo 5.°
Autoridade administrativa

1 — O Instituto da Mobilidade e dos Transportes, 1. P.
(IMT, I. P.), é a autoridade administrativa responsavel por
garantir o respeito por todos os aspetos de seguranga de
um tnel, cuja extensdo se desenvolve na sua totalidade
em territorio nacional.

2 — Compete ao IMT, I. P., colocar em servigo os tuneis
nos termos previstos no anexo I ao presente decreto-lei,
que dele faz parte integrante.

3 — Para cada tunel situado em territorio nacional e de
outro Estado membro ¢ designada, por esses paises, uma
autoridade administrativa conjunta.
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4 — No caso previsto na primeira parte do nimero
anterior, a autoridade nacional ¢ designada por despacho
do membro do Governo responsavel pela area das infra-
estruturas rodoviarias.

5 — As decisdes relacionadas com a seguranga de um
tunel situado em territorio nacional e de outro Estado
membro sdo tomadas em conjunto e por acordo das duas
autoridades administrativas.

Artigo 6.°
Poderes da autoridade administrativa

A autoridade administrativa tem poderes para deter-
minar:

a) A suspensdo ou a restri¢ao da exploragdo de um tunel,
se ndo forem respeitados os requisitos de seguranca;

b) As condi¢des em que podem ser restabelecidas as
condig¢des normais de circulagdo.

Artigo 7.°
Atribui¢des da autoridade administrativa

A autoridade administrativa, no ambito das suas atri-
buicdes, garante:

a) Arealizagdo de testes e fiscalizagdes regulares dos tu-
neis e elaboracdo dos respetivos requisitos de seguranca;

b) Para os efeitos do disposto na alinea anterior, a auto-
ridade administrativa promove a elaboragdo de um manual
com a metodologia de fiscalizagdo a tineis rodoviérios, o
qual deve ter em consideragao o estado das estruturas dos
tuneis, os equipamentos ¢ as instalagdes de seguranga com
que os mesmos se encontram dotados;

¢) A institui¢do de programas de organizagao e funcio-
namento, incluindo planos de resposta de emergéncia, para
a formacdo e o equipamento dos servigos de emergéncia;

d) A defini¢do do procedimento a seguir para o encer-
ramento imediato de um tinel em caso de emergéncia;

e) A aplicacdo de medidas de reduc@o do risco necessarias;

/) A promogao de ac¢des de formacdo, tendo como ob-
jetivo a adequada formagdo das pessoas encarregues pela
operagdo e manutencao dos tineis.

Artigo 8.°
Entidade gestora do tinel

1 — A entidade gestora do tinel € o organismo publico
ou privado responsavel pela gestdo do tinel na fase em
que este se encontrar, designadamente na de projeto, de
construgdo ou de servigo.

2 — A autoridade administrativa deve identificar o ges-
tor do tinel de cada tunel.

3 — A autoridade administrativa pode desempenhar a
fungdo de gestor do tinel.

4 — No caso dos tneis situados no territorio nacional
e de outro Estado membro, as duas autoridades adminis-
trativas ou a autoridade administrativa conjunta devem
identificar uma inica instancia encarregada da exploragdo
do tanel.

Artigo 9.°
Incidente ou acidente

1 — Qualquer incidente ou acidente importante ocorrido
num tinel deve ser objeto de um relatdrio de ocorréncia
preparado pelo gestor do tunel.
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2 — O relatorio deve ser transmitido no prazo maximo de
22 dias ao agente de seguranca a que se refere o artigo 10.°,
a autoridade administrativa e aos servigos de seguranga.

3 — Sempre que seja elaborado um relatério de inves-
tigacdo que analise as circunstancias de um incidente ou
acidente importante, o gestor do tinel transmite o relatorio
ao agente de seguranca, a autoridade administrativa e aos
servigos de emergéncia no prazo maximo de 22 dias apds
a sua recegao.

Artigo 10.°

Agente de seguranca

1 — O agente de seguranca ¢ a entidade que coordena
todas as medidas preventivas e de salvaguarda cujo objeto
¢ garantir a seguranc¢a dos utentes e do pessoal afeto a
exploragdo do tinel.

2 — O agente de seguranca ¢ independente em todas as
questdes relacionadas com a segurancga dos tuneis rodovia-
rios e, no que a estas se refere, ndo depende de instrugdes
da entidade patronal.

3 — Sem prejuizo do previsto no niimero anterior, o
agente de seguranca pode ser um membro do pessoal afeto
ao tunel ou aos servigos de emergéncia.

4 — Um agente de seguranga pode desempenhar tarefas
e fungdes em varios tiineis de uma regido.

Artigo 11.°

Nomeacio do agente de seguranca

O agente de seguranca ¢ nomeado pelo gestor do tunel,
com a concordancia prévia da autoridade administrativa.

Artigo 12.°

Funcées do agente de seguranca
O agente de seguranca desempenha as seguintes fungdes:

a) Assegura a coordenagdo com os servigos de emergén-
cia e participa na prepara¢do dos programas operacionais;

b) Participa na planificac¢do, execugdo e avaliagdo das
operagdes de emergéncia;

¢) Participa na defini¢do dos planos de seguranga e
na especificagdo da estrutura, dos equipamentos e da ex-
ploragdo, quer em relagcdo aos novos tineis quer em re-
lagdo as modificagdes a introduzir nos tneis existentes;

d) Verifica se o pessoal operacional e dos servigos de
emergéncia recebe formacgao e participa na organizagao
dos exercicios realizados periodicamente;

e) Emite parecer relativo a entrada em servigo da estru-
tura, relativo aos equipamentos e a exploracao dos tineis;

/) Garante que a estrutura e os equipamentos dos tuneis
sdo mantidos em bom estado de funcionamento e devida-
mente reparados sempre que necessario;

g) Participa na avaliagdo de qualquer incidente ou aci-
dente importante, nos termos previstos no artigo 9.° do
presente decreto-lei.

Artigo 13.°
Entidade fiscalizadora

1 — Para efeitos do disposto no presente decreto-lei,
considera-se «entidade fiscalizadora», qualquer entidade
que efetue fiscalizacdes, avaliagdes e ensaios, funcional-
mente independente do gestor do tinel.

2 — A entidade fiscalizadora deve possuir um elevado
nivel de competéncia e de qualidade nos seus procedi-
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mentos, previamente reconhecidos pela autoridade ad-
ministrativa.

3 — E designada como entidade fiscalizadora o La-
boratorio Nacional de Engenharia Civil, I. P., entidade
com a qual podem ser celebrados protocolos tendentes a
realizagdo das fiscalizagdes consideradas necessarias nos
termos do disposto no presente decreto-lei.

Artigo 14.°

Notificacao da Comissao

1 — A Comisséao € notificada do nome e endereco da
autoridade administrativa a que se refere o artigo 5.°, apos
a entrada em vigor do presente decreto-lei.

2 — Qualquer alteragdo das informagdes notificadas
ao abrigo do nlimero anterior sdo notificadas & Comissdo
no prazo de 72 dias.

Artigo 15.°
Thneis sem projeto aprovado

1 — Qualquer tunel cujo projeto ndo tenha sido apro-
vado pela autoridade competente até 20 de abril de 2006
fica sujeito ao regime previsto no presente decreto-lei.

2 — Os tneis a que se refere o nimero anterior devem
ser colocados em servigo nos termos do anexo Iil ao pre-
sente decreto-lei, que dele faz parte integrante.

Artigo 16.°
Trneis com projeto aprovado nio abertos a circulacio

1 — Os tlneis com projetos aprovados mas que nao
tenham sido abertos a circulagdo publica até 20 de abril de
2006 sdo avaliados pela autoridade administrativa tendo
em vista a sua conformidade com os objetivos do presente
decreto-lei, com referéncia especifica a documentagéo de
seguranga prevista no anexo Ii.

2 — Sempre que a autoridade administrativa verificar
que um tunel ndo cumpre o disposto no presente decreto-lei
notifica o gestor do tunel da necessidade de tomar as me-
didas necessarias para assegurar a respetiva seguranga.

3 — A autoridade administrativa da conhecimento da
notificacdo prevista no nimero anterior ao agente de se-
guranga.

4 — No caso previsto no n.° 2, o tiinel deve ser colocado
em servigo nos termos do anexo 1.

Artigo 17.°
Thneis ja em servico

1 — Até 20 de outubro de 2006, com referéncia especi-
fica a documentagdo de seguranca prevista no anexo 1, a
autoridade administrativa faz a avaliagdo da conformidade
de cada tinel aberto a circulag@o publica até 20 de abril de
2006 com os requisitos do presente decreto-lei.

2 — O gestor do tnel, se necessario, propde a auto-
ridade administrativa um plano de medidas corretoras
a tomar para adaptar o tunel as disposi¢des do presente
decreto-lei.

3 — Compete a autoridade administrativa aprovar as
medidas propostas pelo gestor do tinel e, sempre que
entenda necessario, requerer a sua reformulagao.

4 — Caso as medidas previstas nos n.” 2 e 3 incluam
modificag¢des substanciais da constru¢do ou exploracao
do tanel, aplica-se o procedimento previsto no anexo Ii.
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5 — As autoridades administrativas devem apresentar a
Comissao Europeia, até 20 de abril de 2007, um relatorio
que inclua as seguintes informagdes:

a) O modo como preveem cumprir os requisitos do
presente decreto-lei;

b) As medidas planeadas;

¢) Se entenderem por relevante, as consequéncias da
abertura ou do encerramento das principais rodovias de
acesso aos tuneis.

6 — A fim de reduzir ao minimo as perturbag¢des na
circulagdo a nivel europeu, a Comissdo Europeia pode for-
mular observagoes sobre o calendario das obras destinadas
a garantir a conformidade dos tineis com os requisitos do
presente decreto-lei.

Artigo 18.°
Renovacio dos tineis ja em servico

1 — A renovagdo dos tineis ja em servigo deve ser
planeada de forma a estar concluida até 20 de abril de
2014.

2 — A renovagdo dos tuneis integrados na rede rodovia-
ria nacional, ndo incluida na rede rodovidria transeuropeia,
ndo se aplica o disposto no niimero anterior, devendo, nes-
tes casos, aquela ser planeada de forma a estar concluida
até 31 de dezembro de 2020.

Artigo 19.°
Fiscalizacdes periddicas

1 — A autoridade administrativa deve certificar-se de
que a entidade fiscalizadora leva a cabo fiscalizagdes re-
gulares para garantir que todos os tiineis abrangidos pelo
presente decreto-lei cumprem as respetivas disposigoes.

2 — O periodo compreendido entre duas fiscaliza¢des
consecutivas de um determinado tunel da rede rodoviaria
transeuropeia ndo pode ser superior a seis anos.

3 — Para os restantes tuneis da rede rodoviaria nacional,
o periodo compreendido entre duas fiscalizagdes consecu-
tivas ndo pode ser superior a oito anos.

4 — Se, com base no relatério da entidade fiscalizadora,
a autoridade administrativa considerar que um tiinel ndao
cumpre o disposto no presente decreto-lei, notifica o gestor
do tunel e o0 agente de seguranca da necessidade de tomar
medidas para melhorar a seguranca do tunel.

5 — O gestor do tinel, se necessario, propde a autoridade
administrativa um plano de medidas corretoras a tomar para
adaptar o tinel as disposi¢des do presente decreto-lei, que
devera incluir uma analise custo-beneficio, com vista a
apoiar a decis@o da autoridade administrativa.

6 — Compete a autoridade administrativa definir as
condicdes para a continuagdo em funcionamento ou rea-
bertura do tinel, bem como aprovar as medidas propostas
pelo gestor do tunel e, sempre que entenda necessario,
requerer a sua reformulag@o, devendo levar sempre em
consideragdo a analise custo-beneficio referida no nimero
anterior e podendo para o efeito autorizar um programa de
implementa¢do plurianual das medidas corretivas.

7 — A analise custo-beneficio referida nos nimeros
anteriores deve valorizar os potenciais beneficios para a
seguranca rodoviaria resultantes de medidas corretoras.

8 — Uma vez tomadas as medidas corretoras e no caso
de estas incluirem modificagdes substanciais da construgao
ou exploracdo, o tunel € objeto de uma nova autorizagao
de exploracao, nos termos do anexo 1.

2773

Artigo 20.°
Analises de risco

1 — A analise de risco deve consistir numa avaliagao
detalhada dos riscos apresentados por determinado tunel,
arealizar por um organismo funcionalmente independente
do 6rgao de gestdo do tunel, com base numa metodologia
unica e detalhada, que deve ter em consideragdo as me-
lhores préticas disponiveis e todos os fatores de concecao
e as condi¢des de circulagdo que afetem a segurancga, no-
meadamente os seguintes:

a) As caracteristicas do trafego

b) A extensdo do tunel;

¢) O tipo de trafego;

d) A geometria do tlnel;

e) O numero de veiculos pesados e de mercadorias
previsto por dia.

2 — O contetdo e os resultados das analises de risco
devem ser incluidos na documentagéo de seguranga apre-
sentada a autoridade administrativa.

Artigo 21.°
Derrogacio para técnicas inovadoras

1 — A autoridade administrativa pode conceder uma
derrogacdo dos requisitos do presente decreto-lei com base
num requerimento devidamente fundamentado do gestor
do tinel que tenha como objeto a autorizag@o da instalacdo
e da utilizagdo de equipamentos de seguranga inovadores
ou a utilizag@o de procedimentos de seguranga inovadores
que ofere¢cam um nivel de protegao igual ou superior ao das
tecnologias atuais previstas no presente decreto-lei.

2 — Se a autoridade administrativa tencionar conceder
a derrogacdo, deve apresentar a Comissdo um pedido
prévio de derrogacdo, instruido com o requerimento
referido no niimero anterior e o parecer da entidade
fiscalizadora.

3 — Se, no prazo de trés meses, a Comissdo nao formu-
lar objecdes, a derrogacdo ¢ considerada aceite.

4 — Se a decisdo da Comissdo Europeia for negativa, a
autoridade administrativa ndo concede a derrogacao.

5 — Apds exame prévio da Comissdo, efetuado segundo
o procedimento referido nos artigos 5.° e 7.° da Decisdo
n.° 1999/468/CE, a decisdo de conceder uma derrogacdo
pode permitir que a derrogacdo seja aplicada a outros
taneis.

Artigo 22.°
Relatérios

1 — A autoridade administrativa procede, de dois em
dois anos, a compilac@o dos relatorios sobre o seguinte:

a) Incéndios ocorridos nos tuneis;

b) Acidentes que afetam claramente a seguranga dos
utentes dos tineis rodoviarios;

¢) Frequéncia e causas dos incéndios e dos acidentes
referidos nas alineas a) e b), sua avaliagdo e fornecimento
de informagdes sobre o papel e a eficacia reais dos meios
e medidas de seguranca.

2 — Os relatorios sdo enviados & Comissao até ao dia
29 de setembro do ano seguinte ao periodo a que se re-
ferem.
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Artigo 23.°
Aplicacao gradual

1 — As autoridades administrativas dispdem do prazo
de um ano para elaborar um plano que inclui um calendé-
rio para a aplicagdo gradual das disposi¢des do presente
decreto-lei aos tineis ja operacionais nos termos previstos
nos artigos 17.° e 18.°, sendo o mesmo posteriormente
transmitido a Comissao Europeia.

2 — Subsequentemente, de dois em dois anos, até ao
final do prazo previsto no artigo 18.°, € transmitida a Co-
missdo informacao sobre a situacao da execugdo do plano
e sobre as suas eventuais adaptacoes.

Artigo 24.°
Entrada em vigor

O presente decreto-lei entra em vigor no dia 20 de abril
de 2006.

ANEXO1

Plano da rede ilustrado com mapa (rede rodoviaria
transeuropeia: 1.1. Portugal) e critérios e especificagoes
dos projetos de interesse comum (rede rodoviaria)

Para além dos projetos relativos as ligagdes que cons-
tam do mapa anexo, considera-se de interesse comum
qualquer projeto de infraestrutura relativo a essas ligagoes
que incida sobre:

A — O desenvolvimento da rede, em especial:

O alargamento de autoestradas ou a adaptagao de estra-
das de grande qualidade;

A constru¢do ou a adaptacdo de cinturas urbanas ou
periurbanas;

O refor¢o da interoperabilidade das redes nacionais.

B — O desenvolvimento dos sistemas de gestdo do
trafego e de informagdo dos utentes, em especial:

A criacdo de infraestruturas telematicas de recolha de
dados sobre o trafego;

O desenvolvimento dos centros de informagao sobre o
trafego e dos centros de controlo do trafego, incluindo o
intercambio de dados entre centros de informagdo sobre
trafego de paises diferentes;

A criacdo de servigos de informagao rodoviaria, no-
meadamente RDS-TMC (sistema de mensagens digitais
de circulagdo rodoviaria baseado na radio e que permite
adaptar o fluxo geral de mensagens as necessidades de
cada um dos utentes da estrada);

A interoperabilidade técnica das infraestruturas tele-
maticas.

ANEXO I

Medidas de seguranca referidas no artigo 4.°

1 — Base de decisdo em matéria de medidas de segu-
ranga:

1.1 — Parametros de seguranga:

1.1.1 — As medidas de seguranca a aplicar num tunel
devem assentar numa ponderacdo sistémica de todos os
aspetos do sistema composto pela infraestrutura, o funcio-
namento, os utentes e os veiculos.

1.1.2 — Devem ser tidos em conta os seguintes para-
metros:

Extensdo do tunel;
Numero de galerias;
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Numero de faixas;

Geometria do perfil transversal;

Perfil longitudinal e tragado em planta;

Tipo de construgao;

Existéncia de trafego num sentido ou nos dois sentidos;

Volume de trafego por galeria (e sua distribui¢ao no
tempo);

Risco de congestionamento (diario ou sazonal);

Tempo de acesso dos servigos de emergéncia;

Presenga e percentagem de veiculos pesados de mer-
cadorias;

Presenca, percentagem e tipo de trafego de mercadorias
perigosas;

Caracteristicas das rodovias de acesso;

Largura das vias;

Consideragoes relacionadas com a velocidade;

Ambiente geografico e meteorologico.

1.1.3 — Sempre que um tinel apresente uma caracte-
ristica especifica no que se refere aos parametros acima
referidos, deve ser feita uma analise de riscos de acordo
com o artigo 20.°, a fim de determinar se sdo necessarias
medidas de seguranca adicionais e ou equipamentos su-
plementares para assegurar um elevado nivel de seguranga
no tinel. A analise de riscos tomara em consideragao os
eventuais acidentes que afetem claramente a seguranca
dos utentes nos tuneis e que possam ocorrer durante a
fase de funcionamento e a natureza e amplitude das suas
eventuais consequéncias.

1.2 — Requisitos minimos:

1.2.1 — Pelo menos as medidas de seguranca requeridas
pelos nimeros que se seguem devem ser implementadas a
fim de assegurar um nivel minimo de seguranga em todos
os tiineis abrangidos pelo presente decreto-lei. Poderdo ser
autorizados desvios limitados em relagdo a esses requisitos,
desde que seja completado com €xito o seguinte procedi-
mento. A autoridade administrativa enviard a Comissao
informagoes sobre:

O(s) desvio(s) limitado(s) previsto(s);

As razdes imperativas subjacentes ao desvio limitado
previsto;

Medidas alternativas de reducao de riscos que deverdo
ser utilizadas ou refor¢adas, a fim de assegurar pelo menos
um nivel de seguranga equivalente, incluindo provas, sob
a forma de uma analise dos riscos relevantes.

Se, num prazo de trés meses a contar da data da recegéo
do pedido pela Comissédo, esta ndo formular objegdes, o
desvio limitado € considerado aceite e a Comissdo infor-
mard todos os Estados membros em conformidade. Se a
decisdo for negativa, o desvio limitado ndo sera autorizado.

1.2.2 — Para proporcionar uma interface unificada em
todos os tuneis a que é aplicavel o presente decreto-lei, ndo
sera permitido nenhum desvio em relagdo aos requisitos
previstos nos nimeros que se seguem no que se refere a
concecdo dos dispositivos de seguranga a disposi¢do dos
utentes do tinel (postos de emergéncia, sinalizagao, areas
de paragem de emergéncia, saidas de emergéncia, retrans-
missdo radiofonica, quando requeridos).

1.3 — Volume de trafego:

1.3.1 — Quando se faz referéncia ao «volume de tra-
fego» no presente anexo, tem-se em mente o trafego didrio
médio anual por via dentro de um tunel. Para efeitos de
determinacdo do volume de trafego, cada veiculo a motor
conta como uma unidade.

1.3.2 — Sempre que o nimero de veiculos pesados de
mercadorias de massa superior a 3,5 t exceder 15 % do
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trafego diario médio anual, ou que o trafego diario sazonal
exceder significativamente o trafego diario médio anual, o
risco suplementar serd apreciado e tido em conta mediante
o aumento do volume de trafego do tinel para efeitos da
aplicacdo dos numeros que se seguem.

2 — Medidas de infraestrutura:

2.1 — Numero de galerias e de vias:

2.1.1 — Os principais critérios para optar pela cons-
trugdo de um tinel de galeria simples ou de galeria dupla
devem ser o volume de trafego previsto e a seguranga,
tendo em conta aspetos tais como a percentagem de vei-
culos pesados de mercadorias, o declive e a extensao.

2.1.2 — De qualquer modo, no caso de tineis em fase
de projeto, se uma previsdo a 15 anos indicar que o volume
de trafego ira exceder 10 000 veiculos por dia e por via,
devera estar operacional, no momento em que este valor
for ultrapassado, um tunel de galeria dupla com um so6
sentido em cada galeria.

2.1.3 — Com excegdo da via de emergéncia, deve manter-
se 0 mesmo numero de vias dentro e fora do tinel. Qualquer
alteragdo do nimero de vias devera ocorrer a uma distancia
suficiente a montante da entrada do tnel; esta distancia
deve corresponder, pelo menos, a distancia percorrida em
10’ por um veiculo a circular a velocidade maxima au-
torizada. Quando as circunstancias geograficas nao per-
mitirem respeitar este valor, devem ser tomadas medidas
suplementares e ou reforcadas para aumentar a seguranca.

2.2 — Geometria do tanel:

2.2.1 — Ha que prestar especial atencao a seguranca ao
conceber a geometria da sec¢do transversal do tunel, o tra-
¢ado em planta e o perfil longitudinal do mesmo e das res-
petivas rodovias de acesso, dado que estes parametros t€ém
grande influéncia na probabilidade e gravidade dos acidentes.

2.2.2 — Nao devem ser permitidos declives longitudi-
nais superiores a 5 % nos novos tineis, salvo se ndo for
geograficamente possivel nenhuma outra solugao.

2.2.3 — Nos tuneis com declives superiores a 3 %, serdo
tomadas medidas adicionais e ou reforgadas para melhorar
a seguranca com base numa analise de riscos.

2.2.4 — Quando a largura da via de lentos for inferior
a 3,5 m e a circulagdo de veiculos pesados de mercado-
rias for autorizada, serdo tomadas medidas adicionais e
ou refor¢cadas para melhorar a seguranga com base numa
analise de riscos.

2.3 — Vias de evacuacgao e saidas de emergéncia:

2.3.1 — Nos novos tlneis que ndo possuam vias de
emergéncia, devem ser previstos passeios de emergéncia
para pedes, elevados ou ndo, para utilizagdo pelos utentes
do tinel em caso de avaria ou acidente. A presente dispo-
si¢do ndo é aplicavel caso as caracteristicas de construgio
do tunel ndo o permitam, ou apenas o permitam a um
custo excessivo, e o tinel seja de sentido Unico e esteja
equipado com um sistema de vigilancia permanente e de
encerramento das vias.

2.3.2 — Nos tuneis existentes que ndo possuam vias de
emergéncia nem passeios de emergéncia para pedes, devem
ser tomadas medidas suplementares e ou reforcadas para
garantir a seguranca.

2.3.3 — As saidas de emergéncia devem permitir que
os utentes do tiinel o abandonem sem os seus veiculos e
alcancem um local seguro em caso de acidente ou incéndio
e devem proporcionar também o acesso a pé ao tinel para
os servigos de emergéncia. Como exemplos de saidas de
emergéncia, citam-se os seguintes:

Saidas diretas do tinel para o exterior;
Ligacdes transversais entre galerias do tlnel;
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Saidas para uma galeria de emergéncia;
Abrigos com uma via de evacuacdo independente da
galeria do tunel.

2.3.4 — Nao devem ser construidos abrigos sem uma
saida que conduza a vias de evacuacdo para o exterior.

2.3.5— Devem ser previstas saidas de emergéncia caso
uma analise dos riscos pertinentes, que inclua a extensao
do fumo e velocidade de alastramento nas condigdes locais,
revele que a ventilagdo e as outras disposi¢oes de seguranga
sdo insuficientes para garantir a seguranca dos utentes.

2.3.6 — De qualquer modo, nos novos tuneis devem
ser previstas saidas de emergéncia quando o volume de
trafego for superior a 2000 veiculos por via.

2.3.7 — Nos tlineis existentes com extensao superior a
1000 m e volume de trafego superior a 2000 veiculos por
via, deve ser avaliada a viabilidade e eficacia da construgao
de novas saidas de emergéncia.

2.3.8— Quando existirem saidas de emergéncia, a distan-
cia entre duas saidas de emergéncia ndo deve ser superior
a 500 m.

2.3.9 — Devem ser utilizados meios adequados, como
portas, para impedir a propagacao do fumo e do calor para
dentro das vias de evacuagdo por tras das saidas de emer-
géncia, por forma que os utentes do tunel alcancem o ex-
terior e os servigos de emergéncia possam aceder ao tinel.

2.4 — Acesso dos servigos de emergéncia:

2.4.1 — Nos tneis de galeria dupla em que as galerias
se situem ao mesmo nivel ou quase, devem existir, pelo
menos de 1500 m em 1500 m, ligagdes transversais apro-
priadas para serem utilizadas pelos servigos de emergéncia.

2.4.2 — Sempre que geograficamente exequivel, deve
ser possibilitada a travessia do separador central (faixa
mediana) pelo exterior de cada entrada dos tineis de galeria
dupla ou multipla. Deste modo, os servi¢os de emergéncia
terdo acesso imediato a qualquer das galerias.

2.5 — Areas de paragem de emergéncia:

2.5.1 — Nos novos tlineis com dois sentidos de extensdo
superior a 1500 m e com um volume de trafego superior a
2000 veiculos por via, devem ser previstas areas de para-
gem de emergéncia, a intervalos ndo superiores a 1000 m,
se ndo estiverem previstas vias de emergéncia.

2.5.2 — Nos tuneis existentes com dois sentidos de
extensdo superior a 1500 m e com um volume de trafego
superior a 2000 veiculos por via em que nio existam vias
de emergéncia, deve ser avaliada a viabilidade e efica-
cia da construcdo de areas de paragem de emergéncia.

2.5.3 — Caso as caracteristicas de construgdo do tinel
ndo permitam a instalagdo de areas de paragem de emer-
géncia ou apenas a permitam a um custo excessivo, nao
¢ obrigatoria a instalacdo de tais reas, se a largura total
do tnel destinada a circulagdo de veiculos, excluidas as
zonas sobrelevadas e as vias de transito normal, for de
largura igual ou superior a de uma via de transito normal.

2.5.4 — As areas de paragem de emergéncia devem
possuir um posto de emergéncia.

2.6 — Drenagem:

2.6.1 — Quando for permitido o transporte de merca-
dorias perigosas, deve ser prevista a drenagem de liquidos
inflamaveis e toxicos através de sarjetas ou de outros meios
devidamente concebidos dentro da secgdo transversal do
tunel. Além disso, o sistema de drenagem deve ser con-
cebido e mantido por forma a impedir que o fogo e os
liquidos inflamaveis e toxicos se espalhem dentro de uma
galeria e entre galerias.

2.6.2 — Se, nos tlineis existentes, estes requisitos nao
puderem ser cumpridos, ou apenas puderem sé-lo a um custo
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excessivo, tal devera ser tido em conta no momento de deci-
dir, com base numa andlise dos riscos previsiveis, se devera
ou ndo ser permitido o transporte de mercadorias perigosas.

2.7 — Resisténcia da estrutura aos incéndios — a es-
trutura principal de todos os tuneis em que um colapso
local da estrutura possa ter consequéncias catastroficas,
por exemplo tineis subaquaticos ou tuneis que possam dar
origem ao colapso de estruturas vizinhas importantes, deve
apresentar um nivel suficiente de resisténcia a incéndios.

2.8 — Iluminagao:

2.8.1 — Deve ser prevista iluminag¢do normal para as-
segurar aos condutores uma visibilidade diurna e noturna
adequada na zona da entrada e no interior do tunel.

2.8.2 — Deve ser prevista iluminacdo de seguranga
por forma a garantir uma visibilidade minima para que os
utentes do tinel o possam evacuar nos seus veiculos em
caso de corte do fornecimento de energia.

2.8.3 — Uma iluminagdo de evacuacdo, por exemplo
luzes de marcag@o, a uma altura ndo superior a 1,5 m,
deve ser prevista para guiar os utentes do tinel em caso
de evacuagdo a pé, em situacdo de emergéncia.

2.9 — Ventilagao:

2.9.1 — A concegdo, a construgdo e o funcionamento
do sistema de ventilagdo devem ter em conta:

O controlo das emissdes poluentes dos veiculos ro-
doviarios, em condi¢des de trafego normal e de trafego
muito intenso;

O controlo das emissdes poluentes dos veiculos rodo-
viarios no caso de o trafego parar devido a incidente ou
acidente;

O controlo do calor e do fumo em caso de incéndio.

2.9.2 — Deve ser instalado um sistema de ventilacdo
mecanico em todos os tineis de extensdo superior a 1000 m
com um volume de trafego superior a 2000 veiculos por via.

2.9.3— Nos tineis com trafego em ambos os sentidos e ou
trafego congestionado num unico sentido, so sera autorizada
a ventilagdo longitudinal se uma analise de risco de acordo
com o artigo 20.° demonstrar que a mesma ¢ aceitavel e ou
se forem tomadas medidas especificas, tais como uma gestao
adequada do trafego, menores distancias entre as saidas de
emergéncia, ou extratores de fumo a intervalos regulares.

2.9.4 — Nos tuneis em que seja necessario um sistema
de ventilagdo mecanico e ndo seja autorizada a ventilagao
longitudinal de acordo com o n.° 2.9.3 devem ser usados
sistemas de ventilagdo transversal ou semitransversal. Es-
ses sistemas devem ser capazes de extrair o fumo em caso
de incéndio.

2.9.5 — Nos tuneis de extensdo superior a 3000 m
com trafego em ambos os sentidos, um volume de trafego
superior a 2000 veiculos por via, um centro de controlo
e ventilagdo transversal ou semitransversal, devem ser
tomadas as seguintes medidas minimas no que se refere
a ventilagdo:

Instalagdo de registos de extragdo de ar e fumo que
possam funcionar separadamente ou em grupos;

Monitorizagdo permanente da velocidade longitudi-
nal do ar e ajuste do processo de comando do sistema de
ventilagdo (registos, ventiladores, etc.) em conformidade.

2.10 — Postos de emergéncia:

2.10.1 — Os postos de emergéncia destinam-se a forne-
cer varios tipos de equipamento de emergéncia, em especial
telefones e extintores, mas ndo a proteger os utentes dos
efeitos do fogo.

2.10.2 — Os postos de emergéncia podem consistir em
caixas na parede lateral ou, de preferéncia, em nichos na
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parede lateral. Deverao estar equipados, pelo menos, com
um telefone e dois extintores.

2.10.3 — Serao previstos postos de emergéncia nas
entradas e no interior de todos os tlneis, a intervalos nao
superiores a 150 m para os novos tineis € ndo superiores
a 250 m para os tuneis existentes.

2.11 — Alimentagao de agua — todos os tuneis deverdo
dispor de alimentacdo de agua. Serdo previstas bocas de
incéndio perto das entradas e, no interior dos tineis, a inter-
valos ndo superiores a 250 m. Caso ndo exista alimentagio
de agua, € obrigatorio verificar se existem outros meios
que permitam dispor de agua suficiente.

2.12 — Sinalizacao rodoviaria — deve ser utilizada si-
nalizagdo especifica para todas as instalagdes de seguranca
destinadas aos utentes dos tuneis. No anexo 1v ¢ fornecida
uma lista dos sinais e painéis para utilizagdo nos tuneis.

2.13 — Centro de controlo:

2.13.1 — Deve ser previsto um centro de controlo para
todos os tuneis de extensdo superior a 3000 m e volume
de trafego superior a 2000 veiculos por via.

2.13.2 — A vigilancia de diversos tuneis pode ser cen-
tralizada num unico centro de controlo.

2.14 — Sistemas de vigilancia:

2.14.1 — Devem ser instalados em todos os tineis que
possuam um centro de controlo sistemas de vigilancia por
video e um sistema capaz de detetar automaticamente inci-
dentes de transito (por exemplo, imobilizac¢do de veiculos)
e ou incéndios.

2.14.2 — Devem ser instalados em todos os tineis que
ndo possuam centro de controlo sistemas automaticos de
detecdo de incéndios, caso o funcionamento da ventilagao
mecanica para controlo do fumo seja independente do
funcionamento automatico da ventilacao para controlo
das emissdes poluentes.

2.15 — Equipamento de encerramento do tinel:

2.15.1 — Em todos os tuneis de extensdo superior a
1000 m devem ser instalados semaforos antes da entrada,
por forma a permitir encerrar o tunel em caso de emer-
géncia. Podem ainda ser previstos meios adicionais, como
painéis ou sinais de mensagem variavel e barreiras, a fim
de assegurar o respeito pelas instrugdes.

2.15.2 — No interior dos tuneis de extensdo superior a
3000 m que possuam um centro de controlo € com um volume
de trafego superior a 2000 veiculos por via, recomenda-se
a instalacdo de equipamento destinado a fazer parar os vei-
culos em caso de emergéncia a intervalos ndo superiores a
1000 m. Esse equipamento deve ser constituido por sema-
foros e, eventualmente, por meios adicionais, como altifa-
lantes, painéis ou sinais de mensagem varidvel e barreiras.

2.16 — Sistemas de comunicacdo:

2.16.1 — Deve ser instalado equipamento de retransmis-
sdo de radiodifusdo em todos os tliineis de extensdo superior
a 1000 m com um volume de trafego superior a 2000 vei-
culos por via para uso do servi¢o de emergéncia.

2.16.2 — Nos casos em que exista um centro de con-
trolo, deve ser possivel interromper a retransmissdo dos
canais destinados aos utentes do tunel, se a houver, para
transmitir mensagens de emergéncia.

2.16.3 — Os abrigos e outras instalacdes onde os uten-
tes do tinel a evacuar devem esperar antes de poderem
chegar ao exterior devem ser equipados com altifalantes
para transmitir informagdes aos utentes.

2.17 — Alimentagdo de energia e circuitos elétricos:

2.17.1 — Todos os tiineis devem possuir um sistema de
alimentacdo de energia de emergéncia capaz de assegurar o
funcionamento do equipamento de seguranca indispensavel
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a evacuacao, até que todos os utentes tenham evacuado
o tinel.

2.17.2 — Os circuitos elétricos, de medigdo e de comando
devem ser concebidos e construidos por forma que uma
avaria local (devida, por exemplo, a um incéndio) ndo afete
os circuitos que se encontrem ainda em funcionamento.

2.18 — Resisténcia do equipamento aos incéndios — o
grau de resisténcia ao fogo de todo o equipamento dos

2777

tineis deve atender as possibilidades tecnologicas e ter
em vista manter as fungdes de seguranga necessarias em
caso de incéndio.

2.19 — Quadro com o sumario informativo dos requi-
sitos minimos — o quadro que se segue d4 um resumo in-
formativo dos requisitos minimos dos numeros anteriores.
Os requisitos minimos sdo os que constam do dispositivo
do presente anexo.

L] obrigatorio para todos os tuneis o ndo obrigatorio
* obrigatério com excecdes [+ recomendado
RESUMO INFORMATIVO DE REQUISITOS Condi " b dade da impl
: . . . fego > 2 000 ondicdes suplementares para a obrigatoricdade da implementagio, ou
MiINIMOS Trifego < 2 000 veiculos por via ates ! o Sup P & P
¢ veiculos por via comentarios
500 500 1000
>1000m >3 000 m
a1000m a1000m a3 000m
Medidas 2 ou mais galerias §2.1 Obrigatorio sempre que uma previsao a 15anos preveja um trafego
estruturais > 10 000 veiculos/via.
Declive <5 % 22 B * B - * Obrigatorio exceto quando for geograficamente impossivel.
Passcios de emergéncia para pedes | §23.1 Obrigatorio quando nao cxistir uma via de emergéncia a nio ser que a
* * * * * condicio enunciada nof§ 2.3.1 seja respeitada. Nos taneis existentes em que
§232 nilo existam nem uma via de emergéncia nem passcios de emergéncia para
; pedes deverdo ser tomadas medidas adicionais/reforcadas.
Saidas de emergéncia, pelo menos, | §2.3.3 - §2.3.9 o 5 N . B A implementagio das saidas de emergencia nos tineis existentes devera ser
todos os 500 m avaliada caso-a-caso.
Tigagdes transversais para os servigos | §2.4.1 Obrigatério nos tineis de duas galerias com extensio superior a 1 500 m.
de emergéncia pelo menos todos ] o) Q/e (]
os 1500 m
Passagem do scparador central fora de | §2.4.2 . . R . . Obrigatorio fora dos tincis com duas ou mais galerias sempre que scja
cada entrada geograficamente possivel.
Arcas de paragem de emergéncia pelo | §2.5 Obrigatério nos novos tincis com dois sentidos > 1500 m sem vias de
menos todos os 1000 m o o o o/e emergéncia. Nos tineis com dois sentidos existentes > 1500 m
dependendo de uma anilise. Tanto para os novos tineis como para os
téineis existentes, dependendo da largura suplementar utilizavel do rincl.
Drenagem de liquidos inflamaveis e | §2.6 Obrigatorio sempre que seja_permitido o transporte de mercadorias
3 * * * * *
toxicos perigosas.
Resisténcia da estrutura aos incéndios | §2.7 R R . . . Obrigatério sempre que um colapso de cstruturas possa ter consequéncias
catastroficas.
Tluminagio Tluminagio normal §2.8.1 ° ° ° ° °
Thuminagao de scguranga §2.8.2 . ° ° ° °
Tluminagio de evacuagio §2.83 0 0 0 . .
Ventilagio Ventilagio mecanica 2.9 L]
s § o o o .
Disposigoes especiais para ventilagio | §2.9.5 5 o o o . Obrigatério nos tancis com dois sentidos sempre que exista um centro de
(semi-) transversal controlo.
Postos de Pelo menos de 150 em 150 m §2.10 " Equipados com telefone e dois extintores. E autorizado um intervalo nio
emergéncia * * * * superior a 250 m nos tineis existentes.
Alimentagao de Pelo menos de 250 em 250 m §2.11 . Se nao disponivel, obrigatério por a disposicao 4gua suficiente por outros
agua o o o . meios.
Sinalizagao §2.12 R Para todas os cquipamentos de scguranca a disposicio dos utentes dos
rodoviaria . . ° . tiineis (ver Anexo TV).
Centro de controlo §2.13 ° A vigilancia de varios tuneis pode ser centralizada num dnico centro de
o o o o controlo.
Sistemas de Video §2.14 (] Obrigatério quando nio exista um centro de controlo.
i Q Qo Q Q
vigilancia
Detecio automitica de incidentes §2.14 Pelo menos um dos dois sistemas ¢ obrigatorio nos tuneis com um centro
e/ou de incéndio (] () [ ) [ ] o de controlo.
Equipamento de | Semaforos antes das cntradas §2.15.1 Q 0 Q ° 0
encerramento do
tanel Semiforos no interior do tinel, pelo §2.15.2 _ Recomendado  se existir um centro de controlo e a extensio
o o o o (%)
menos de 1 000 em 1000 m exceder 3 000 m.
Sistemas de Retransmissio de radiodifusio para | §2.16.1
. i Q Q Q ° °
comunicagio servicos de emergéncia
Mensagens de radio de emergéncia | §2.16.2 Obrigatorio quando existir retransmissao de radiodifusio para os utentes
L] L] L] L] L]
para os utentes dos tuneis dos tineis e sempre que exista um centro de controlo.
Altifalantes nos abrigos ¢ nas saidas | §2.16.3 Obrigatério quando os utentes a cvacuar fiverem que csperar antes de
L] L] () ° L]
chegar ao exterior.
Ali 30 de energia de énci §2.17 A fim de assegurar o funcionamento do cquipamento de seguranca
L] L] L] L] L]
indispensavel pelo menos durante a evacuagio dos utentes dos tineis.
Resisténcia do ij aos incéndi §2.18 L] L] () o L] A fim de manter as fungdes de seguranga necessarias.
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3 — Medidas respeitantes ao funcionamento:

3.1 — Meios operacionais — a exploragao do tinel deve
ser organizada e possuir meios adequados para garantir a
continuidade e a seguranca do trafego. O pessoal envol-
vido na explorac¢do, bem como os servigos de emergéncia,
devem receber formagao inicial e continua adequada.

3.2 — Planeamento de emergéncia— devem ser dispo-
nibilizados planos de emergéncia para todos os tuneis. Nos
tuneis que comecem e acabem em territorio nacional e de
outro Estado membro deve existir um plano de emergéncia
binacional Gnico que envolva ambos os paises.

3.3 — Obras nos tuneis — o encerramento total ou par-
cial de faixas devido a obras de constru¢do ou manutencao
planeadas de antemao deve sempre ter inicio fora do tiinel.
Podem ser utilizados para o efeito painéis ou sinais de
mensagem variaveis, semaforos e barreiras mecanicas.

3.4 — Gestdo de acidentes e de incidentes:

Na eventualidade de acidente ou de incidente grave,
devem ser imediatamente encerradas a circulagdo todas
as galerias necessdrias do tunel.

Esta operagdo deve ser efetuada acionando simulta-
neamente ndo s6 o equipamento antes das entradas, mas
também os painéis ou sinais de mensagem varidvel, sema-
foros e barreiras mecanicas disponiveis dentro do tunel, se
existirem, por forma que todo o trafego possa ser suspenso
o mais rapidamente possivel no exterior e no interior. Nos
taneis com menos de 1000 m, o encerramento devera ser
efetuado por outros meios. O trafego devera ser gerido
por forma que os veiculos ndo afetados possam sair rapi-
damente do tunel.

O tempo de acesso para os servicos de emergéncia, na
eventualidade de incidente num tanel, deve ser o mais
curto possivel e serd medido por ocasido de exercicios
periodicos. Poderd, além disso, ser medido durante os
incidentes. No caso dos grandes tineis com transito em
ambos os sentidos e um volume de trafego elevado, deve
ser efetuada uma andlise de riscos de acordo com o ar-
tigo 20.° para determinar se ¢ necessario colocar servigos
de emergéncia nas duas extremidades do tinel.

3.5 — Atividade do centro de controlo — em todos os
tuneis para os quais seja necessario um centro de controlo,
incluindo os que tenham inicio e termo em territorio na-
cional e de outros Estados membros diferentes, o controlo
pleno em qualquer momento deve ser assegurado por um
unico centro de controlo.

3.6 — Encerramento do tunel:

Na eventualidade de encerramento de um tunel (por
periodo curto ou longo), os utentes devem ser informados
dos melhores itinerarios alternativos através de sistemas
de informacao facilmente acessiveis.

Esses itinerarios alternativos devem fazer parte de
planos de contingéncia sistematicos. Devem ter em vista
manter tanto quanto possivel o fluxo de trafego e reduzir
ao minimo os efeitos secundarios em matéria de seguranga
nas zonas circundantes.

Deverdo ser desenvolvidos todos os esfor¢os razoaveis
para evitar situagdes em que um tinel situado no territorio
nacional e de outros Estados membros ndo possa ser utili-
zado em virtude das consequéncias do mau tempo.

3.7 — Transporte de mercadorias perigosas — no que
respeita ao acesso aos tineis de veiculos que transportem
mercadorias perigosas, tal como definidas na legislacdo
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europeia aplicavel ao transporte rodovidrio deste tipo de
mercadorias, devem ser aplicadas as seguintes medidas:

Realizacdo de uma analise de riscos de acordo com o
artigo 20.° antes de serem decididos ou alterados os re-
quisitos aplicaveis a circula¢do de mercadorias perigosas
pelo tinel;

Colocagao de sinalizagdo adequada para assegurar a ob-
servancia da regulamentacdo antes da lltima saida possivel
a montante do tinel e nas entradas do tinel, bem como a
uma distancia do mesmo que permita aos condutores optar
por itinerarios alternativos;

Ponderagdo, caso a caso, e para além da analise de riscos
acima referida, de medidas operacionais especificas des-
tinadas a reduzir riscos, aplicaveis a totalidade ou a parte
dos veiculos que transportem mercadorias perigosas nos
tuneis, tais como declaracdo antes da entrada ou passagem
em comboios escoltados por veiculos de acompanhamento.

3.8 — Ultrapassagem nos tuneis — deve ser efetuada
uma analise de riscos para decidir se os veiculos pesados
de mercadorias devem ser autorizados a ultrapassar nos
tuneis com mais de uma via em cada sentido.

3.9 — Distancias entre veiculos e velocidade:

Avelocidade e a distancia de seguranca entre os veiculos
sdo particularmente importantes nos tineis e deverdo ser
objeto de atencdo especial. Designadamente, os utentes
dos tineis deverdo ser informados das velocidades e das
distancias a respeitar.

Deverdo ser aplicadas medidas coercivas, na medida
do necessario.

Os condutores dos veiculos rodoviarios de transporte de
passageiros devem, em condigdes normais, manter em rela-
¢do ao veiculo da frente uma distdncia minima equivalente
a distancia percorrida pelo veiculo em dois segundos. No
caso dos veiculos pesados de mercadorias, estas distancias
devem ser duplicadas.

Quando o trafego parar dentro de um tlinel, os conduto-
res devem manter uma distancia minima de 5 m em relagéo
ao veiculo da frente, exceto se tal ndo for possivel devido
a uma paragem de emergéncia.

4 — Campanhas de informacao:

Serdo regularmente organizadas e realizadas, conjun-
tamente com as partes interessadas, campanhas de infor-
magao sobre a seguranga nos tineis, com base no trabalho
harmonizado das organizagdes internacionais. Tais campa-
nhas de informagao devem versar o comportamento correto
dos utentes ao conduzir nas proximidades ou no interior
de um tanel, especialmente em caso de avaria do veiculo,
congestionamento, acidente e incéndio.

Devem ser dadas informagdes sobre o equipamento de
seguranga disponivel e o comportamento adequado dos
utentes em locais convenientes para os utentes dos tineis
(por exemplo, nas areas de repouso antes dos tineis, nas
entradas dos tineis quando o trafego estiver parado ou na
Internet).

ANEXO 111

Aprovacgao do projeto, documentagao de segurancga,
entrada em servico, alteragoes e exercicios periédicos

1 — Aprovagdo do projeto:

1.1 — O disposto no presente decreto-lei é aplicavel a
partir da fase de anteprojeto.

1.2 — Antes de se iniciarem quaisquer trabalhos de
construgdo, o gestor do tinel deve reunir a documentacdo
de seguranga indicada nos n.” 2.2 e 2.3 para um tunel na
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fase de projeto da estrutura e devera consultar o agente de
seguranca. O gestor do tinel deve submeter a documenta-
¢do de seguranca a apreciagdo da autoridade administrativa,
juntamente com o parecer do agente de seguranca e ou da
entidade fiscalizadora, se for caso disso.

1.3 — O projeto serd entdo eventualmente aprovado pela
autoridade administrativa, que comunicara a sua decisao
ao gestor do tunel.

2 — Documentagdo de seguranga:

2.1 — O gestor do tinel deve reunir e manter permanen-
temente atualizada documentagdo de seguranga para cada
tunel, da qual transmitira uma copia ao agente de seguranca.

2.2 — A documentagdo de seguranga deve descrever
as medidas de prevengdo e salvaguarda necessarias para
garantir a seguranca dos utentes, tendo em conta as pessoas
com mobilidade reduzida e as pessoas com deficiéncia, a
natureza do percurso rodoviario, a configuracao da estru-
tura, o seu entorno, a natureza do trafego e a capacidade
de intervencao dos servigos de emergéncia definidos no
artigo 3.° do presente decreto-lei.

2.3 — Nomeadamente, a documentacdo de seguranga
para um tinel na fase de projeto deve incluir:

Uma descrigdo da estrutura prevista e do acesso a mesma
juntamente com os desenhos necessarios & compreensao
da sua concegdo e das disposi¢des previstas para o fun-
cionamento;

Um estudo de previsdo do trafego, especificando e
justificando as condigdes previstas para o transporte de
mercadorias perigosas, juntamente com a analise de riscos
exigida no n.° 3.7 do anexo 11;

Uma analise especifica dos riscos, descrevendo eventuais
acidentes que possam ocorrer durante a fase de funciona-
mento e que possam claramente afetar a seguranga dos
utentes nos tineis, bem como a natureza e a magnitude das
suas possiveis consequéncias; esta analise deve especificar
e fundamentar medidas para reduzir a probabilidade de
acidentes e as suas consequéncias;

Um parecer sobre seguranga elaborado por um perito
ou organizacdo especializada neste dominio, que podera
ser a entidade fiscalizadora.

2.4 — Para um tunel na fase de entrada em servico, a
documentagdo de seguranca deve incluir, além dos ele-
mentos relativos a fase de projeto:

Uma descri¢do da organizagdo, dos recursos humanos
e materiais e das instru¢des que o gestor do tunel espe-
cificar para assegurar o funcionamento ¢ a manutencdo
do tanel;

Um plano de resposta de emergéncia elaborado em
conjunto com os servigos de emergéncia que também tenha
em conta as pessoas com mobilidade reduzida e as pessoas
com deficiéncia;

Uma descri¢ao do sistema de recolha permanente dos
dados da experiéncia que permita registar e analisar inci-
dentes e acidentes significativos.

2.5 — A documentagdo de segurancga de um tinel em
funcionamento devera também incluir, além dos elementos
relativos a fase de entrada em servigo:

Um relatdrio de analise sobre os incidentes e acidentes
significativos que se tenham verificado desde a entrada
em vigor da presente diretiva;

Uma lista dos exercicios de seguranga realizados, jun-
tamente com uma andlise das suas conclusdes.
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3 — Entrada em servigo:

3.1 — A abertura de um tiinel ao trafego publico (entrada
em servigo) deve ser sujeita a autorizagdo da autoridade
administrativa, segundo o procedimento a seguir exposto.

3.2 — Este procedimento ¢ igualmente aplicavel a
abertura dos tlneis ao trafego publico depois de qualquer
altera¢do importante na sua constru¢ao e funcionamento
ou de qualquer modificacdo substancial que possa alterar
significativamente qualquer dos componentes da docu-
mentacdo de seguranga.

3.3 — O gestor do tinel deve transmitir a documentagao
de seguranca referida no n.° 2.4 ao agente de seguranga,
que dara o seu parecer quanto a abertura do tinel ao tra-
fego publico.

3.4 — O gestor do tinel deve remeter a documentacao
de seguranca a autoridade administrativa juntamente com
o parecer do agente de segurancga. A autoridade adminis-
trativa decidira se autoriza ou ndo a abertura do tunel ao
trafego publico, ou se o fard com restri¢des, e notificard a
sua decisdo ao gestor do tunel, com copia para os servigos
de emergéncia.

4 — Alteragdes:

4.1 — Para qualquer alteragdo substancial da estrutura,
equipamento ou funcionamento, suscetivel de modificar
de forma significativa qualquer dos componentes da do-
cumentagdo de seguranga, o gestor do tiinel devera soli-
citar uma nova autorizacdo de funcionamento segundo o
procedimento descrito no n.° 3.

4.2 — O gestor do tunel deve informar o agente de segu-
ranga de qualquer outra modificagdo a nivel da construgio
e do funcionamento. Além disso, antes de qualquer obra de
modificagdo no tinel, o gestor do tiinel deve fornecer ao
agente de seguranca a documentagao descritiva das propostas.

4.3 — O agente de seguranga deve analisar as conse-
quéncias da modificagdo e, em qualquer caso, comunicar
0 seu parecer ao gestor do tlinel, que enviard uma copia a
autoridade administrativa e aos servigos de emergéncia.

5 — Exercicios periddicos:

O gestor do tinel e os servigos de emergéncia, em co-
laboragdo com o agente de seguranca, devem organizar
conjuntamente exercicios periddicos destinados ao pessoal
do thinel e aos servigos de emergéncia.

Esses exercicios:

Devem ser tdo realistas quanto possivel e corresponder
aos cenarios de incidente definidos;

Devem produzir resultados de avaliagdo claros;

Devem evitar danos no tinel;

Podem também ser parcialmente realizados por simu-
lagdo em gabinete ou em computador, para resultados
complementares.

a) Pelo menos de quatro em quatro anos deverao ser rea-
lizados exercicios completos em cada tinel em condigdes
tao reais quanto possivel. O encerramento do tnel s6 sera
exigido se for possivel realizar adaptagdes aceitaveis para
o desvio do trafego. Entretanto, deverdo ser realizados anual-
mente exercicios parciais ¢ ou de simulagdo. Em zonas
onde existam varios tuneis a distidncias muito proximas,
o exercicio completo devera ser realizado em pelo menos
um desses tineis.

b) O agente de segurancga e os servigos de emergéncia
avaliardo conjuntamente esses exercicios, redigirdo um
relatério e, se necessario, apresentardo propostas.
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ANEXO IV

Sinalizagao dos tuneis

1 — Requisitos gerais:

Apresentam-se seguidamente os sinais e os simbolos a
utilizar nos tineis. A sinalizagdo de que trata a presente
seccao ¢ a abrangida pela Convencdo de Viena sobre a
sinalizagdo rodoviaria de 1968, salvo indica¢do em con-
trario.

A fim de facilitar a compreensdo dos sinais a nivel in-
ternacional, o sistema de sinais indicado no presente anexo
baseia-se no uso de formas e de cores caracteristicas de
cada sinal e, sempre que possivel, de simbolos graficos
em vez de inscri¢des. Sempre que se considere necessario
alterar a sinalizag@o e os simbolos indicados, as modifica-
¢Oes ndo deverdo alterar as suas caracteristicas essenciais.

1.1 — Deve ser utilizada sinalizacdo para indicar as
seguintes instalagdes de seguranga nos tineis:

Areas de paragem de emergéncia;

Saidas de emergéncia — deve ser usado o mesmo sinal
para todos os tipos de saidas de emergéncia;

Vias de evacuagdo — as duas saidas de emergéncia
mais proximas devem ser assinaladas nas paredes laterais,
a distancias ndo superiores a 25 meauma alturade I ma
1,5 m acima do nivel das vias de evacuagdo, com indicagdo
das distancias até as saidas;

Postos de emergéncia — sinaliza¢do com indicagdo da
presenca de um telefone de emergéncia e de extintores
de incéndio.

1.2 — Radio — nos thneis onde os utentes podem re-
ceber informagoes através dos radios dos seus veiculos,
deve ser colocada sinalizagdo adequada a entrada infor-
mando os utentes da forma como podem receber essas
informagdes.

1.3 — Os sinais ¢ as marcagdes devem ser concebi-
dos e colocados de modo a serem claramente visiveis.

2 — Descrigdo dos sinais e painéis — deverao ser uti-
lizados sinais adequados, se necessario, na area de sina-
lizagdo prévia, no interior e depois da saida do tunel. Ao
conceber a sinalizagdo de um tunel, deverdo ser tidos em
consideracao o trafego local e as condi¢des de construcao,
bem como outras condi¢des do local. Serdo utilizados
sinais conformes com a Convengdo de Viena sobre a si-
nalizagdo rodoviaria.

2.1 — Sinal de tanel:

Sera colocado o seguinte sinal a cada entrada do tinel:

Sinal para tuneis rodoviarios E11A da Convengdo de
Viena;

A extensdo serd indicada na parte inferior do painel ou
num painel adicional H2.

Para tineis de extensdo superior a 3000 m, serd indicada
a extensao restante do tiinel de 1000 m em 1000 m.
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Podera igualmente ser indicado o nome do tinel.

2.2 — Sinalizagdo horizontal:

As bermas devem estar assinaladas com linhas hori-
zontais.

No caso dos tineis com dois sentidos, devem ser colo-
cados dispositivos claramente visiveis ao longo da linha
mediana (Gnica ou dupla) que separa as duas faixas.

2.3 — Sinais e painéis para a sinalizagdo de instala¢des:

Postos de emergéncia:

Os postos de emergéncia deverdo ostentar sinais infor-
mativos que serdo sinais F nos termos da Convencgdo de
Viena e indicardo o equipamento a disposi¢ao dos utentes,
por exemplo:

Telefone de emergéncia:

Nos postos de emergéncia que se encontrem separados
do tunel por uma porta, um texto claramente legivel, redi-
gido nas linguas apropriadas, deve indicar que o posto de

emergéncia ndo assegura prote¢do em caso de incéndio.
Eis um exemplo:

Extintor:

«ESTA AREA NAO GARANTE PROTECAO
EM CASO DE INCENDIO

Siga os sinais que indicam as saidas de emergéncia».

Areas de paragem de emergéncia:

Os sinais utilizados para indicar as areas de paragem
de emergéncia sdo sinais E nos termos da Convengéo de
Viena. Os telefones e os extintores deverdo ser indica-
dos por um painel adicional ou incorporado no proprio
sinal.

soD
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Saidas de emergéncia — Os sinais que indicam «sai- E também necessario sinalizar as duas saidas mais proximas
das de emergéncia» devem ser sinais G nos termos da  nas paredes laterais. Apresentam-se a seguir alguns exemplos:
Convengdo de Viena. Apresentam-se a seguir alguns

exemplos: . i
) T00m

2z 8
150m

Sinais nas faixas de rodagem — estes sinais podem ser
circulares ou retangulares:

B

Sinais de mensagem varidvel — os sinais de mensagem varia-
vel devem dar indicacdes claras aos condutores sobre engarrafa-
mentos, avarias, acidentes, incéndios ou qualquer outro perigo.

Quadro sinéptico

Diretiva Projeto Diretiva Projeto Diretiva Projeto Diretiva Projeto
1°-1 5°-1 8°-1 9°-1 15°1 13°-1 20°-1
1°-1 1°-2 5°-1 8°-2 9°-2 15°-2 13°-1 20°-2
1°-2 2° 5°-1 8°-3 10°-1 16°-1 13°-1 20°-3
2°-1 3°-1 5°-2 8°-4 10°-2 16°-2 13°-2 21°-1
3°-2 5°-3 9°-1 10°-2 16°-3 13°-3 N/ transp.
2°-2 3°-3 5°-3 9°-2 10°-3 16°-4 14°-1 22°-1
2°-3 3°-4 5°-3 9°-3 11°-1 17°-1 14°-2 22°-2
3°-1 4°-1 5°-4 9°-4 11°-2 17°-2 14°-3 N/ transp.
3°-2 4°-2 6°-1 10°-1 11°-3 17°-3 14°-4 22°-3
3°-2 4°-3 6°-1 10°-2 11°-4 17°-4 14°-5 22°-4
3°-2 4°-4 6°-1 10°-3 11°-5 17°-5 14°-6 22°-5
3°-2 4°-5 6°-1 10°-4 11°-5 17°-6 14°-7 N/ transp.
3°-3 N/ transp. 6°-1 11°-1 11°-6 18°-1 15°-1 23°-1
4°-1 5°-1 6°-1 11°2 11°-7 N/ transp. 15°1 23°-2
4°-2 5°-3 6°-2 12° 12°-1 19°-1 15°-2 24°-1
4°-3 5°-4 7° 13°-1 12°-2 19°-2 15°-2 24°-2
4°-4 5°-2 7° 13°-2 12°-3 19°-3 16° N/ transp.
4°-5 6° 8° 14°-1 12°-4 19°-4 17° N/ transp.
4°-6 7° 8° 14°-2 12°-5 19°-5 18° 25°






