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PRESIDENCIA DO CONSELHO DE MINISTROS

Declaracao de Rectificacao n.° 19/2006

Para os devidos efeitos se declara que o Decreto-Lei
n.° 32/2006, publicado no Didrio da Republica, 1.2 série,
n.° 33, de 15 de Fevereiro de 2006, cujo original se
encontra arquivado nesta Secretaria-Geral, saiu com as
seguintes inexactidoes, que assim se rectificam:

1— No terceiro pardgrafo do predmbulo, onde se
1é «fene-hexamida» deve ler-se «fenehexamida».

2 — No artigo 14.°, onde se 1& «fene-hexamida» deve
ler-se «fenehexamida».

3 —Na coluna do anexo I, onde se lé «fene-hexa-
mida» deve ler-se «fenehexamida».

4 — Na coluna «Fenepropimorf», no n.° 2), n.° I),
do anexo 1, onde se 1& «Salsifis 0,2» deve ler-se
«Salsifis —».

5 — Na coluna «Iprovalicarbe», no n.° 2, n.° IV), ali-
nea b), do anexo I, onde se 1€ «Bréssicas de cabeca
1» deve ler-se «Bréssicas de cabega —».

6 — Na coluna «Manebe, mancozebe, metirame,
zinebe (soma expressa em CS?)», no n.° 2, n.° IV), ali-
nea b), do anexo I, onde se 1€ «Bréssicas de cabeca —»
deve ler-se «Bréssicas de cabeca 1».

7—Na coluna «Manebe, mancozebe, metirame,
zinebe (soma expressa em CS?)», no n.° 8 do anexo I,
onde se 1é «Cevada 0,2» deve ler-se «Cevada 2».

8 — Na coluna «Metalaxil, incluindo outras misturas
de is6meros constituintes, incluindo o metalaxil-M
(soma de isdbmeros)», no n.° 1), n.° V), alinea c), do
anexo I, onde se 1¢ «Frutos de plantas com tutor (*)(p)
0,5» deve ler-se «Frutos de plantas com tutor (*)(p)
0,05».

9 — Na coluna do anexo 11, onde se 1€ «Carfentra-
zonae-tilo (determinado como carfentrazona e expresso
como carfentrazonae-tilo» deve ler-se «Carfentrazona-
-etilo (determinado como carfentrazona e expresso
como carfentrazona-etilo».

10—Na coluna «Trifloxistrobina», no n.° 8), do
anexo II, onde se 1€ «Outros (*)(p) 0,05» deve ler-se
«Outros (*)(p) 0,02».

Secretaria-Geral da Presidéncia do Conselho de
Ministros, 17 de Marco de 2006. — O Secretario-Geral,
José M. Sousa Rego.

Declaracao de Rectificacao n.° 20/2006

Para os devidos efeitos se declara que o Decreto-Lei
n.° 18/2006, publicado no Didrio da Republica, 1.2 série,
n.° 19, de 26 de Janeiro da 2006, cujo original se encontra
arquivado nesta Secretaria-Geral, saiu com inexactidoes,
que assim se rectificam:

No n.° 2 do anexo 11, onde se 1€ «e) Allianz Portugal,
S. A.;» deve ler-se «e) Companhia de Seguros Allianz
Portugal, S. A.;», onde se 1€ «g) Arsopi Holding Socie-
dade Gestora de Participagoes Sociais, S. A.;» deve ler-se
«g) Arsopi — Indutrias Metalurgicas Arlindo S. Pinho,
S. A.;», onde se 1€ «) Axa Portugal — Companhia de
Seguros, S. A.;» deve ler-se «i) AXA PORTUGAL,
Companhia de Seguros, S. A.;», onde se 1€ «/) Banco
Espirito Santo;» deve ler-se «/) Banco Espirito Santo,
S. A.;», onde se 1€ «n) Banco Comercial Portugués;»
deve ler-se «n) Banco Comercial Portugués, S. A.;»,
onde se 1€ «p) BIAL — Portela & C.2, S. A.;» deve ler-se
<<p) BIAL — SGPS, S. A.;», onde se 1é <<t) CPCIS —
Companhia Portuguesa de Computadores, S. A.;» deve
ler-se «t) CPCIS — Companhia Portuguesa de Compu-

tadores Informatica e Sistemas, S. A.;», onde se 1€ «u)
EDP — Energias de Portugal, S. A.;» deve ler-se «u)
Fundagao EDP;», onde se 1€ «v) El Corte Inglés, S. A.;»
deve ler-se «v) El Corte Inglés, Grandes Armazéns,
S. A.;», onde 1€ «bb) Grupo Visabeira — Sociedade Ges-
tora de Participacoes, S. A.;» deve ler-se «bb) Grupo
Visabeira — SGPS, S. A.;», onde se 1€ «gg) Mota Engil,
SGPS, S. A.;» deve ler-se «gg) Mota-Engil, SGPS, S. A.;»
e onde se 1& «pp) SOMAGUE — Engenharia, S. A.;»
deve ler-se «pp) SOMAGUE, SGPS, S. A.;».

Secretaria-Geral da Presidéncia do Conselho de
Ministros, 23 de Marcgo de 2006. — O Secretario-Geral,
José M. Sousa Rego.

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES E COMUNICAGOES

Decreto-Lei n.° 75/2006
de 27 de Marco

O reconhecimento da importancia dos tineis longos,
designadamente daqueles que tém mais de 500 m de
extensao, levou a adop¢ao de varios documentos ao nivel
da Uniao Europeia, entre os quais hé a referir expres-
samente a Directiva n.° 2004/54/CE, do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 29 de Abril, relativa aos
requisitos minimos de seguranca para os tineis da rede
rodovidria transeuropeia.

Com efeito, estes tuneis sao infra-estruturas da maior
importancia que facilitam a comunicagao entre as gran-
des zonas da Europa e desempenham um papel decisivo
no funcionamento e desenvolvimento das economias
regionais.

A necessidade de garantir niveis de seguranca, de ser-
vigo e de conforto elevados, uniformes e constantes em
toda a rede rodovidria transeuropeia, levou a que a refe-
rida directiva estabelecesse um regime juridico que prevé
medidas relacionadas com a geometria do tunel e a sua
concepgao, os equipamentos de seguranca, incluindo a
sinalizacdo, a gestao do trafego, a formacao do pessoal
dos servicos de emergéncia, a gestao dos incidentes, as
informacgoes a fornecer aos utentes sobre o comporta-
mento mais adequado a assumir nos tineis € a uma
melhor comunicacdo entre as autoridades responsaveis
e os servicos de emergéncia, nomeadamente as forcas
policiais, os bombeiros e as equipas de salvamento.

A participacdo portuguesa nos trabalhos que condu-
ziram a adopg¢ao da Directiva n.° 2004/54/CE, a coe-
réncia e o equilibrio do regime juridico em causa, bem
como as virtualidades que a nivel técnico lhe sao reco-
nhecidas, aconselham que em Portugal se aplique o
mesmo regime aos tineis da rede rodoviaria nacional.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da
Constituiciao, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°
Objecto

1— O presente decreto-lei transpde para a ordem
juridica nacional a Directiva n.° 2004/54/CE, do Par-
lamento Europeu e do Conselho, de 29 de Abril, relativa
aos requisitos minimos de seguranca para os tineis da
rede rodovidria transeuropeia.

2 — O presente decreto-lei tem por objecto a criacido
de requisitos que permitam assegurar um nivel minimo
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de seguranca nos tuneis da rede rodoviéria transeuro-
peia e da rede rodovidria nacional, através da prevencao
de situacOes criticas que possam pdr em perigo a vida
humana, o meio ambiente e as instalagoes dos tuneis.

Artigo 2.°
Ambito de aplicacio

O presente decreto-lei € aplicavel a todos os tuneis
da rede rodovidria transeuropeia sitos no territdrio
nacional e a todos os tuneis da rede rodoviaria nacional
com extensdo superior a 500 m que se encontrem em
servico, em construcao ou em fase de projecto.

Artigo 3.°

Definicées
Para efeitos do presente decreto-lei, entende-se por:

a) «Rede rodoviaria transeuropeia» as infra-estru-
turas rodovidrias nacionais integradas na rede
rodovidria identificada no anexo 1 ao presente
decreto-lei, que dele faz parte integrante;

b) «Rede rodovidria nacional» a rede rodoviaria
identificada no artigo 1.° do Decreto-Lei
n.° 222/98, de 17 de Julho, com as alteragoes
que lhe foram introduzidas pela Lei n.° 98/99,
de 26 de Julho, e pelo Decreto-Lei n.® 182/2003,
de 16 de Agosto;

¢) «Servicos de emergéncia» todos 0s servigos
locais, publicos ou privados, ou parte do pessoal
afecto ao tdinel que intervém em caso de aci-
dente, incluindo os servicos de policia, os bom-
beiros e as equipas de salvamento;

d) «Extensdo do tunel» a extensdo da via de cir-
culacdo mais longa medida na parte inteira-
mente fechada do tanel.

Artigo 4.°

Medidas de seguranca

1 — Os thneis a que se aplica o presente decreto-lei
devem cumprir os requisitos minimos de seguranga pre-
vistos nos anexos II € IV ao presente decreto-lei, que
dele fazem parte integrante.

2 — A autoridade administrativa referida no artigo 5.°
pode aceitar a aplicacdo de medidas de redugdo dos
riscos como alternativa aos requisitos estruturais fixados
no anexo II, nos casos em que determinados requisitos
estruturais s6 podem ser cumpridos através de solucoes
técnicas concretizdveis apenas com custos despropor-
cionados e as medidas alternativas tenham como resul-
tado uma protecgao equivalente ou superior.

3 — A eficicia das medidas alternativas deve ser
demonstrada através de uma anélise de riscos que cum-
pra o disposto no artigo 20.°

4 — As medidas de redugao dos riscos aceites como
alternativa e a respectiva justificacdo sao transmitidas
a Comissao Europeia.

5 — O disposto nos nimeros anteriores nao se aplica
aos tdneis em fase de projecto a que se refere o
artigo 15.°

Artigo 5.°
EP — Estradas de Portugal, E. P. E.
1 — A EP — Estradas de Portugal, E. P. E., € a auto-

ridade administrativa responsavel por garantir o respeito
por todos os aspectos de seguranca de um tunel.

2 — Compete a EP — Estradas de Portugal, E. P. E.,
colocar em servico os tlneis nos termos previstos no
anexo III ao presente decreto-lei, que dele faz parte
integrante.

3 — Para cada tunel situado em territério nacional
e de outro Estado membro € designada uma autoridade
administrativa distinta ou, em alternativa, ambos o0s
paises designam uma autoridade administrativa con-
junta.

4 — No caso previsto na primeira parte do nimero
anterior, a autoridade nacional € designada por des-
pacho do Ministro das Obras Publicas, Transportes e
Comunicacoes.

5 — As decisoes relacionadas com a seguranga de um
tinel situado em territério nacional e de outro Estado
membro sdo tomadas em conjunto e por acordo das
duas autoridades administrativas.

Artigo 6.°

Poderes da autoridade administrativa

A autoridade administrativa tem poderes para deter-
minar:

a) A suspensao ou a restricdo da exploragdo de
um tinel, se nao forem respeitados os requisitos
de seguranga;

b) As condicoes em que podem ser restabelecidas
as condigoes normais de circulacao.

Artigo 7.°

Atribuicoes da autoridade administrativa

A autoridade administrativa, no Ambito das suas atri-
buicoes, garante:

a) A realizacdo de testes e inspeccOes regulares
dos taneis e elaboragao dos respectivos requi-
sitos de seguranga;

b) A instituicdo de programas de organizacdo e
funcionamento, incluindo planos de resposta de
emergéncia, para a formacdo e o equipamento
dos servicos de emergéncia;

¢) A defini¢do do procedimento a seguir para o
encerramento imediato de um tinel em caso
de emergéncia;

d) A aplicagdo de medidas de reducdo do risco
necessarias.

Artigo 8.°

Entidade gestora do tiinel

1— A entidade gestora do tinel é o organismo
publico ou privado responsavel pela gestdo do tinel na
fase em que este se encontrar, designadamente na de
projecto, de construcao ou de servigo.

2 — A autoridade administrativa deve identificar o
gestor do tinel de cada tanel.

3 — A autoridade administrativa pode desempenhar
a funcéo de gestor do tunel.

4 — No caso dos taneis situados no territorio nacional
e de outro Estado membro, as duas autoridades admi-
nistrativas ou a autoridade administrativa conjunta
devem identificar uma unica instancia encarregada da
exploracao do tinel.

Artigo 9.°

Incidente ou acidente

1 — Qualquer incidente ou acidente importante ocor-
rido num tunel deve ser objecto de um relatério de
ocorréncia preparado pelo gestor do tinel.
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2— O relatério deve ser transmitido no prazo
maximo de 22 dias ao agente de seguranga a que se
refere o artigo 10.°, & autoridade administrativa e aos
servicos de seguranca.

3 — Sempre que seja elaborado um relatério de inves-
tigacdo que analise as circunstancias de um incidente
ou acidente importante, o gestor do tdnel transmite o
relatério ao agente de seguranca, a autoridade admi-
nistrativa e aos servicos de emergéncia no prazo maximo
de 22 dias apds a sua recepg¢ao.

Artigo 10.°

Agente de seguranca

1 — O agente de seguranca € a entidade que coordena
todas as medidas preventivas e de salvaguarda cujo
objecto € garantir a seguranga dos utentes e do pessoal
afecto a exploragao do tanel.

2 — O agente de seguranca ¢ independente em todas
as questoes relacionadas com a seguranca dos tuneis
rodovidrios e, no que a estas se refere, ndo depende
de instrugoes da entidade patronal.

3 —Sem prejuizo do previsto no numero anterior,
o0 agente de seguranga pode ser um membro do pessoal
afecto ao tanel ou aos servigos de emergéncia.

4 — Um agente de seguranga pode desempenhar tare-
fas e funcdes em varios tdneis de uma regiao.

Artigo 11.°

Nomeacao do agente de seguranca

O agente de seguranca ¢ nomeado pelo gestor do
tinel, com a concordancia prévia da autoridade admi-
nistrativa.

Artigo 12.°

Funcées do agente de seguranca

O agente de seguranca desempenha as seguintes
funcoes:

a) Assegura a coordenagdo com os servicos de
emergéncia e participa na preparagao dos pro-
gramas operacionais;

b) Participa na planificagio, execugio e avaliacdo
das operacoes de emergéncia;

¢) Participa na definicdo dos planos de seguranca
e na especificacdo da estrutura, dos equipamen-
tos e da exploracao, quer em relacdo aos novos
taneis quer em relacao as modificagoes a intro-
duzir nos tineis existentes;

d) Verifica se o pessoal operacional e dos servigos
de emergéncia recebe formagao e participa na
organizacdo dos exercicios realizados periodi-
camente;

e) Emite parecer relativo a entrada em servigo da
estrutura, relativo aos equipamentos e a explo-
racao dos taneis;

f) Garante que a estrutura e os equipamentos dos
tineis sao mantidos em bom estado de funcio-
namento e devidamente reparados sempre que
necessario;

g) Participa na avaliacdo de qualquer incidente ou
acidente importante, nos termos previstos no
artigo 9.° do presente decreto-lei.

Artigo 13.°

Entidade inspectora

1 — Entende-se por entidade inspectora qualquer
entidade que efectua inspeccdes, avaliacdes e ensaios,
funcionalmente independente do gestor do tanel.

2 — A autoridade administrativa pode desempenhar
a funcao de entidade inspectora.

3 — A entidade inspectora deve possuir um elevado
nivel de competéncia e de qualidade nos seus pro-
cedimentos.

Artigo 14.°

Notificacao da Comissao

1— A Comissao € notificada do nome e endereco
da autoridade administrativa a que se refere o artigo 5.°,
ap6s a entrada em vigor do presente decreto-lei.

2 — Qualquer alteracio das informagdes notificadas
ao abrigo do niimero anterior sdo notificadas a Comissao
no prazo de 72 dias.

Artigo 15.°

Tineis sem projecto aprovado

1—Qualc}uer tanel cujo projecto ndo tenha sido
aprovado pela autoridade competente até 20 de Abril
de 2006 fica sujeito ao regime previsto no presente
decreto-lei.

2 —Os tuneis a que se refere o numero anterior
devem ser colocados em servico nos termos do anexo 111
ao presente decreto-lei, que dele faz parte integrante.

Artigo 16.°

Tuneis com projecto aprovado nao abertos a circulacao

1 — Os tuneis com projectos aprovados mas que nao
tenham sido abertos a circulagio publica até 20 de Abril
de 2006 sao avaliados pela autoridade administrativa
tendo em vista a sua conformidade com os objectivos
do presente decreto-lei, com referéncia especifica a
documentacao de seguranga prevista no anexo IIl.

2 — Sempre que a autoridade administrativa verificar
que um tdnel ndo cumpre o disposto no presente decre-
to-lei notifica o gestor do tunel da necessidade de tomar
as medidas necessdrias para assegurar a respectiva
seguranga.

3 — A autoridade administrativa dd conhecimento da
notificacdo prevista no nimero anterior ao agente de
seguranga.

4 — No caso previsto no n.° 2, o ttinel deve ser colo-
cado em servigo nos termos do anexo III.

Artigo 17.°
Tineis ja em servico

1 — Até 20 de Outubro de 2006, com referéncia espe-
cifica a documentagao de seguranga prevista no anexo III,
a autoridade administrativa faz a avaliacao da confor-
midade de cada tanel aberto a circulagao publica até
20 de Abril de 2006 com os requisitos do presente
decreto-lei.

2 — O gestor do tunel, se necessario, propde a auto-
ridade administrativa um plano de medidas correctoras
a tomar para adaptar o ttnel as disposi¢oes do presente
decreto-lei.

3 — Compete a autoridade administrativa aprovar as
medidas propostas pelo gestor do tunel e, sempre que
entenda necessario, requerer a sua reformulagao.

4 — Caso as medidas previstas nos n.°° 2 e 3 incluam
modificacOes substanciais da construgao ou exploracao
do tanel, aplica-se o procedimento previsto no anexo III.

5 — As autoridades administrativas devem apresentar
a Comissdo Europeia, até 20 de Abril de 2007, um rela-
tério que inclua as seguintes informacoes:

a) O modo como prevéem cumprir 0s requisitos
do presente decreto-lei;

b) As medidas planeadas;

c¢) Se entenderem por relevante, as consequéncias
da abertura ou do encerramento das principais
rodovias de acesso aos tuneis.
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6 — A fim de reduzir ao minimo as perturbagoes na
circulacio a nivel europeu, a Comissdao Europeia pode
formular observacoes sobre o calendario das obras des-
tinadas a garantir a conformidade dos tdneis com os
requisitos do presente decreto-lei.

Artigo 18.°

Renovacao dos tineis ja em servico

A renovagao dos tlneis ja em servico deve ser pla-
neada de forma a estar concluida até 20 de Abril de
2014.

Artigo 19.°
Inspeccoes periddicas

1 — A autoridade administrativa deve certificar-se de
que a entidade inspectora leva a cabo inspecgoes regu-
lares para garantir que todos os tineis abrangidos pelo
presente decreto-lei cumprem as respectivas disposicoes.

2 — O periodo compreendido entre duas inspecgoes
consecutivas de um determinado tinel ndo pode ser
superior a seis anos.

3 — Se, com base no relatério da entidade inspectora,
a autoridade administrativa considerar que um tunel
nao cumpre o disposto no presente decreto-lei, notifica
o gestor do tinel e o agente de seguranca da necessidade
de tomar medidas para melhorar a seguranca do ttnel.

4 — A autoridade administrativa define as condigoes
para a continuacdo em funcionamento ou a reabertura
do tunel na notificacdo prevista no nimero anterior,
as quais sao aplicaveis até estarem concluidas as medidas
correctoras e quaisquer outras restricoes ou condicoes
pertinentes.

5 — Uma vez tomadas as medidas correctoras € no
caso de estas incluirem modificagoes substanciais da
construgdo ou exploracdo, o tinel é objecto de uma
nova autorizagao de exploragao, nos termos do anexo III.

Artigo 20.°

Analises de risco

1 — A anélise de risco deve consistir numa avaliaciao
detalhada dos riscos apresentados por determinado
tanel, a realizar por um organismo funcionalmente inde-
pendente do 6rgao de gestdo do tinel, com base numa
metodologia Unica e detalhada, que deve ter em con-
sideracdo as melhores préticas disponiveis e todos os
factores de concepgao e as condicoes de circulagido que
afectem a seguranga, nomeadamente os seguintes:

a) As caracteristicas do trafego;

b) A extensdo do tdnel;

¢) O tipo de trafego;

d) A geometria do tinel;

e) O numero de veiculos pesados e de mercadorias
previsto por dia.

2 — O contetdo e os resultados das analises de risco
devem ser incluidos na documentacio de seguranga
apresentada a autoridade administrativa.

Artigo 21.°

Derrogacao para técnicas inovadoras

1 — A autoridade administrativa pode conceder uma
derrogacdo dos requisitos do presente decreto-lei com
base num requerimento devidamente fundamentado do
gestor do tunel que tenha como objecto a autorizacao
da instalagao e da utilizagdo de equipamentos de segu-
ranga inovadores ou a utilizacdo de procedimentos de

seguranca inovadores que oferecam um nivel de pro-
tecgao igual ou superior ao das tecnologias actuais pre-
vistas no presente decreto-lei.

2 — Se a autoridade administrativa tencionar conce-
der a derrogacdo, deve apresentar a Comissdo um
pedido prévio de derrogacao, instruido com o reque-
rimento referido no nimero anterior e o parecer da
entidade inspectora.

3 — Se, no prazo de trés meses, a Comissdo nao for-
mular objeccOes, a derrogagdo é considerada aceite.

4 — Se a decisdo da Comissao Europeia for negativa,
a autoridade administrativa nao concede a derrogacao.

5 — Ap6s exame prévio da Comissdo, efectuado
segundo o procedimento referido nos artigos 5.° e 7.°
da Decisao n.° 1999/468/CE, a decisao de conceder uma
derrogacao pode permitir que a derrogagao seja aplicada
a outros tuneis.

Artigo 22.°

Relatorios

1 — A autoridade administrativa procede, de dois em
dois anos, a compilacao dos relatorios sobre o seguinte:

a) Incéndios ocorridos nos tineis;

b) Acidentes que afectam claramente a seguranca
dos utentes dos taneis rodoviarios;

¢) Frequéncia e causas dos incéndios e dos aci-
dentes referidos nas alineas a) e b), sua avaliacao
e fornecimento de informacdes sobre o papel
e a eficicia reais dos meios e medidas de
seguranga.

2 — Os relatorios sao enviados a Comissdo até ao
dia 29 de Setembro do ano seguinte ao periodo a que
se referem.

Artigo 23.°
Aplicacao gradual

1 — As autoridades administrativas dispdem do prazo
de um ano para elaborar um plano que inclui um calen-
dario para a aplicagdo gradual das disposi¢cdes do pre-
sente decreto-lei aos tlineis j& operacionais nos termos
previstos nos artigos 17.° e 18.°, sendo 0o mesmo pos-
teriormente transmitido a Comissao Europeia.

2 — Subsequentemente, de dois em dois anos, até ao
final do prazo previsto no artigo 18.°, é transmitida a
Comissao informacao sobre a situacido da execucao do
plano e sobre as suas eventuais adaptagoes.

Artigo 24.°

Entrada em vigor

O presente decreto-lei entra em vigor no dia 20 de
Abril de 2006.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 16 de
Fevereiro de 2006. — José Séocrates Carvalho Pinto de
Sousa — Antonio Luis Santos Costa — Diogo Pinto de
Freitas do Amaral — Fernando Teixeira dos San-
tos — Manuel Lobo Antunes — Francisco Carlos da
Graga Nunes Correia — Madrio Lino Soares Correia.

Promulgado em 5 de Marco de 2006.
Publique-se.
O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 6 de Margo de 2006.

O Primeiro-Ministro, José Socrates Carvalho Pinto de
Sousa.
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ANEXO 1

Plano da rede ilustrado com mapa (rede rodoviaria transeu-
ropeia: I.1. Portugal) e critérios e especificagoes dos pro-
jectos de interesse comum (rede rodoviaria).

Para além dos projectos relativos as ligagdes que cons-
tam do mapa anexo, considera-se de interesse comum
qualquer projecto de infra-estrutura relativo a essas liga-
¢oes que incida sobre:

A — O desenvolvimento da rede, em especial:

O alargamento de auto-estradas ou a adaptacao
de estradas de grande qualidade;

A construgao ou a adaptacdo de cinturas urbanas
ou peri-urbanas;

O reforco da interoperabilidade das redes nacio-
nais.

B — O desenvolvimento dos sistemas de gestao do
trafego e de informagao dos utentes, em especial:

A criacdo de infra-estruturas telematicas de recolha
de dados sobre o trafego;

O desenvolvimento dos centros de informacao
sobre o trafego e dos centros de controlo do
trafego, incluindo o intercAmbio de dados entre
centros de informagao sobre trdfego de paises
diferentes;

A criacao de servicos de informacao rodoviaria,
nomeadamente RDS-TMC (sistema de mensa-
gens digitais de circulacdo rodovidria baseado
na radio e que permite adaptar o fluxo geral
de mensagens as necessidades de cada um dos
utentes da estrada);

A interoperabilidade técnica das infra-estruturas
telemaéticas.

ANEXO II

Medidas de seguranca referidas no artigo 4.°

1—Base de decisao em matéria de medidas de
seguranga:

1.1 — Parametros de seguranca:

1.1.1 — As medidas de seguranca a aplicar num ttnel
devem assentar numa ponderacdo sistémica de todos
os aspectos do sistema composto pela infra-estrutura,
o funcionamento, os utentes e os veiculos.

1.1.2— Devem ser tidos em conta os seguintes
parametros:

Extensao do tanel;

Numero de galerias;

Numero de faixas;

Geometria do perfil transversal;

Perfil longitudinal e tragcado em planta;

Tipo de construgao;

Existéncia de trafego num sentido ou nos dois
sentidos;

Volume de trafego por galeria (e sua distribuigao
no tempo);

Risco de congestionamento (didrio ou sazonal);

Tempo de acesso dos servicos de emergéncia;

Presenga e percentagem de veiculos pesados de
mercadorias;

Presenca, percentagem e tipo de trafego de mer-
cadorias perigosas;

Caracteristicas das rodovias de acesso;

Largura das vias;

Consideragoes relacionadas com a velocidade;

Ambiente geogréfico e meteoroldgico.

1.1.3 — Sempre que um tinel apresente uma carac-
teristica especifica no que se refere aos parametros
acima referidos, deve ser feita uma analise de riscos
de acordo com o artigo 20.°, a fim de determinar se
sdo necessdrias medidas de seguranca adicionais e ou
equipamentos suplementares para assegurar um elevado
nivel de seguranca no tunel. A andlise de riscos tomara
em consideracio os eventuais acidentes que afectem cla-
ramente a seguranga dos utentes nos tineis e que possam
ocorrer durante a fase de funcionamento e a natureza
e amplitude das suas eventuais consequéncias.

1.2 — Requisitos minimos:

1.2.1 — Pelo menos as medidas de seguranca reque-
ridas pelos ndmeros que se seguem devem ser imple-
mentadas a fim de assegurar um nivel minimo de segu-
ranca em todos os tdneis abrangidos pelo presente
decreto-lei. Poderao ser autorizados desvios limitados
em relacao a esses requisitos, desde que seja completado
com éxito o seguinte procedimento. A autoridade admi-
nistrativa enviara a Comissao informacoes sobre:

O(s) desvio(s) limitado(s) previsto(s);

As razdes imperativas subjacentes ao desvio limi-
tado previsto;

Medidas alternativas de redugdo de riscos que
deverao ser utilizadas ou reforcadas, a fim de
assegurar pelo menos um nivel de seguranca
equivalente, incluindo provas, sob a forma de
uma andlise dos riscos relevantes.

Se, num prazo de trés meses a contar da data da
recepcao do pedido pela Comissao, esta nao for-
mular objecgdes, o desvio limitado é considerado
aceite e a Comissdo informara todos os Estados
membros em conformidade. Se a decisdo for
negativa, o desvio limitado nao serd autorizado.

1.2.2 — Para proporcionar uma interface unificada em
todos os tlneis a que € aplicdvel o presente decreto-lei,
nao serd permitido nenhum desvio em relacdo aos requi-
sitos previstos nos ndmeros que se seguem no que se
refere a concepgao dos dispositivos de seguranca a dis-
posicdo dos utentes do tdinel (postos de emergéncia,
sinalizac@o, 4reas de paragem de emergéncia, saidas de
emergéncia, retransmissdo radiofénica, quando reque-
ridos).

1.3 — Volume de trafego:

1.3.1 — Quando se faz referéncia ao «volume de tra-
fego» no presente anexo, tem-se em mente o trafego
didrio médio anual por via dentro de um tdnel. Para
efeitos de determinacao do volume de trafego, cada vei-
culo a motor conta como uma unidade.

1.3.2 — Sempre que o ntimero de veiculos pesados
de mercadorias de massa superior a 3,5 t exceder 15 %
do trafego diario médio anual, ou que o trafego diério
sazonal exceder significativamente o trafego diério
médio anual, o risco suplementar serd apreciado e tido
em conta mediante o aumento do volume de trafego
do thnel para efeitos da aplicacio dos nuimeros que
se seguem.

2 — Medidas de infra-estrutura:

2.1 — Nuamero de galerias e de vias:

2.1.1 — Os principais critérios para optar pela cons-
trugdo de um tdnel de galeria simples ou de galeria
dupla devem ser o volume de trafego previsto e a segu-
rancga, tendo em conta aspectos tais como a percentagem
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de veiculos pesados de mercadorias, o declive e a
extensao.

2.1.2 — De qualquer modo, no caso de taneis em fase
de projecto, se uma previsao a 15 anos indicar que o
volume de trafego ira exceder 10 000 veiculos por dia
e por via, deverd estar operacional, no momento em
que este valor for ultrapassado, um tunel de galeria
dupla com um s6 sentido em cada galeria.

2.1.3 — Com excepgao da via de emergéncia, deve
manter-se 0 mesmo nimero de vias dentro e fora do
tanel. Qualquer alteragdo do numero de vias devera
ocorrer a uma distancia suficiente a montante da entrada
do tunel; esta distancia deve corresponder, pelo menos,
a distancia percorrida em 10’ por um veiculo a circular
a velocidade maxima autorizada. Quando as circunstan-
cias geogréficas nao permitirem respeitar este valor,
devem ser tomadas medidas suplementares e ou refor-
cadas para aumentar a seguranga.

2.2 — Geometria do tanel:

2.2.1 — Ha que prestar especial atengio a seguranca
ao conceber a geometria da seccgio transversal do tdnel,
o tracado em planta e o perfil longitudinal do mesmo
e das respectivas rodovias de acesso, dado que estes
parametros tém grande influéncia na probabilidade e
gravidade dos acidentes.

2.2.2 —Nao devem ser permitidos declives longitu-
dinais superiores a 5 % nos novos tineis, salvo se nao
for geograficamente possivel nenhuma outra solugéo.

2.2.3 —Nos tuneis com declives superiores a 3 %,
serdo tomadas medidas adicionais e ou reforcadas para
melhorar a seguranga com base numa analise de riscos.

2.2.4 — Quando a largura da via de lentos for inferior
a 3,5 me acirculagio de veiculos pesados de mercadorias
for autorizada, serdao tomadas medidas adicionais e ou
reforcadas para melhorar a seguranca com base numa
andlise de riscos.

2.3 — Vias de evacuacdo e saidas de emergéncia:

2.3.1 — Nos novos tineis que ndo possuam vias de
emergéncia, devem ser previstos passeios de emergéncia
para peodes, elevados ou nao, para utilizacao pelos uten-
tes do tinel em caso de avaria ou acidente. A presente
disposicao nao € aplicavel caso as caracteristicas de cons-
trugao do tdnel ndo o permitam, ou apenas o permitam
a um custo excessivo, e 0 tunel seja de sentido Unico
e esteja equipado com um sistema de vigilancia per-
manente e de encerramento das vias.

2.3.2— Nos tdneis existentes que nao possuam vias
de emergéncia nem passeios de emergéncia para peoes,
devem ser tomadas medidas suplementares e ou refor-
cadas para garantir a seguranga.

2.3.3 — As saidas de emergéncia devem permitir que
os utentes do tinel o abandonem sem os seus veiculos
e alcancem um local seguro em caso de acidente ou
incéndio e devem proporcionar também o acesso a pé
ao tunel para os servigos de emergéncia. Como exemplos
de saidas de emergéncia, citam-se os seguintes:

Saidas directas do tunel para o exterior;

Ligacoes transversais entre galerias do tanel;

Saidas para uma galeria de emergéncia;

Abrigos com uma via de evacuacdo independente
da galeria do tunel.

2.3.4 — Nao devem ser construidos abrigos sem uma
saida que conduza a vias de evacuagio para o exterior.
2.3.5—Devem ser previstas saidas de emergéncia
caso uma anélise dos riscos pertinentes, que inclua a
extensao do fumo e velocidade de alastramento nas con-

dicoes locais, revele que a ventilagdo e as outras dis-
posigdes de seguranca sdo insuficientes para garantir
a seguranca dos utentes.

2.3.6 — De qualquer modo, nos novos tuneis devem
ser previstas saidas de emergéncia quando o volume
de trafego for superior a 2000 veiculos por via.

2.3.7— Nos tuneis existentes com extensao superior
a 1000 m e volume de trafego superior a 2000 veiculos
por via, deve ser avaliada a viabilidade e eficicia da
construgao de novas saidas de emergéncia.

2.3.8 — Quando existirem saidas de emergéncia, a dis-
tancia entre duas saidas de emergéncia nao deve ser
superior a 500 m.

2.3.9 — Devem ser utilizados meios adequados, como
portas, para impedir a propagacdo do fumo e do calor
para dentro das vias de evacuacdo por tras das saidas
de emergéncia, por forma que os utentes do tinel alcan-
cem o exterior € os servigos de emergéncia possam ace-
der ao tunel.

2.4 — Acesso dos servigos de emergéncia:

2.4.1 — Nos tuneis de galeria dupla em que as galerias
se situem ao mesmo nivel ou quase, devem existir, pelo
menos de 1500 m em 1500 m, ligacOes transversais apro-
priadas para serem utilizadas pelos servicos de emer-
géncia.

2.4.2 — Sempre que geograficamente exequivel, deve
ser possibilitada a travessia do separador central (faixa
mediana) pelo exterior de cada entrada dos tineis de
galeria dupla ou multipla. Deste modo, os servicos de
emergéncia terao acesso imediato a qualquer das
galerias.

2.5 — Areas de paragem de emergéncia:

2.5.1 — Nos novos tineis com dois sentidos de exten-
sao superior a 1500 m e com um volume de trafego
superior a 2000 veiculos por via, devem ser previstas
areas de paragem de emergéncia, a intervalos nao supe-
riores a 1000 m, se nio estiverem previstas vias de
emergéncia.

2.5.2—Nos tuneis existentes com dois sentidos de
extensdo superior a 1500 m e com um volume de trafego
superior a 2000 veiculos por via em que nao existam
vias de emergéncia, deve ser avaliada a viabilidade e
eficacia da construcdo de areas de paragem de emer-
géncia.

2.5.3 — Caso as caracteristicas de construcao do tinel
nao permitam a instalagao de areas de paragem de emer-
géncia ou apenas a permitam a um custo excessivo, nao
¢ obrigatdria a instalagdo de tais areas, se a largura
total do tunel destinada a circulacao de veiculos, exclui-
das as zonas sobrelevadas e as vias de transito normal,
for de largura igual ou superior a de uma via de transito
normal.

2.5.4 — As areas de paragem de emergéncia devem
possuir um posto de emergéncia.

2.6 — Drenagem:

2.6.1 — Quando for permitido o transporte de mer-
cadorias perigosas, deve ser prevista a drenagem de
liquidos inflamdveis e toxicos através de sarjetas ou de
outros meios devidamente concebidos dentro da seccao
transversal do tunel. Além disso, o sistema de drenagem
deve ser concebido e mantido por forma a impedir que
o fogo e os liquidos inflaméaveis e toxicos se espalhem
dentro de uma galeria e entre galerias.

2.6.2 — Se, nos tuneis existentes, estes requisitos nao
puderem ser cumpridos, ou apenas puderem sé-lo a um
custo excessivo, tal devera ser tido em conta no momento
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de decidir, com base numa analise dos riscos previsiveis,
se devera ou nao ser permitido o transporte de mer-
cadorias perigosas.

2.7 — Resisténcia da estrutura aos incéndios —
a estrutura principal de todos os tineis em que um
colapso local da estrutura possa ter consequéncias catas-
tréficas, por exemplo tineis subaquaticos ou tineis que
possam dar origem ao colapso de estruturas vizinhas
importantes, deve apresentar um nivel suficiente de
resisténcia a incéndios.

2.8 — Iluminacao:

2.8.1 — Deve ser prevista iluminacdo normal para
assegurar aos condutores uma visibilidade diurna e noc-
turna adequada na zona da entrada e no interior do
tinel.

2.8.2— Deve ser prevista iluminacio de seguranca
por forma a garantir uma visibilidade minima para que
os utentes do tinel o possam evacuar nos seus veiculos
em caso de corte do fornecimento de energia.

2.8.3 — Uma iluminacdo de evacuacao, por exemplo
luzes de marcagao, a uma altura nao superior a 1,5 m,
deve ser prevista para guiar os utentes do tinel em
caso de evacuacdo a pé, em situacdo de emergéncia.

2.9 — Ventilacao:

2.9.1 — A concepgio, a construgao e o funcionamento
do sistema de ventilacdo devem ter em conta:

O controlo das emissdes poluentes dos veiculos
rodovidrios, em condicoes de trafego normal e
de trafego muito intenso;

O controlo das emissdes poluentes dos veiculos
rodovidrios no caso de o trafego parar devido
a incidente ou acidente;

O controlo do calor e do fumo em caso de incéndio.

2.9.2 — Deve ser instalado um sistema de ventilacao
mecanico em todos os tineis de extensdo superior a
1000 m com um volume de trafego superior a 2000 vei-
culos por via.

2.9.3 — Nos taneis com trafego em ambos os sentidos
e ou trafego congestionado num tunico sentido, s6 sera
autorizada a ventilagdo longitudinal se uma analise de
risco de acordo com o artigo 20.° demonstrar que a
mesma € aceitavel e ou se forem tomadas medidas espe-
cificas, tais como uma gestao adequada do trafego,
menores distancias entre as saidas de emergéncia, ou
extractores de fumo a intervalos regulares.

2.9.4 — Nos tlineis em que seja necessario um sistema
de ventilacdo mecénico e nao seja autorizada a ven-
tilacao longitudinal de acordo com o n.° 2.9.3 devem
ser usados sistemas de ventilacdo transversal ou semi-
transversal. Esses sistemas devem ser capazes de extrair
o fumo em caso de incéndio.

2.9.5 — Nos taneis de extensao superior a 3000 m com
trdfego em ambos os sentidos, um volume de trafego
superior a 2000 veiculos por via, um centro de controlo
e ventilacdo transversal ou semitransversal, devem ser
tomadas as seguintes medidas minimas no que se refere
a ventilagao:

Instalagao de registos de extraccdo de ar e fumo
que possam funcionar separadamente ou em
grupos;

Monitorizagdo permanente da velocidade longitu-
dinal do ar e ajuste do processo de comando
do sistema de ventilacdo (registos, ventiladores,
etc.) em conformidade.

2.10 — Postos de emergéncia:

2.10.1 — Os postos de emergéncia destinam-se a for-
necer varios tipos de equipamento de emergéncia, em
especial telefones e extintores, mas nio a proteger os
utentes dos efeitos do fogo.

2.10.2 — Os postos de emergéncia podem consistir
em caixas na parede lateral ou, de preferéncia, em nichos
na parede lateral. Deverao estar equipados, pelo menos,
com um telefone e dois extintores.

2.10.3 — Serdo previstos postos de emergéncia nas
entradas e no interior de todos os tuneis, a intervalos
nao superiores a 150 m para os novos tuneis e nao supe-
riores a 250 m para os tneis existentes.

2.11 — Alimentacdo de d4gua — todos os tineis deve-
rao dispor de alimentacio de dgua. Serao previstas bocas
de incéndio perto das entradas e, no interior dos tdneis,
a intervalos nio superiores a 250 m. Caso nio exista
alimentacao de agua, é obrigatdrio verificar se existem
outros meios que permitam dispor de 4gua suficiente.

2.12 — Sinalizacao rodovidria — deve ser utilizada
sinalizagao especifica para todas as instalagoes de segu-
ranga destinadas aos utentes dos tineis. No anexo Iv
¢ fornecida uma lista dos sinais e painéis para utilizacio
nos taneis.

2.13 — Centro de controlo:

2.13.1 — Deve ser previsto um centro de controlo
para todos os tineis de extensdo superior a 3000 m e
volume de trafego superior a 2000 veiculos por via.

2.13.2 — A vigilancia de diversos tuneis pode ser cen-
tralizada num tnico centro de controlo.

2.14 — Sistemas de vigilancia:

2.14.1 — Devem ser instalados em todos os tineis que
possuam um centro de controlo sistemas de vigilancia
por video e um sistema capaz de detectar automati-
camente incidentes de transito (por exemplo, imobili-
zagao de veiculos) e ou incéndios.

2.14.2 — Devem ser instalados em todos os tineis que
nao possuam centro de controlo sistemas automaéticos
de detecgao de incéndios, caso o funcionamento da ven-
tilagao mecanica para controlo do fumo seja indepen-
dente do funcionamento automatico da ventilacido para
controlo das emissoes poluentes.

2.15 — Equipamento de encerramento do ttnel:

2.15.1 — Em todos os tdneis de extensao superior a
1000 m devem ser instalados semaforos antes da
entrada, por forma a permitir encerrar o tinel em caso
de emergéncia. Podem ainda ser previstos meios adi-
cionais, como painéis ou sinais de mensagem varidvel
e barreiras, a fim de assegurar o respeito pelas ins-
trugoes.

2.15.2 — No interior dos tineis de extensio superior
a 3000 m que possuam um centro de controlo e com
um volume de trafego superior a 2000 veiculos por via,
recomenda-se a instalagdo de equipamento destinado
a fazer parar os veiculos em caso de emergéncia a inter-
valos nao superiores a 1000 m. Esse equipamento deve
ser constituido por seméforos e, eventualmente, por
meios adicionais, como altifalantes, painéis ou sinais de
mensagem variavel e barreiras.

2.16 — Sistemas de comunicagao:

2.16.1 — Deve ser instalado equipamento de retrans-
missao de radiodifusdo em todos os tineis de extensao
superior a 1000 m com um volume de trafego superior
a 2000 veiculos por via para uso do servico de emer-
géncia.
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2.16.2 — Nos casos em que exista um centro de con-
trolo, deve ser possivel interromper a retransmissao dos
canais destinados aos utentes do tunel, se a houver,
para transmitir mensagens de emergéncia.

2.16.3 — Os abrigos e outras instalacdes onde os uten-
tes do tinel a evacuar devem esperar antes de poderem
chegar ao exterior devem ser equipados com altifalantes
para transmitir informagoes aos utentes.

2.17 — Alimentacao de energia e circuitos eléctricos:

2.17.1 — Todos os tineis devem possuir um sistema
de alimentacdo de energia de emergéncia capaz de asse-
gurar o funcionamento do equipamento de seguranga
indispensavel a evacuacdo, até que todos os utentes
tenham evacuado o tanel.

L obrigatério para todos os tineis Q
obrigatério com excepebes

nio obrigatério
recomendado

*

2.17.2 — Os circuitos eléctricos, de medicao e de
comando devem ser concebidos e construidos por forma
que uma avaria local (devida, por exemplo, a um incén-
dio) ndo afecte os circuitos que se encontrem ainda
em funcionamento.

2.18 — Resisténcia do equipamento aos incén-
dios — o grau de resisténcia ao fogo de todo o equi-
pamento dos tineis deve atender as possibilidades tec-
noldgicas e ter em vista manter as funcoes de seguranga
necessarias em caso de incéndio.

2.19 — Quadro com o sumario informativo dos requi-
sitos minimos — o quadro que se segue d4 um resumo
informativo dos requisitos minimos dos nimeros ante-
riores. Os requisitos minimos sao os que constam do
dispositivo do presente anexo.

RESUMO INFORMATIVO DE . . . Trafego > 2 000 Condices suplementares para a obrigatoriedade da
REQUISITOS MINIMOS Trifego < 2000 velculos por via veiculos por via implementagio, ou comentarios
1000
500 500
21000 m > 1000 m 21 000m a3n?00 > 3000 m
Medidas 2 ou mais galerias §2.1 Obrigatério sempre que uma previsio a 15 anos preveja um
estruturais trifego > 10 000 veiculos [via.
Declive <5 % §2.2 ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ Obrigatério excepto quando for geograficamente
impossfvel.
Passeios de emergéncia para | §2.3.1 Obrigatério quando nio existir uma via de emergéneia a nio
pedes §2.3.2 ser que a condigio enunciada no§ 2.3.1 seja respeitada. Nos
* * * * * taneis existentes em que ndo existam nem uma via de
emergéncia nem passeios de emergéncia para pedes deverdo
ser tomadas medidas adicionais,/ reforgadas.
Saidas de emergéncia, pelo §2.33-6§239 1) 1) " " " A implementa¢io das safdas de emergéncia nos tineis
menos, todos os 500 m existentes devera ser avaliada caso-a-caso.
LigagGes transversais para os | §2.4.1 Obrigatério nos tineis de duas galerias com extensio
servigos de emergéncia pelo Q Q/e Q Q/e L] superior a 1 500 m.
menos todos os 1 500 m
Passagem do separador §2.42 . . . . . Obrigatério fora dos tineis com duas ou mais galerias
central fora de cada entrada sempre que seja geograficamente possivel.
Areas de paragem de §2.5 Obrigatério nos novos tineis com dois sentidos > 1 500 m
emergéncia pelo menos sem vias de emergéncia. Nos tineis com dois sentidos
todos os 1000 m Q Q Q O/e O/e existentes > 1 500 m dependendo de uma andlise. Tanto
Ppara os novos tineis como para os tineis existentes,
dependendo da largura suplementar utilizivel do tinel.
Drenagem de liquidos §2.6 " " " " " Obrigatério sempre que seja permitido o transporte de
inflaméveis e téxicos mercadorias perigosas.
Resisténcia da estrutura aos | §2.7 . . . . . Obrigatério sempre que um colapso de estruturas possa ter
incéndios consequéncias catastréficas.
Iluminagio | lluminacio nomal §2.8.1 L L L * *
Tluminacio de seguranca §2.8.2 L L L * *
Tluminagio de evacuagio §2.8.3 . . L L L
Ventilagdo | Ventilagio mecinica §2.9 Q Q Q [ .
Disposi¢bes especiais para §2.9.5 1) 1) 1) 1) . Obrigatério nos tineis com dois sentidos sempre que exista
ventilagio (semi-) transversal um centro de controlo.
Postos de Pelo menos de 150 em §2.10 Equipados com telefone e dois extintores. B autotizado um
emergéncia | 150 m * * * * * intervalo nio superior 4 250 m nos tineis existentes.
Alimentagdo |Pelo menos de250 em|§2.11 Se nio disponivel, obrigatério por 4 disposi¢io dgua
de 4gua 250 m d d d d d suficiente por outros meios.
Sinalizagao §2.12 . . . . . Para todas os equipamentos de seguranga 4 disposi¢io dos
rodoviaria utentes dos tineis (ver Anexo IV).
Centro de §2.13 o o o o A vigilancia de varios taneis pode ser centralizada num
controlo tnico centro de controlo.
Sistemas de | Video §2.14 Q Q Q Q L4 Obrigatério quando nio exista um centro de controlo.
vigilancia Detecgio automitica de §2.14 Pelo menos um dos dois sistemas € obrigatério nos tineis
incidentes e/ou de incéndio ° ° ° ° ° com um centro de controlo.
Equipamento | Seméforos antes das §2.15.1 1) . 1) . .
de encerramento | entradas
dotiinel Semiforos no interior do §2.152 Recomendado se existir um centro de controlo ¢ a extensio
tanel, pelo menos de 1 000 O O O O [} exceder 3 000 m.
em 1000 m
Sistenas de Retransmissio de §2.16.1
comunicagio | radiodifusio para servicos de Q Q Q . .
emergéncia
Mensagens de ridio de §2.162 Obrigatério quando existir retransmissio de radiodifusio
emergéncia para os utentes [ ] L] L] [ ] [ ] patra os utentes dos tineis e sempre que exista um centro de
dos taneis controlo.
Aldfalantes nos abrigos e nas | §2.16.3 . . . . . Obrigatério quando os utentes a evacuar tiverem que
safdas esperar antes de chegar ao exterior.
Alimentagdo de energia de emergéncia §2.17 A fim de assegurar o funcionamento do equipamento de
[ ] [ ] [ ] [ ] L] seguranga indispensavel pelo menos durante a evacuagio
dos utentes dos tineis.
Resisténcia do equipamento aos §2.18 . . . . . A fim de manter as fungGes de seguranga necessarias.
incéndios
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3 — Medidas respeitantes ao funcionamento:

3.1 — Meios operacionais — a exploracao do tinel deve
ser organizada e possuir meios adequados para garantir
a continuidade e a seguranga do trafego. O pessoal envol-
vido na exploracao, bem como os servicos de emergéncia,
devem receber formacdo inicial e continua adequada.

3.2 — Planeamento de emergéncia — devem ser dispo-
nibilizados planos de emergéncia para todos os tineis. Nos
tineis que comecem e acabem em territorio nacional e
de outro Estado membro deve existir um plano de emer-
géncia binacional Unico que envolva ambos os paises.

3.3 — Obras nos tineis — o encerramento total ou
parcial de faixas devido a obras de constru¢ao ou manu-
tengdo planeadas de antemdo deve sempre ter inicio
fora do tanel. Podem ser utilizados para o efeito painéis
ou sinais de mensagem variaveis, semaforos e barreiras
mecanicas.

3.4 — Gestao de acidentes e de incidentes:

Na eventualidade de acidente ou de incidente grave,
devem ser imediatamente encerradas a circulagao todas
as galerias necessarias do tanel.

Esta operagao deve ser efectuada accionando simul-
taneamente nao s6 o equipamento antes das entradas,
mas também os painéis ou sinais de mensagem variavel,
semaforos e barreiras mecanicas disponiveis dentro do
tanel, se existirem, por forma que todo o trafego possa
ser suspenso o mais rapidamente possivel no exterior
e no interior. Nos taneis com menos de 1000 m, o encer-
ramento devera ser efectuado por outros meios. O tré-
fego deverd ser gerido por forma que os veiculos nio
afectados possam sair rapidamente do tdnel.

O tempo de acesso para os servicos de emergéncia,
na eventualidade de incidente num tuUnel, deve ser o
mais curto possivel e serd medido por ocasiao de exer-
cicios periddicos.

Poder4, além disso, ser medido durante os incidentes.
No caso dos grandes tiineis com transito em ambos 0s
sentidos e um volume de trafego elevado, deve ser efec-
tuada uma analise de riscos de acordo com o artigo 20.°
para determinar se é necessdrio colocar servigos de
emergéncia nas duas extremidades do tinel.

3.5 — Actividade do centro de controlo — em todos
os tlneis para os quais seja necessario um centro de
controlo, incluindo os que tenham inicio e termo em
territorio nacional e de outros Estados membros dife-
rentes, o controlo pleno em qualquer momento deve
ser assegurado por um tnico centro de controlo.

3.6 — Encerramento do tinel:

Na eventualidade de encerramento de um tinel (por
periodo curto ou longo), os utentes devem ser infor-
mados dos melhores itinerérios alternativos através de
sistemas de informacao facilmente acessiveis.

Esses itinerdrios alternativos devem fazer parte de
planos de contingéncia sistematicos. Devem ter em vista
manter tanto quanto possivel o fluxo de trafego e reduzir
ao minimo os efeitos secundarios em matéria de segu-
ranga nas zonas circundantes.

Deverao ser desenvolvidos todos os esforcos razoaveis
para evitar situacoes em que um tdnel situado no territdrio
nacional e de outros Estados membros nao possa ser uti-
lizado em virtude das consequéncias do mau tempo.

3.7—Transporte de mercadorias perigosas—no que
respeita ao acesso aos tuneis de veiculos que transportem
mercadorias perigosas, tal como definidas na legislagdo
europeia aplicavel ao transporte rodoviario deste tipo de
mercadorias, devem ser aplicadas as seguintes medidas:

Realizacao de uma analise de riscos de acordo com
o artigo 20.° antes de serem decididos ou alte-

rados os requisitos aplicaveis a circulacdo de
mercadorias perigosas pelo tunel;

Colocagao de sinalizacdo adequada para assegurar
a observancia da regulamentacao antes da tltima
saida possivel a montante do tunel e nas entradas
do tanel, bem como a uma distidncia do mesmo
que permita aos condutores optar por itinerarios
alternativos;

Ponderacdo, caso a caso, e para além da analise
de riscos acima referida, de medidas operacio-
nais especificas destinadas a reduzir riscos, apli-
caveis a totalidade ou a parte dos veiculos que
transportem mercadorias perigosas nos tdneis,
tais como declaragdo antes da entrada ou pas-
sagem em comboios escoltados por veiculos de
acompanhamento.

3.8 — Ultrapassagem nos tdneis — deve ser efec-
tuada uma analise de riscos para decidir se os veiculos
pesados de mercadorias devem ser autorizados a ultra-
passar nos tineis com mais de uma via em cada sentido.

3.9 — Distancias entre veiculos e velocidade:

A velocidade e a distancia de seguranga entre os vei-
culos sao particularmente importantes nos tineis e deve-
rao ser objecto de atencio especial. Designadamente,
os utentes dos tineis deverao ser informados das velo-
cidades e das distancias a respeitar.

Deverao ser aplicadas medidas coercivas, na medida
do necessario.

Os condutores dos veiculos rodoviarios de transporte
de passageiros devem, em condicOes normais, manter
em relacao ao veiculo da frente uma distancia minima
equivalente a distincia percorrida pelo veiculo em dois
segundos. No caso dos veiculos pesados de mercadorias,
estas distancias devem ser duplicadas.

Quando o trafego parar dentro de um tdnel, os con-
dutores devem manter uma distancia minima de 5 m
em relacdo ao veiculo da frente, excepto se tal nao for
possivel devido a uma paragem de emergéncia.

4 — Campanhas de informagao:

Serao regularmente organizadas e realizadas, conjun-
tamente com as partes interessadas, campanhas de infor-
macdo sobre a seguranga nos tdineis, com base no tra-
balho harmonizado das organizacdes internacionais.
Tais campanhas de informacdo devem versar o com-
portamento correcto dos utentes ao conduzir nas pro-
ximidades ou no interior de um ttinel, especialmente
em caso de avaria do veiculo, congestionamento, aci-
dente e incéndio.

Devem ser dadas informagdes sobre o equipamento
de seguranga disponivel e o comportamento adequado
dos utentes em locais convenientes para os utentes dos
taneis (por exemplo, nas areas de repouso antes dos
taneis, nas entradas dos tineis quando o trafego estiver
parado ou na Internet).

ANEXO III

Aprovacao do projecto, documentacéo de seguranca,
entrada em servico, alterag6es e exercicios perioédicos

1 — Aprovacao do projecto:

1.1 — O disposto no presente decreto-lei € aplicavel
a partir da fase de anteprojecto.

1.2 — Antes de se iniciarem quaisquer trabalhos de
construgao, o gestor do tinel deve reunir a documen-
tacdo de seguranca indicada nos n.*® 2.2 e 2.3 para um
tanel na fase de projecto da estrutura e deverd consultar
o agente de seguranca. O gestor do tinel deve submeter
a documentacido de seguranga a apreciacdo da auto-
ridade administrativa, juntamente com o parecer do
agente de seguranca e ou da entidade inspectora, se
for caso disso.
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1.3 — O projecto sera entao eventualmente aprovado
pela autoridade administrativa, que comunicard a sua
decisao ao gestor do tunel.

2 — Documentacao de segurancga:

2.1 — O gestor do tunel deve reunir e manter per-
manentemente actualizada documentacao de seguranga
para cada tdnel, da qual transmitirad uma copia ao agente
de seguranga.

2.2 — A documentacdo de seguranca deve descrever
as medidas de prevengao e salvaguarda necessarias para
garantir a seguranca dos utentes, tendo em conta as
pessoas com mobilidade reduzida e as pessoas com defi-
ciéncia, a natureza do percurso rodovidrio, a configu-
racdo da estrutura, o seu entorno, a natureza do trafego
e a capacidade de intervencido dos servicos de emer-
géncia definidos no artigo 3.° do presente decreto-lei.

2.3 — Nomeadamente, a documentagao de seguranca
para um tunel na fase de projecto deve incluir:

Uma descricdo da estrutura prevista e do acesso
a mesma juntamente com os desenhos neces-
sarios a compreensdo da sua concepcao e das
disposicoes previstas para o funcionamento;

Um estudo de previsao do trafego, especificando
e justificando as condigdes previstas para o trans-
porte de mercadorias perigosas, juntamente com
a anélise de riscos exigida no n.° 3.7 do anexo I1;

Uma analise especifica dos riscos, descrevendo
eventuais acidentes que possam ocorrer durante
a fase de funcionamento e que possam clara-
mente afectar a seguranga dos utentes nos tuneis,
bem como a natureza e a magnitude das suas
possiveis consequéncias; esta andlise deve espe-
cificar e fundamentar medidas para reduzir a
probabilidade de acidentes e as suas conse-
quéncias;

Um parecer sobre seguranca elaborado por um
perito ou organizacao especializada neste domi-
nio, que podera ser a entidade inspectora.

2.4 — Para um tunel na fase de entrada em servico,
a documentacdo de seguranca deve incluir, além dos
elementos relativos a fase de projecto:

Uma descrigao da organizagao, dos recursos huma-
nos e materiais e das instrugdes que o gestor
do tunel especificar para assegurar o funciona-
mento e a manutengao do tunel;

Um plano de resposta de emergéncia elaborado
em conjunto com os servicos de emergéncia que
também tenha em conta as pessoas com mobi-
lidade reduzida e as pessoas com deficiéncia;

Uma descri¢do do sistema de recolha permanente
dos dados da experiéncia que permita registar
e analisar incidentes e acidentes significativos.

2.5 — A documentagao de seguranca de um tinel em
funcionamento devera também incluir, além dos ele-
mentos relativos a fase de entrada em servigo:

Um relatério de andlise sobre os incidentes € aci-
dentes significativos que se tenham verificado
desde a entrada em vigor da presente directiva;

Uma lista dos exercicios de seguranga realizados,
juntamente com uma analise das suas conclusoes.

3 — Entrada em servigo:

3.1 — A abertura de um tinel ao trafego publico
(entrada em servigo) deve ser sujeita a autorizacdo da
autoridade administrativa, segundo o procedimento a
seguir exposto.

3.2 — Este procedimento ¢ igualmente aplicavel a
abertura dos tuneis ao trafego publico depois de qual-
quer alteracdo importante na sua construgao e funcio-
namento ou de qualquer modificacdo substancial que
possa alterar significativamente qualquer dos compo-
nentes da documentacio de seguranca.

3.3 — O gestor do tunel deve transmitir a documen-
tacdo de seguranca referida no n.° 2.4 ao agente de
seguranca, que dard o seu parecer quanto a abertura
do tanel ao trafego publico.

3.4 — O gestor do tinel deve remeter a documen-
tacdo de seguranca a autoridade administrativa junta-
mente com o parecer do agente de seguranga. A auto-
ridade administrativa decidira se autoriza ou nao a aber-
tura do tinel ao trafego publico, ou se o fard com res-
trigoes, e notificard a sua decisdo ao gestor do tinel,
com cOpia para os servicos de emergéncia.

4 — Alteracoes:

4.1 — Para qualquer alteracdo substancial da estru-
tura, equipamento ou funcionamento, susceptivel de
modificar de forma significativa qualquer dos compo-
nentes da documentagao de seguranga, o gestor do tanel
devera solicitar uma nova autorizagao de funcionamento
segundo o procedimento descrito no n.° 3.

4.2 — O gestor do tunel deve informar o agente de
seguranca de qualquer outra modificacio a nivel da
construgdo e do funcionamento. Além disso, antes de
qualquer obra de modificagao no tinel, o gestor do tinel
deve fornecer ao agente de seguranca a documentacao
descritiva das propostas.

4.3 — O agente de seguranga deve analisar as con-
sequéncias da modificacao e, em qualquer caso, comu-
nicar o seu parecer ao gestor do tunel, que enviara uma
copia a autoridade administrativa e aos servicos de
emergéncia.

5 — Exercicios periddicos:

O gestor do tunel e os servicos de emergéncia, em
colaboracdo com o agente de seguranga, devem orga-
nizar conjuntamente exercicios periddicos destinados ao
pessoal do tanel e aos servigos de emergéncia.

Esses exercicios:

Devem ser tao realistas quanto possivel e corres-
ponder aos cendrios de incidente definidos;

Devem produzir resultados de avaliacdo claros;

Devem evitar danos no tunel,;

Podem também ser parcialmente realizados por
simulagdo em gabinete ou em computador, para
resultados complementares.

a) Pelo menos de quatro em quatro anos deverao
ser realizados exercicios completos em cada tinel em
condicOes tdo reais quanto possivel. O encerramento
do tunel s6 serd exigido se for possivel realizar adap-
tacOes aceitdveis para o desvio do trafego. Entretanto,
deverdo ser realizados anualmente exercicios parciais
e ou de simulacao. Em zonas onde existam vérios tineis
a distancias muito proximas, o exercicio completo devera
ser realizado em pelo menos um desses tuneis.

b) O agente de seguranga e os servigos de emergéncia
avaliardo conjuntamente esses exercicios, redigirao um
relatdrio e, se necessario, apresentarao propostas.

ANEXO IV
Sinalizagéo dos tuneis

1 — Requisitos gerais:
Apresentam-se seguidamente os sinais € os simbolos
autilizar nos tineis. A sinalizagio de que trata a presente
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seccao € a abrangida pela Convencao de Viena sobre
a sinalizacdo rodoviaria de 1968, salvo indicacdo em
contrario.

A fim de facilitar a compreensao dos sinais a nivel
internacional, o sistema de sinais indicado no presente
anexo baseia-se no uso de formas e de cores caracte-
risticas de cada sinal e, sempre que possivel, de simbolos
graficos em vez de inscricoes. Sempre que se considere
necessario alterar a sinalizacdo e os simbolos indicados,
as modificacdes ndo deverdo alterar as suas caracte-
risticas essenciais.

1.1 — Deve ser utilizada sinalizagcdo para indicar as
seguintes instalacoes de seguranga nos taneis:

Areas de paragem de emergéncia;

Saidas de emergéncia — deve ser usado 0 mesmo
sinal para todos os tipos de saidas de emergéncia;

Vias de evacuacdo — as duas saidas de emergéncia
mais proximas devem ser assinaladas nas paredes
laterais, a distancias nio superiores a 25m € a
uma altura de 1 m a 1,5 m acima do nivel das
vias de evacuacao, com indicacio das distancias
até as saidas;

Postos de emergéncia — sinalizagdo com indicagao
da presenca de um telefone de emergéncia e
de extintores de incéndio.

1.2 — Réadio — nos tineis onde os utentes podem
receber informacoes através dos radios dos seus veiculos,
deve ser colocada sinalizacdo adequada a entrada infor-
mando os utentes da forma como podem receber essas
informacoes.

1.3 — Os sinais e as marcagoes devem ser concebidos
e colocados de modo a serem claramente visiveis.

2 — Descricao dos sinais e painéis — deverao ser uti-
lizados sinais adequados, se necessario, na area de sina-
lizacao prévia, no interior e depois da saida do tinel.
Ao conceber a sinalizacido de um tdnel, deverao ser
tidos em consideracido o trafego local e as condicOes
de construgdo, bem como outras condigdes do local.
Serao utilizados sinais conformes com a Convencao de
Viena sobre a sinalizacao rodovidria.

2.1 — Sinal de tinel:

Sera colocado o seguinte sinal a cada entrada do
tanel:

Sinal para tuneis rodovidrios E11A da Convengao
de Viena;

A extensao serd indicada na parte inferior do painel
ou num painel adicional H2;

Para tuneis de extensdo superior a 3000 m, sera
indicada a extensdo restante do tinel de 1000 m
em 1000 m;

Podera igualmente ser indicado o nome do tunel.

2.2 — Sinalizacdo horizontal:

As bermas devem estar assinaladas com linhas hori-
zontais.

No caso dos taneis com dois sentidos, devem ser colo-
cados dispositivos claramente visiveis ao longo da linha
mediana (dnica ou dupla) que separa as duas faixas.

2.3 —Sinais e painéis para a sinalizagao de ins-
talagoes:

Postos de emergéncia:

Os postos de emergéncia deverdo ostentar sinais
informativos que serdo sinais F nos termos da Conven-
¢ao de Viena e indicarao o equipamento a disposicao
dos utentes, por exemplo:

Telefone de emergéncia:

S.0.S.

Extintor:

Nos postos de emergéncia que se encontrem sepa-
rados do tinel por uma porta, um texto claramente legi-
vel, redigido nas linguas apropriadas, deve indicar que
o posto de emergéncia ndo assegura protecgio em caso
de incéndio. Eis um exemplo:

«ESTA AREA NAO GARANTE PROTECCAO
EM CASO DE INCENDIO

Siga os sinais que indicam as saidas de emergéncia».

Areas de paragem de emergéncia:

Os sinais utilizados para indicar as dreas de paragem
de emergéncia sdo sinais E nos termos da Convengao
de Viena. Os telefones e os extintores deverao ser indi-
cados por um painel adicional ou incorporado no pro-
prio sinal.

BsoN

Saidas de emergéncia — os sinais que indicam «saidas
de emergéncia» devem ser sinais G nos termos da Con-
vencao de Viena. Apresentam-se a seguir alguns exem-
plos:
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E também necessdrio sinalizar as duas saidas mais
proximas nas paredes laterais. Apresentam-se a seguir
alguns exemplos:

Sinais nas faixas de rodagem — estes sinais podem
ser circulares ou rectangulares:

e o o

Sinais de mensagem varidvel — os sinais de mensa-
gem varidvel devem dar indicagoes claras aos condutores
sobre engarrafamentos, avarias, acidentes, incéndios ou
qualquer outro perigo.

Quadro sinéptico

Directiva Projecto Directiva Projecto Directiva Projecto Directiva Projecto
1°-1 5°-1 8°-1 9°-1 15°-1 13°-1 20°-1
1°-1 1°-2 5°-1 8°-2 9°-2 15°-2 13°-1 20°-2
1°-2 2° 5°-1 8°-3 10°-1 16°-1 13°-1 20°-3
2°1 3°-1 5°-2 8°-4 10°-2 16°-2 13°-2 21°-1
3°-2 5°-3 9°-1 10°-2 16°-3 13°-3 N/ transp.
2°0-2 3°-3 5°-3 9°-2 10°-3 16°-4 14°-1 22°-1
2°-3 3°-4 5°-3 9°-3 11°-1 17°1 14°-2 22°-2
3°-1 4°-1 5°-4 9°-4 11°-2 17°-2 14°-3 N/ transp.
3°-2 4°-2 6°-1 10°-1 11°-3 17°-3 14°-4 22°-3
3°-2 4°-3 6°-1 10°-2 11°-4 17°-4 14°-5 22°-4
3°-2 4°-4 6°-1 10°-3 11°-5 17°-5 14°-6 22°-5
3°-2 4°-5 6°-1 10°-4 11°-5 17°-6 14°-7 N/ transp.
3°-3 N/ transp. 6°-1 11°-1 11°-6 18°-1 15°-1 23°-1
4°-1 5°-1 6°-1 11°2 11°-7 N/ transp. 15°-1 23°-2
4°-2 5°-3 6°-2 12° 12°-1 19°-1 15°-2 24°1
4°-3 5°-4 7° 13°-1 12°-2 19°-2 15°-2 24°-2
4°-4 5°-2 7° 13°-2 12°-3 19°-3 16° N/ transp.
4°-5 6° 8° 14°-1 12°-4 19°-4 17° N/ transp.
4°-6 7° 8° 14°-2 12°-5 19°-5 18° 25°
MINISTERIO DA SAUDE nas se aproximando pela sua fung¢do instrumental no

Decreto-Lei n.° 76/2006

de 27 de Marco

1 — Os dispositivos médicos abrangem um conjunto
vasto de produtos radicalmente diferentes entre si, ape-

dominio médico. Cada tipo de dispositivo médico coloca
especiais problemas e exigéncias regulatdrias, nao se
estranhando que, em consequéncia desta sua multiforme
natureza e configuracao, inclusivamente técnica, os dis-
positivos médicos sejam objecto de regulamentacdes
particularmente diferenciadas, tanto no plano nacional
como no plano comunitério.



