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[vers&o nédo confidencial]

PARECER N.° 66/AMT/2021

SUPERVISAO - AVALIAGAO DE POLITICAS PUBLICAS E MONITORIZAGCAO SETORIAL

| - DO OBJETO

1. A Comunidade Intermunicipal do Médio Tejo (CIM) remeteu a Autoridade da Mobilidade

e dos Transportes (AMT), por via de correio eletrénico datado de 08-07-2020, referindo

que:

“Nos termos do disposto no Parecer n.° 71/AMT/2020, de 27 de agosto, e para
os devidos efeitos, se remete o relatério referente a execucdo contratual da
aguisicdo de servicos de transporte a pedido entre as sedes de concelho do
Médio Tejo, desenvolvido através do procedimento n.° CP/03/2020, com
enquadramento legal na Lei n.° 52/2015, de 9 de junho, que aprova 0 novo
Regime Juridico do Servigo Publico de Transporte de Passageiros, e no Decreto-
Lei n.° 60/2016, de 8 de setembro, que regulamenta os servigos de transporte

de passageiros flexivel.

Adicionalmente, junto se remetem as pecas do novo procedimento de
contratacdo publica CP/02/2021 - LINK — Aquisicao de servicos de transporte a
pedido entre as cidades e sedes de concelho do Médio Tejo 2021/2023 para

efeitos de emissao de parecer prévio.”

2. De recordar que anteriormente ao parecer mencionado, quanto ao procedimento

“Aquisi¢do de servicos de transporte a pedido entre cidades do Médio Tejo — experiéncia

piloto (1.2 fase)” foi emitido o Parecer n.° 55/AMT/2019, de 15 de novembro, no sentido

favoravel, referindo-se o Parecer n.° 71/AMT/2020 a 2.2 fase.

3. O presente parecer inscreve-se no cumprimento da missdo da AMT enquanto regulador

economico independente, nos termos do consignado no Decreto-Lei n.° 78/2014, de 14

de maio, que aprova os estatutos da AMT (Estatutos) e de acordo com as exigéncias

gue emanam da Lei-Quadro das Entidades Reguladoras Independentes, aprovada pela
Lei n.° 67/2013, de 28 de agosto.
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4. A sua emissdo fundamenta-se, assim, nas atribuicbes da AMT, previstas no n.° 1 do
artigo 5.° dos Estatutos, designadamente, de zelar pelo cumprimento do enquadramento

legal, nacional, internacional e da Unido Europeia, incluindo:

¢ Definicdo das regras e dos principios gerais aplicaveis as obrigactes de servigo
publico no setor regulado, com respeito do principio da igualdade, da
transparéncia e da proporcionalidade das compensagdes financeiras, bem como

ao estabelecimento dos niveis de servigo:;

o Fiscalizar e auditar o cumprimento das obrigacOes legais, regulamentares e
contratuais assumidas pelos concessionarios e pelos prestadores do servi¢co
publico sujeitos a sua jurisdigdo, propondo, se for o caso, a aplicacdo de san¢bes

contratuaisz

e Proceder ao controlo anual das compensagdes concedidas as entidades que

asseguram os servicos de interesse econdémico geral nos setores regulados®

¢ Promover a defesa dos direitos e interesses dos consumidores e utentes em

relacdo aos prec¢os, aos servigos e respetiva qualidade«

5. Nesta andlise procurar-se-a4 aprofundar e avaliar ndo apenas as diversas questdes
regulatdrias subjacentes ao pedido de parecer, como também o0 que respeita aos
instrumentos contratuais e legais enquadradores, para os efeitos previstos na alinea b)
do n.° 2 do artigo 34.° dos Estatutos, que determina que compete a AMT "Emitir parecer
prévio vinculativo sobre pecas de procedimento de formacgédo dos contratos de concessao
ou de prestacdo de servicos publicos nos setores regulados, ou sobre alteracdes

promovidas aos contratos em vigor”.

6. Em primeiro lugar, cumpre aferir o enquadramento e a compliance com, entre outros
pontos, o estabelecido na Lei n.° 52/2015, de 9 de junho (RJSPTP), no Regulamento
(CE) n.° 1370/2007 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de outubro de 2007,
alterado pelo Regulamento (UE) n.° 2016/2338, do Parlamento Europeu e do Conselho
de 14 de dezembro de 2016 (Regulamento) e na demais legislagdo aplicavel a

descentralizagdo administrativas e subvencgdes publicas.

1 Alineas c) e d) do n.° 2 do artigo 34.° e alineas €) e k) do n.° 1 e a) do n.° 2 do artigo 5.° dos Estatutos.
2 Alineas c) e f) do n.° 2 do artigo 5.° e alinea b) do n.° 3 do artigo 34.° dos Estatutos.

3 Alinea c) do n.° 3 do artigo 34.° dos Estatutos.

+ Alinea m) do n.° 1 e alineas j) e k) do n.° 2 do artigo 5.° dos Estatutos.

5 Lei n.2 75/2013, de 12 de setembro, e na Lei n.° 73/2013, de 3 de setembro.
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Em segundo lugar, através do modelo de regulacdo da AMT, pretende-se contribuir para
o suprimento de falhas de mercado, sem gerar falhas de Estado ou de entidades e/ou
atos normativos que, de algum modo, o representam, e construir um paradigma de
concorréncia nao falseada, sem restricbes ou distor¢ées, protegendo o bem publico da
mobilidade eficiente e sustentavel, promovendo, ainda, a confluéncia dos paradigmas
societais subjacentes as diferentes racionalidades plurais e ndo aditivas, cada qual na
sua autonomia propria e de verificacdo cumulativa, nomeadamente, i) a dos investidores,
i) a dos profissionais/utilizadores/utentes/consumidores e/ou cidaddos e iii) a dos

contribuintes.

Il - DO ENQUADRAMENTO

8.

Na fundamentacdao, refere a CIM que “Para efeitos do disposto no artigo 11.° do Decreto-
Lei n.° 60/2016, de 8 de setembro, e das determina¢des constantes do Parecer n.°
71/2020 emitido pela AMT, elabora-se o presente relatorio de execucdo contratual do
projeto LINK 22 Fase — Aquisicao de servigos de transporte a pedido entre as sedes de

concelho do Médio Tejo, previsto no procedimento n.° CP/03/2020".

Segundo o documento, no dmbito do projeto Melhoria da Mobilidade — Transporte a
Pedido no Médio Tejo, no dominio do PROTRansP — Programa de Apoio & Densificacao
e Reforco da Oferta de Transporte Publico, foi desenvolvida contratualizagéo da 22 fase
do projeto LINK, que contempla a expanséo do territorio abrangido pelo servigo de
transporte, repartindo o servico em duas zonas de aplicagédo, o LINK zona 1 e o LINK
zona 2. Assim, o LINK zona 1 contempla a area geografica abrangida pelo lote 1,
enquanto o LINK zona 2 considera o territério abrangido pelos lotes 2, 3 e 4, aos quais

foram atribuidos a operadores de servico de transporte distintos:

e Lote 1: circuitos de ligacdo as sedes dos concelhos de Abrantes, Alcanena,
Constancia, Entroncamento, Fatima, Ourém, Tomar, Torres Novas e Vila Nova

da Barquinha;
e Lote 2: circuito de ligacdo entre as sedes do concelho de Magéo e Abrantes;

e Lote 3: circuitos de ligacdo entre as sedes do concelho de Sertd, Vila de Rei,

Sardoal e Abrantes;

e Lote 4: circuitos de ligacdo entre as sedes do concelho de Sertd, Vila de Rei,

Ferreira do Zézere e Tomar

10. Refere também o documento quanto ao LINK zonal:
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e Desde a execucdo da 22 fase do servico, em dezembro de 2020, foram
transportados no total 1 467 passageiros, e que antes do estado de emergéncia
se apresentava uma tendéncia significativa de crescimento, tendo depois sido
alvo uma quebra abrupta, passando, nos meses de marco, abril e maio de 2021

a um crescimento gradual.

¢ O total de quilometros percorridos entre o periodo de dezembro de 2020 a maio

de 2021, confirma uma dinamica de crescimento;

e A distribuicdo de viagens pelos dias Uteis da semana é homogénea e

maioritariamente para deslocac¢des casa/trabalho.
Quanto a custos e receitas:

e Foi efetuado um contrato de prestagéo de servigos pelo valor de [confidencial], €/Km
percorridos com passageiros, em que o limite do valor global do contrato
corresponde a € [confidencial], mas o total do valor faturado, até maio, correspondia

a €[confidencial],;

e De dezembro de 2020 a maio de 2021, os custos corresponderam a um total de
€[confidencial],, € @ uma receita de €[confidencial],. Assim, em média, 0 servi¢co custou
[confidencial], € por quildmetro e €[confidencial], pPOr passageiro transportado. A taxa

de receita sobre o0s custos corresponde a [confidencial], %.

Quanto ao Link zona 2 ampliou-se a oferta de transporte publico com ligacdes diretas e
rapidas no Médio Tejo, em circuitos que se realizam durante os dias Uteis e garantem o
transbordo com os restantes servicos de transporte a pedido. Segundo a CIM, os
horarios e as frequéncias entre circulacdes foram ajustados de modo a permitir a
interligacdo entre todos os circuitos e a manter a oferta de horarios adaptados as
necessidades da populagcdo, assegurando a oferta de servicos ao longo do dia. A
configuracdo dos horarios atende ao principio geral de ndo sobreposi¢cdo com a oferta

da rede regular e do servigo de expresso atualmente em operagéo.

Desde a implementacdo do servigo de transporte a pedido entre as sedes de concelho
até maio de 2021, foram transportados no total 285 passageiros, com oscila¢cdes

semelhantes as descritas para o Link zonal.

Nos primeiros seis meses do servigo foram percorridos no total 8 471 quildmetros, dos
quais 6 136,2 foram percorridos com passageiros., com dinamicas semelhantes as

descritas para o Link zonal.
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Quanto a custos e receitas, foi celebrado contrato de prestacao de servicos, pelo valor
de [confidencial], €/ Km em cheio nos lotes 2 e 3 (Magao — Abrantes; e Sertd — Abrantes), e
pelo valor de [confidencial], €/Km em cheio no lote 4 (Sertd — Tomar). Os custos do servico
durante os primeiros seis meses de funcionamento corresponderam a €[confidencial], tendo
sido deduzida receita tarifaria de €confidencial], resultando numa compensacdo de
€confidencial], (valores com IVA). O valor contratual maximo estimado corresponde a

€[confidencia|] y.

No que se refere ao tarifario, de uma forma global, “as tarifas a cobrar ao passageiro
mantém-se as que ja se encontravam em vigor do servico LINK - Fase 1,
designadamente uma tarifa de [confidencial], € para distancias até 45 quilometros e tarifa de
[confidencial], € para distdncias acima dos 45 quildmetros, com disponibilizagdo do bilhete
simples e cadernetas de 10 bilhetes pré-comprados (inclui 30% de desconto). No ambito
da medida de reducéo tarifaria atribuida no @mbito do PART, que se traduz em 50% de
desconto, resultam as tarifas reduzidas atualmente em vigor, de [confidencial], € € [confidenciall,

€ para os bilhetes simples e [confidencial], € € [confidencial], € para os bilhetes pré-comprados”.

Quanto a viaturas e com compensacdao, refere a CIM que “atendendo a procura, é
necessario afetar no minimo 7 viaturas para a realizagéo destes servi¢os de transporte
a pedido, com capacidade minima de 8 passageiros/viatura, com compensacao

conforme a distribuicdo por lote”.

Como notas finais, refere a CIM que “No que se refere a procura do servigo de transporte
a pedido entre as sedes de concelho do Médio Tejo, e considerando o contexto de
pandemia, as quebras dos niveis de procura nos meses de estado de emergéncia ndo
permitem retirar conclusbes adequadas sobre a sua procura e 0s respetivos custos
associados. No entanto, a retoma da procura aumenta exponencialmente apos o0s
periodos de quebra, sendo que atualmente a procura € muito proxima dos niveis de

registados na época anterior a situagdo de pandemia.”

Contudo, refere a CIM que “considera-se que a média de procura por més é relevante
(292 passageiros/més), correspondendo a cerca de 77% dos dias com reservas,
tornando-se pertinente a continuidade do projeto e a avaliacdo do crescimento da sua
procura num periodo sem limitagBes, quer de lotacdo maxima do veiculo quer de

estimulos que motivem a deslocagdo do passageiro.”

Il — DO CADERNO DE ENCARGOS
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A Clausula 3.2 do Caderno de Encargos (CE) enquadra estes servi¢os de transporte a
pedido nas ligacbes entre as localidades de Abrantes, Alcanena, Constancia,
Entroncamento, Ferreira do Zézere, Macgdo, Ourém, Fatima, Sardoal, Sertd, Tomar,
Torres Novas, Vila Nova da Barquinha e Vila de Rei, com o ambito territorial constante
do Anexo | ao documento, estando divididas em 4 lotes.

A Clausula 5.2 fixa o prazo contratual num periodo inicial de 6 meses, renovavel pelo
periodo adicional de 12 meses, sendo que 0s motoristas terdo obrigatoriamente que
participar de uma sessdo de informacdo sobre a arquitetura funcional do servico,

promovida pela CIM.

Na Clausula 8.2 a CIM fixa ainda como parametros base do pre¢o contratual o valor
unitario de [confidencial], €/km em cheio (sdo remunerados apenas os kms efetuados em
cheio, ou seja, com passageiros(s) dentro da viatura). Pelo fornecimento dos servigos
objeto de contrato, bem como pelo cumprimento das demais obrigagfes constantes do
Caderno de Encargos, a CIM deve proceder a compensacao financeira, a pagar ao
adjudicatéario nos termos do consignado na clausula 17.2, de acordo com o prego por km

em cheio constante na proposta adjudicada.
A Clausula 17.2 estabelece que:

e A compensacéo financeira associada a prestacdo dos servigos de transporte
previstos sera calculada com base na oferta real de transporte produzida

(custo/km).
e A compensacao financeira a pagar ao operador € obtida pela seguinte férmula:

valor a pagar = (valor adjudicado por km x n.° km em cheio realizados) —

(proveitos obtidos com as tarifas de transporte a pedido)

e O valor do n.° km realizados sera determinado com base nos servicos efetuados
sendo o respetivo calculo efetuado através de matriz pré-configurada de
distancias entre paragens, considerando o percurso mais direto entre as
paragens ordenadas de acordo com a rota de servico programada, incluindo
utilizacdo de percursos em autoestrada / vias répidas sempre que possivel (ndo
séo contabilizados os km em vazio efetuados no percurso e ao inicio e final do
servigo entre as paragens do transporte a pedido e o local de estacionamento

habitual das veiculos).
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e A matriz de kms a considerar por base nos céalculos de kms realizados, para
efeitos de determinagcédo da compensacéo financeira, sera validada pelas partes,
previamente ao inicio da prestacao de servi¢co de transporte.

e Caso o valor dos proveitos obtidos com as tarifas de transporte a pedido exceda

0s encargos com os km realizados, haveré lugar a acerto de contas.

De acordo com a Clausula 6.° constituem obrigacdes principais do adjudicatario
assegurar os servicos nas condicoes definidas no CE e prestar as informacdes que lhe
forem solicitadas pela entidade adjudicante. Por seu turno, a Clausula 12.2 estabelece
ainda que as viaturas devem assegurar boas condi¢des de conforto, segurancga, limpeza
e aspeto geral, e que, em caso de avaria, 0 adjudicatario deve proceder a substituicdo
imediata da viatura em condi¢cdes semelhantes de modo a assegurar o servico de

transporte.

Segundo a Clausula 10.2, os operadores, motoristas e veiculos a afetar aos servi¢os de
transporte a pedido deverdao cumprir todos os requisitos legais necessarios para o
transporte rodoviario flexivel de passageiros, devendo cumprir a alinea n.° 1 do artigo n.°
6 do Decreto-Lei n.° 60/2016.

De acordo com a Clausula 11.2 a estrutura geral do servigo de transporte a pedido a
contratar, nomeadamente no que se refere a circuitos e horarios, encontra-se descrita
no Anexo | ao caderno de encargos, sendo que os veiculos a afetar ao servi¢co deverdo
ser em numero suficiente para assegurar os circuitos e horarios programados, conforme

apresentado no Anexo | ao caderno de encargos.

A mesma clausula estabelece que, de preferéncia, os veiculos deveréo ser facilmente
acessiveis a pessoas com mobilidade reduzida, e o adjudicatario obriga-se a satisfazer
a procura, garantindo taxas de ocupacdo consentaneas com a comodidade dos
passageiros e com o limite de lotagdo maximo do veiculo definido no &mbito das medidas

excecionais e temporarias relativas a pandemia da doenca COVID-19.

A Clausula 12.2 estabelece que a fiabilidade do servigco assenta na garantia de que todos
0s passageiros que efetuaram uma reserva de viagem vélida sdo efetivamente
transportados nos horarios programados, considerando a tolerancia maxima admitida.
Neste contexto, admite-se tolerAncia na antecipacdo das horas de passagem nas
paragens e de chegada, desde que todos os passageiros com reservas de viagem

tenham embarcado.
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Para o efeito, refere aquela clausula que é fundamental assegurar que a comunicagao
entre o centro de controlo, o operador e 0s motoristas se processe sem entraves, pelo
que a Clausula 13.2 estabelece que o centro de controlo das operacdes da CIM
assegurara o registo das reservas e fornecer4 ao operador o plano de servicos,
discriminando as paragens a servir e 0s passageiros a recolher em cada paragem.

A forma de transmissdo do plano de servicos programados serd acordada com o
operador, podendo ser utilizados um ou mais dos seguintes canais de comunicacao:
acesso web a plataforma de gestdo do transporte a pedido, aplicagdo moével de gestdo
operacional dos servigos de transporte a pedido, e-mail e telefone.

A Clausula 14.2 estipula as obrigacdes da CIM inerentes a presta¢cédo do servigco, como
seja proceder a comunicacdo atempada das reservas do dia anterior ou reservas de
tltima hora, emitir relatorios de servigos efetuados e proceder ao acerto de contas,
desenvolver o material de divulgacéo e comunicagéo do servi¢o ao publico e fornecer os

disticos de identificag@o dos veiculos associados ao projeto.
Segundo a Clausula 15.2 constituem obrigacdes do adjudicatério:

e Assegurar o transporte rodoviario dos passageiros no ambito do servigo de

transporte a pedido, nas condi¢des definidas no caderno de encargos;

e Executar os trabalhos adjudicados, com observancia das normas legais e
regulamentares aplicaveis e em respeito pelos principios de ética profissional,

isencao, independéncia, zelo e competéncia,;

e  Cumprir as disposicdes para a realizacdo dos trabalhos constantes do Caderno
de Encargos e Proposta apresentada, e demais elementos integrantes do

Contrato a celebrar;
e Realizar os trabalhos nas condi¢des de prazo e preco contratados;

e Cumprir todas as disposi¢fes legais aplicaveis aos servicos contratados,

nomeadamente no que se refere ao direito dos passageiros;

e Prestar as informacgdes solicitadas pela CIM, no ambito da prestagéo de servicos,

conforme os indicadores indicados no Anexo Il ao caderno de encargos;

e Utilizar os disticos indicados na alinea n.° 6 da clausula 11.2 nos veiculos afetos
ao transporte a pedido aquando da realizac&o do servico, mantendo-os em boas

condicdes de conservacao;
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Aceitar a presenca dos motoristas afetos ao servico em sesséo de informacéo a
promover pela CIMT com vista a esclarecer as regras inerentes a especificidade
do servigo de transporte a pedido;

Comunicar para o centro de controle quaisquer ocorréncias que ponham em
causa o cumprimento dos horarios dos servigos previstos, de modo a este poder

tomar as medidas necesséarias a minimizag¢édo dos problemas;

Disponibilizar o formato fisico e eletronico do livro de reclamacdes, conforme
definido no Decreto-Lei n.° 156/2005, de 15 de setembro, alterado pelo Decreto-
Lei n.° 74/2017, de 21 de junho;

Confirmar a rece¢éo dos servigos a efetuar, aceitando a sua realizacdo até a

hora acordada, anterior ao servico;

Manter a comunicagdo com 0s motoristas/veiculos aberta e responder as

eventuais reservas de Ultima hora;

Zelar para que a fiabilidade do servico se mantenha elevada e cumprir os
procedimentos de recolha de passageiros nas paragens e de nao transporte de

passageiros sem reserva prévia;

Cumprir os principios e metodologias previstas para a gestdo de operacgdes,
conforme arquitetura funcional definida, constante do Anexo Il ao caderno de

encargos;

Proceder, nos termos legais, a cobranca dos servicos aos passageiros, atraves
de sistema de bilhética a fornecer pela CIMT, com emissao do respetivo titulo de
transporte / recibo comprovativo do pagamento do servico de transporte a pedido

realizado;

Comunicar eventuais problemas no(s) equipamento(s) de bilhética fornecido
pela CIMT, em especial nos casos de impossibilidade a venda/validagdo de
bilhetes do servico de transporte a pedido, reportando no proprio dia sobre os

inconvenientes causados;

Sugerir melhorias que tornem mais atrativo e eficiente o servigo a prestar e emitir

parecer sobre os relatérios de revisdo das condicdes de servico;

Participar de forma ativa em reunibes de acompanhamento e proporcionar uma

correta articulacdo dos trabalhos com os objetivos e orienta¢gdes da CIM,;
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Participar no acerto de contas inerente a compensacao financeira pelos servicos

prestados, reportando as receitas recolhidas e os servi¢cos devidos;

e Prestar a CIMT a informacéo necesséria para efeitos de elaboracdo de relatérios
publicos sobre os servigos prestados, em cumprimento do disposto no artigo n.°
18 do Regulamento n.° 430/2019, de 16 de maio;

e Garantir adequado sistema contabilistico que permita auditoria aos dados de
exploracao para contabilizacdo dos gastos, rendimentos e resultados relativos a

exploracdo dos servicos contratados;

e Facilitar e contribuir nas auditorias e/ou inspec¢des conduzidas pela CIM ou outra
entidade por este mandatado, sobre a informacdo transmitida e servigcos

prestados.

A Clausula 16.2 estabelece que as tarifas séo fixadas de acordo com uma matriz fixa em
funcdo da origem e destino de viagem, independente do percurso real efetuado,
conforme apresentado no Anexo | ao caderno de encargos, com disponibilizacdo de

bilhetes simples e cadernetas de 10 bilhetes pré-comprados.

7

Nos termos da Clausula 18.2 é estabelecido que com base em dados recolhidos no
ambito dos trabalhos de monitorizacdo do servico, a CIM podera promover a alteragcédo
das condicdes de servico no sentido de as tornar mais adequadas a procura existente,

favorecer a sustentabilidade da operagéo ou conformar com legislagédo em vigor.

A mesma clausula estabelece que, ap6s um periodo inicial de 6 meses, e no caso de se
verificar necessario proceder a alteragcdes significativas da oferta de modo a promover a
melhoria dos servigcos prestados a populacdo, ou por outros motivos devidamente
justificados, a CIM reserva-se ao direito de, a qualquer momento, poder denunciar o
contrato, desde que comunicado ao adjudicatario com uma antecedéncia minima de 30

dias.

A Clausula 20.2, estabelece a nomeacgéo do gestor do contrato, nos termos do previsto
no artigo n.° 290-A do CCP.

A Clausula 21.2 prevé que caso, por algum motivo, existam falhas de servigo imputaveis
ao operador, existirdo penalizacdes associadas a gravidade da falha, e nos termos do
artigo 45.° do RIJSPTP, com coimas maximas e minimas consoantes se tratem de

incumprimentos leves, graves ou muito graves.
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De referir que, quanto a atraso na hora programada de passagem nas paragens i) E
tolerado um atraso de 10 minutos face ao horario programado nas paragens. Caso se
verifique, de forma recorrente, um atraso superior, imputavel ao operador (excluindo
portanto perturbagdes motivadas, por exemplo, por obras na estrada), 0 mesmo podera
ser alvo de uma penalizacao; (ii) As penalizacdes serdo de até 20% do valor devido pela
realizacdo do servico (custos fixos + custos/km), em funcdo do atraso verificado e
considerando a gravidade do incumprimento; (iii) Esta penalizacdo ndo é aplicavel no
primeiro més de contrato, de forma a aferir os tempos de viagem com condi¢des reais

no terreno.

Em caso de recorréncia sisteméatica de falhas de servigo, ou por incumprimento de outras
obrigacdes contratuais, podera ser considerada a aplicacdo de penalidade contratual a
determinar nos termos do CCP e em func¢éo da gravidade do incumprimento, podendo
ainda originar a resolugcdo do contrato celebrado. A CIM pode ainda compensar 0s

pagamentos devidos ao abrigo do contrato com as penas pecuniarias.

No que se refere ao Programa do Procedimento, da Clausula 11.2 decorre que além dos
documentos referidos nas alineas a) e b) do n. © 1 do artigo 57.° do Cédigo dos Contratos

Publicos, a Proposta deve conter:

Proposta de preco (valor unitario por km em cheio) para cada lote de operagéo,
de acordo com os parametros base do preco contratual definidos nos temos do

n.° 3 da clausula n.° 8 do caderno de encargos;

e Memoria descritiva com identificacdo das viaturas a afetar em cada lote de
operacdo do servico (matricula, categoria, capacidade de transporte, ano da
primeira matricula do veiculo, cilindrada tipo de combustivel), indicando ainda a
existéncia de eventuais facilidades de acesso a pessoas com mobilidade

reduzida;

e Documento comprovativo do licenciamento para exercicio da atividade de
transporte rodoviario de passageiros flexivel, de acordo com o disposto no n.° 1
do artigo 5.° do Decreto-Lei 60/2016 de 8 de setembro;

e Documento comprovativo do licenciamento das viaturas a afetar ao servico, de
acordo com o disposto no artigo 10.° do Decreto-Lei n.° 60/2016 de 8 de

setembro;

o Certidao do registo comercial.
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41. Da clausula 14.° decorre que a adjudicacéo sera feita segundo o critério da proposta

economicamente mais vantajosa, na modalidade de avaliacdo de preco. Em caso de

empate, o critério de desempate sera o Sorteio, efetuado de acordo com definido no

Anexo A do Programa de Procedimento.

42. Daclausula 15.2 decorre que o adjudicatario deve entregar os documentos de Habilitagdo

referidos nas alineas a) e b) do n.° 1 do artigo 81° do Cédigo dos Contratos Publicos,

designadamente:

Declaracdo emitida conforme modelo constante do Anexo Il do Codigo dos
Contratos Publicos;

Documentos comprovativos, ou disponibilizagdo de acesso para a sua consulta
online de que se encontra nas seguintes situacdes: Situacdo regularizada
relativamente a contribuicdes para a seguranca social, nos termos da alinea d)
do artigo 55° do CCP; ii. Situacao regularizada relativamente a impostos devidos

em Portugal, nos termos da alinea €) do artigo 55.° do CCP.

Certificado de registo criminal, para efeitos de celebrag&o de contratos publicos,
de todos os titulares dos 6rgéos sociais da administracdo, diregdo ou geréncia
que se encontrem em efetividade de funcdes, destinado a comprovar que ndo
se encontram em nenhuma das situacdes previstas nas alineas b) e h) do artigo

55.° do Cadigo dos Contratos Publicos;

Certiddo do registo comercial, com todas as inscricbes em vigor, ou
disponibilizacdo do codigo de acesso para a sua consulta online, para
identificacdo dos titulares dos 6rgaos sociais de administracdo, direcao ou

geréncia que se encontrem em efetividade de funcgdes.

43. Da Clausula 9.° decorre que a pratica de atos ou acordos suscetiveis de falsear as regras

da concorréncia € inadmissivel e importara a exclusdo da proposta, bem como sera

imediatamente comunicada a Autoridade da Concorréncia, nos termos do n.° 4 do artigo

70.° do Cddigo dos Contratos Publicos, sofrendo ainda as demais consequéncias legais

apliciveis ao caso concreto

IV — DA ANALISE

44. Nos termos do artigo 3.°, 6.2, 7.° e 10.° do RIJISPTP nada obsta quanto a iniciativa da

promocado de um procedimento pré-contratual pela CIM, enquanto autoridade de
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transportes para este servico intermunicipal, tal como, alids, ja havia sido referido em

anteriores pareceres desta Autoridade e ja citados.

De sublinhar que a existéncia de contratos interadministrativos se afigura essencial para
assegurar a integracdo e articulagdo de todos os servicos de transporte existentess
procurando manter e dar consisténcia a organizacao do sistema de transportes naquela
regido e conformando-o com o RJSPTP, até ao fim de 2019, de forma a,
designadamente, potenciar a coordenacdo, integracdo, sustentabilidade econdmica,
financeira, social e ambiental do sistema, tal como decorre do artigo 13.° do RISPTP.

De acordo com 0 RISPTP, designadamente o artigo 34.°, o servico publico de transporte
de passageiros flexivel é o servico publico de transporte de passageiros explorado de
forma adaptada as necessidades dos utilizadores, permitindo a flexibilidade de, pelo
menos, uma das seguintes dimensdes da prestacdo do servico: itinerarios, horarios,
paragens e tipologia de veiculo, podendo ter associados sistemas de solicitagdo ou
reserva de servigo pelo passageiro e regime tarifario especial, devendo ser articulado
com o servico publico de transporte de passageiros ja existente na mesma area

territorial.

A exploracdo do servigo publico de transporte de passageiros flexivel € atribuida pela
autoridade de transportes competente, de acordo com as regras de contratualizacao

aplicaveis a outros servigos publicos de transportes.

O Decreto-Lei n.° 60/2016, de 8 de setembro, estabelece as regras especificas
aplicaveis ao transporte flexivel, conformando os principios mencionados anteriores,
bem como estabelecendo que entidades podem aceder a esta atividade e respetivos

veiculos, bem como os deveres de comunicacéo e informacgéo associados.

Em termos conceptuais, o0 modelo preconizado pela CIM tem aderéncia ao
enquadramento legal citado, sendo de sublinhar que as ligagbes em causa ndo se
tratam de servigos “expresso”, uma vez que 0S Servicos expresso estao sujeitos a um
regime legal diferenciado, nos termos do artigo 16.° e 33.° do RJISPTP e do Decreto-Lei
n.° 140/2019, de 18 de setembro, que regula as condicbes de acesso e de exploragcédo

de servico publico de transporte de passageiros expresso.

Por outro lado, refere o artigo 11.° daquele diploma que nos termos dos artigos 4.° a

10.° do RISPTP, a prestacao de servicos de transporte flexivel esta sujeita a:

6

Ver “Road-Map ara a contratualizacdo de servicos publicos de transportes” disponivel em:

https://gtatransportes.files.wordpress.com/2018/11/c2abroadmapc2bb-para-a-contratualizac3a7c3a3o-de-servic3a70s-

pc3bablicos-de-transportes.pdf
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e Atribuicdo pela autoridade de transportes competente, por sua iniciativa, no
sentido da contratualizacdo dos servigos de transporte em causa, e nos termos

de um contrato de servico publico;

e Autorizagdo, nos termos gerais previstos no Coédigo do Procedimento
Administrativo, pela autoridade de transportes competente, quando: (i) a
iniciativa pertence ao operador; (ii) estiver em causa a convolagao de servi¢cos

existentes; ou (iii) a modificagdo couber no &mbito do contrato de servigo publico.

51. Do mesmo passo, a autoridade de transportes competente pode atribuir ou autorizar a
implementacéo de servigos de transporte flexivel a titulo provisoério, experimental e de
duracéo limitada ao prazo maximo de seis meses, com base em fundado interesse

publico, previamente e com vista & ponderagdo de formagdo de procedimento de

atribuicdo e contratualizacéo.

52. No caso concreto, a CIM pretende despoletar um procedimento de contratagdo para o
projeto piloto, tendo em conta que as fases experimentais deste projeto ja decorreram

anteriormente.

53. Existindo desde ja um contrato de servigo publico?, sera de reforcar o facto de artigo 3.°
e 23.° do RIJSPTP estabelecer que "as autoridades de transportes competentes podem
impor obrigacdes de servico publico® ao operador de servigco publico, as quais devem
ser formuladas de forma expressa e detalhada, por referéncia a elementos especificos,
objetivos e quantificaveis”, de forma nao constituirem um auxilio de Estado,
satisfazendo as quatro condi¢des estabelecidas pelo Tribunal de Justica no acérdao

Altmark™.10

" «Contrato de servigo publico» é um ou varios atos juridicamente vinculativos que estabelecem o acordo entre uma autoridade
de transportes competente e um operador de servi¢o publico, para atribuir a este Ultimo a gestao e a exploracdo de determinado
servigo publico de transporte de passageiros sujeito a obrigagdes de servigco publico.

8 Tal como refere Comunicacdo da Comissao - Orientacbes para a interpretacdo do Regulamento (CE) n. © 1370/2007 relativo
aos servicos publicos de transporte ferroviario e rodoviario de passageiros, publicada no Jornal Oficial da Unido Europeia C/92
de 29 de margo de 2014."Conforme dispde o artigo 14.° do TFUE, «a Uni&o e os seus Estados-Membros, dentro do limite das
respetivas competéncias e no ambito de aplicagcao dos Tratados, zelardo por que esses servicos [de interesse econdmico geral]
funcionem com base em condiges, nomeadamente econdmicas e financeiras, que lhes permitam cumprir as suas missGes»".
De acordo com o Protocolo n.° 26, as autoridades nacionais, regionais e locais ttm um papel essencial e gozam de um amplo
poder de apreciacéo na prestacao, execucgao e organizagao de servigcos de interesse econémico geral de uma forma que atenda
tanto quanto possivel as necessidades dos utilizadores (...). Assim, no quadro definido pelo requlamento (CE) n ° 1370/2007, os
Estados-Membros beneficiam de uma ampla margem de discricionariedade na definicdo das obrigagcdes de servigo publico em
sintonia com as necessidades dos utentes.

® Processo C-280/00, Altmark Trans GmbH e Regierungsprasidium Magdeburg contra Nahverkehrsgesellschaft Altmark GmbH
(Coletanea 2003, p. I-7747). Ver também a seccao 3 da comunicacdo da Comisséo relativa a aplicagcdo das regras em matéria
de auxilios estatais da Unido Europeia & compensagéo concedida pela prestacéo de servigos de interesse econémico geral (JO
C 8de 11.1.2012, p. 4).

100 Tribunal entende que: (i) Existe a necessidade de definir e atribuir de modo claro e transparente as obriga¢@es de servigo
publico desde o inicio para que se possa deduzir com exatid&o quais as obriga¢des de servigo publico impostas as empresas (i)
Os parametros com base nos quais o montante exato de compensacéo é calculado, devem ser previamente estabelecidos, de
forma objetiva e transparente, a fim de evitar que inclua uma vantagem econémica suscetivel de favorecer a empresa beneficiaria
em relagéo as empresas concorrentes; (iii) E necessario efetuar um juizo de proporcionalidade entre 0 montante da compensacao
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54. O artigo 24.° do RIJISPTP estabelece que "o cumprimento de obrigacdes de servico
publico!? pode conferir o direito a uma compensacao por obrigagdo de servigco publico?z,
a atribuir pela autoridade de transportes competente ao operador de servico publico
respetivo”, nos termos do anexo ao Regulamento e do Decreto-Lei n.° 167/2008, de 26

de agosto, na sua redacao atual.

55. Acresce que, segundo o artigo 20.° do RISPTP, o contrato de servico publico pode
assumir a natureza de contrato de concessdo de servico publico de transporte de
passageiros e de contrato de prestacdo de servico publico de transporte de passageiros,
sendo que:

° “Considera-se contrato de concessdo de servico publico de transporte de
passageiros aquele em que o operador de servico publico se obriga a explorar
0 servico publico de transporte de passageiros, em condi¢cfes e por um periodo
determinados pela autoridade de transportes competente, em nome proprio e
sob sua responsabilidade, sendo remunerado, total ou parcialmente, pelas
tarifas cobradas aos passageiros;

. Considera-se contrato de prestacdo de servico publico de transporte de
passageiros aquele em que o operador de servi¢co publico se obriga a prestar
0 servigo publico de transporte de passageiros em condigdes e por um periodo
determinados pela autoridade de transportes competente, mediante o

pagamento de uma determinada remuneracdo por parte da mesma".

56. A distingdo entre o tipo de contratos suprarreferidos assenta na dicotomia entre contratos

"gross cost" e "net cost”, em que nos primeiros:

o A retribuicdo do operador € baseada (principalmente) no nivel de producéo

realizado, designadamente o numero de veiculos/km anuais;

atribuida e o custo suplementar suportado com o cumprimento das obrigacdes de servigo publico com o intuito de evitar casos
de compensagéo excessiva. Assim, a compensacao ndo pode ultrapassar o que é necessario para cobrir total ou parcialmente
0s custos ocasionados pelo cumprimento das obrigacdes de servigo publico, tendo em conta as receitas obtidas, assim como
um lucro razoavel pela execucéo destas obrigacdes. (iv) Como critério de eficiéncia deve existir um procedimento de contratagao
publica que possibilite selecionar o candidato que apresente as melhores condigfes para proceder ao fornecimento do servico
de interesse econdmico geral ao menor custo possivel para a coletividade e, alternativamente, quando nao seja empregue o
procedimento de concurso publico, o nivel da compensacao deve basear-se na anélise dos custos que uma empresa média,
bem gerida e adequadamente equipada em meios de transporte para poder satisfazer as exigéncias de servigo publico requeridas
teria suportado para cumprir estas obrigagc@es, tendo em conta as respetivas receitas assim como um lucro razoavel relativo a
execucao destas obrigacoes.

11 «Obrigagdo de servigo publico» é a imposigdo definida ou determinada por uma autoridade de transportes, com vista a
assegurar determinado servi¢o publico de transporte de passageiros de interesse geral que um operador, caso considerasse 0
seu proprio interesse comercial, ndo assumiria, ou ndo assumiria na mesma medida ou nas mesmas condi¢cdes, sem
contrapartidas.

12 «Compensag&o por obrigagdo de servigo publico» € uma qualquer vantagem, nomeadamente financeira, concedida, direta ou
indiretamente, por uma autoridade de transportes a um operador de servigo publico, através de recursos publicos, durante o
periodo de execugdo de uma obrigacdo de servigo publico ou por referéncia a esse periodo;
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. A autoridade de transportes mantém a totalidade ou a maioria do risco
comercial, ficando com a receita tarifaria;

. A autoridade de transportes realiza o planeamento, a definicdo e a atualizacdo
da rede, da oferta e dos tarifarios e a sua integracdo com outros operadores;

o Os operadores, nao tendo de suportar o risco comercial (Qque ndo controlam),
tendem a requerer um nivel de remuneragcdo mais reduzido do que no "net
cost";

. O maior incentivo do operador é a otimizacdo da eficiéncia e dos custos de
producdo, em que a remuneracdo do operador € indiferente da rentabilidade
de cada linha;

o Pode minimizar efeitos negativos resultantes de assimetrias de informacao
entre o operador e a autoridade de transportes, no que concerne as contas da

prestacdo de servicos.

Nos termos do n.° 4 do artigo 20.° do RISPTP afigura-se que estamos perante um
contrato gross cost.

Referem os n.%s 3 e 4 do artigo 24.° do RSPTP legal que “a compensagao por obrigagdo
de servigo publico ndo pode exceder um montante que corresponda ao efeito financeiro
liqguido decorrente da soma das incidéncias, positivas ou negativas, da execucao da
obrigacdo de servico publico sobre os custos e as receitas do operador de servico
publico”, sendo que as incidéncias “(...) sdo calculadas comparando a totalidade de
custos e receitas do operador de servigo publico num cenario de existéncia de obrigacdo
de servico publico, com os decorrentes de um cenario sem existéncia de obrigagéo de
servico publico e em que os servigos abrangidos sdo explorados em condigbes de

mercado”.13

O Regulamento estabelece ainda que devem ser definidas “claramente as obrigagbes
de servigco publico que os operadores de servico publico devem cumprir e as zonas
geogréficas abrangidas”, estabelecendo “antecipadamente e de modo objetivo e
transparente: i) os parametros com base nos quais deve ser calculada a compensacéo,
se for caso disso, e ii) a natureza e a extensdo dos direitos exclusivos eventualmente

concedidos, por forma a evitar sobrecompensagoes (...)"devendo aqueles parametros

13 Estatui também o amplamente citado Regulamento que “as compensacdes ligadas a contratos de servigo publico adjudicados
por ajuste direto ao abrigo dos n.os 2, 4, 5 ou 6 do artigo 5.° ou ligadas a uma regra geral devem ser calculadas de acordo com
as regras estabelecidas” no respetivo anexo, sendo que “a compensagdo nao pode exceder um montante que corresponda ao
efeito financeiro liquido decorrente da soma das incidéncias, positivas ou negativas, da execucéo da obrigagdo de servigo publico
sobre os custos e as receitas do operador de servigo publico. As incidéncias devem ser avaliadas comparando a situacdo em
que é executada a obrigagao de servigo publico com a situagdo que teria existido se a obrigagao nao tivesse sido executada’.
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ser determinados®(...) de modo a que cada compensac¢ao ndo possa, em caso algum,
exceder o montante necessario para a cobertura do efeito financeiro liquido sobre os
custos e as receitas decorrentes da execucao das obrigacfes de servigo publico, tendo
em conta as respetivas receitas, conservadas pelo operador de servi¢o publico, e um

lucro razoavel”1415,

60. Por outro lado, 0 n.° 5 do anexo estabelece que “a fim de aumentar a transparéncia e
de evitar subvencdes cruzadas, quando um operador de servico publico explora
simultaneamente servicos sujeitos a obrigactes de servigo publico de transportes que
beneficiam de compensacéo e outras atividades, a contabilidade dos referidos servigos

publicos deve ser separadals.

61. Finalmente, o ponto 7 do anexo refere que “o método de compensacgao deve incentivar
a manutencdo ou o desenvolvimento de uma gestdo eficaz por parte do operador de
servigo publico, que possa ser apreciada objetivamente, e uma prestagdo de servi¢cos

de transporte de passageiros com um nivel de qualidade suficientemente elevado’.

62. No caso concreto, a CIM pretende celebrar um contrato, especificando quais a
obrigacdes contratuais, incluindo a transmisséo de informacéo relevante nos termos do
RJSPTP e a especificacdo e objetivagdo do que se considera incumprimento contratual,
e teve por base um exercicio de fundamentacdo do racional de apuramento do prego
contratual, com base na comparacdo de tarifarios praticados em servicos comerciais e
servigos publicos, que refletem os em gastos e rendimentos associados a prestacédo de

servigos de transportes.

63. Com base nesse exercicio e tendo em conta os dados relativos a execucao do servico
foram calculadas as tarifas que poderdo remunerar o operador, considerando-se ser

necessario o pagamento de uma remuneracao ao km, ou seja, considerar-se-a que o

4 Na mesma esteira, dita o Anexo ao Regulamento que ‘para calcular as incidéncias financeiras liquidas, a autoridade
competente deve tomar como referencial as seguintes regras: custos incorridos em relagdo a uma obrigacé@o de servigo publico
ou a um conjunto de obrigag6es de servigo publico impostas pela autoridade ou autoridades competentes, incluidas num contrato
de servico publico e/ou numa regra geral, menos as incidéncias financeiras positivas geradas na rede explorada ao abrigo da
obrigacdo ou obriga¢des de servigo publico em causa, menos as receitas decorrentes da aplica¢éo do tarifario ou quaisquer
outras receitas decorrentes do cumprimento da obrigac&o ou obrigagGes de servigo publico em causa, mais um lucro razoavel**,
igual ao efeito financeiro liquido”.

150 n.° 3 do referido anexo releva ainda que “a execugdo da obrigagédo de servigo publico pode ter um impacto sobre as eventuais
atividades de transporte de um operador para além da obrigagdo ou obrigagbes de servigo publico em causa”, pelo que, “para
evitar a sobrecompensacéo ou a falta de compensacao, devem, por conseguinte, ser tidos em conta, ao proceder ao célculo da
incidéncia financeira liquida, os efeitos financeiros quantificaveis sobre as redes do operador’.

16 “Satisfazendo, no minimo, as seguintes condi¢bes: as contas correspondentes a cada uma destas atividades de exploragdo
devem ser separadas, e a parte dos ativos correspondentes e os custos fixos devem ser afetados segundo as normas
contabilisticas e fiscais em vigor; todos os custos variaveis, uma contribuicdo adequada para os custos fixos e um lucro razoavel
ligados a qualquer outra atividade do operador de servigco publico ndo podem, em caso algum, ser imputados ao servigo publico
em causa; 0s custos de servigo publico devem ser equilibrados pelas receitas de exploragdo e pelos pagamentos das autoridades
publicas, sem transferéncia possivel das receitas para outro sector de atividade do operador de servigo publico”.
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tipo de servico em causa esta fundado em iniciativa de interesse publico e ndo no

interesse comercial do operador.

64. O facto de serem introduzidas regras claras quanto ao cumprimento das obrigagcbes
contratuais, como de diversos indicadores de monitorizacdo.l’, revela-se da maior
importancia para um adequado acompanhamento da execucéo contratual, bem como
para obter os dados necessarios a um correto e exaustivo exercicio de fundamentacao
de compensacdes/remuneracdes a pagar. Por outro lado, é também relevante que as
obrigacBes contratuais estejam, a partida, definidas com clareza, e de modo objetivo,
bem como os termos concretos que permitem aplicar sangdes ou penalidades pelo

incumprimento de obrigagfes contratuais.

65. Ou seja, considerando os dados disponibilizados, com base em dados reais de
execucdo do servico, tal como recomendado anteriormente por esta Autoridade,
estamos perante o permitido pelo Direito e pela Jurisprudéncia Europeia, existindo
obriga¢Bes contratuais clara e objetivamente definidas e perante compensacdes que se
afigura ndo ultrapassar o necessério para cobrir 0s custos ocasionados com 0 servigo
publico incentivando o operador a procurar a eficiéncia na prestacdo de servigos,
diminuindo os custos, potenciando receitas indiretas e evitando o pagamento de

penalizagdes.

66. Por outro lado, ndo estamos perante a atribuicdo de vantagem econdémica suscetivel de
favorecer as empresas beneficiarias em relagdo a empresas concorrentes em igualdade
de circunstancias, pois o beneficio (— compensacao e direito de exploragdo) — nédo €
atribuido diretamente, mas por via concursal. Alias, mesmo no anterior procedimento,

nem todos o0s servicos em causa foram atribuidos ao mesmo operador.

67. Quanto ao demais, remete-se para 0s pareceres emitidos pela AMT, supracitados, e

que aqui se dao por integralmente reproduzidos para todos os devidos efeitos.

V - DETERMINACOES

68. Atento o enquadramento acabado de recensear, determina-se a manutencdo da
obrigacdo de elaboracdo de um relatério de execucdo contratual, de onde devera
resultar a confirmagdo — ou ndo - de que os pressupostos tidos para o calculo de

compensacdes tém aderéncia a realidade e que cumprem os principios para o efeito

1 Na sequéncia do sugerido pela AMT: https://www.amt-
autoridade.pt/media/1777/csite_indicadores _monitorizacao supervisao_at.pdf
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previstos no RIJISPTP e no Regulamento e que o défice operacional resulta das

imposicbes publicas e ndo faz parte do risco do operador ou que este aceita como

comportavel no &mbito do seu interesse comercial (como até a data).

69. Para o efeito de elaboracgéo de tal relatério, deverdo também ser tidos em conta:

Os indicadores de monitorizacdo e supervisdo que constam da Informacéo as
Autoridades de Transportes de 27 de setembro de 201818 na gestéo contratual

e remeter tal informacdo a AMT;

A obrigacao de transmitir os dados operacionais previstos ho Regulamento n.°
430/2019, publicado no Diario da Republica, 2.2 série, n.° 94, de 16 de maio de
20191 em ordem a garantir uma adequada monitorizacdo de todos os
pressupostos e varidveis necessarios ao célculo de indicadores de

performance;

A obrigagéo de elaboragéo de relatorios publicos sobre o servico publico de

transporte de passageiros, previstos no n.° 1 do artigo 7.° do Regulamento.

70. Devera ainda ser comprovado no relatorio de execug¢édo contratual:

Nos termos da Lei n.° 64/2013, de 27 de agosto, proceder as adequadas
informacdes e notificagcdes, designadamente a Inspecao Geral de Financas;

Que se cumpriram obrigacdes de transmissdo de informacao estabelecidas no
artigo 22.° do RISPTP,

Que se cumpriram as obrigagdes decorrentes do Decreto-Lei n.° 9/2015, de 15
de janeiro, que estabelece as condi¢des que devem ser observadas no contrato
de transporte rodoviario de passageiros em servicos regulares, bem como do
regime previsto no Regulamento (UE) n.° 181/2011, do Parlamento Europeu e
do Conselho, de 16 de fevereiro de 2011, e ainda a disponibilizagéo de Livro de

Reclamacdes (fisico e eletrénico)?2o

Que se cumpriram os competentes requisitos de autorizacdo de despesa e
garantia da sua comportabilidade, bem como a competente fundamentacéo,
designadamente nos termos da Lei n.° 75/2013, de 12 de setembro e Lei n.°
73/2013, de 3 de setembro, do CCP e do Decreto-Lei n.° 197/99, de 8 de junho.

18 Disponivel em: https://www.amt-autoridade.pt/media/1777/csite_indicadores _monitorizacao_supervisao_at.pdf
19 Alterado pelo n.° Regulamento n.° 273/2021, de 23 de margo - https://www.amt-autoridade.pt/media/2971/1%C2%AA-
altera%C3%A7%C3%A30_regulamento_430-2019.pdf

20 hitp://www.amt-autoridade.pt/media/2162/disponibilizacaolre.pdf
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VI-DAS CONCLUSOES

71.

72.

73.

Assim, e em concluséo, o parecer da AMT, no que concerne ao seu objeto especifico, é
positivo por se considerar comprovada a compliance com a Lei n.° 52/2015, de 9 de
junho, com o Decreto-lei n.° 60/2016, de 8 de setembro, bem como com o Regulamento
(CE) n.° 1370/2007 do Parlamento Europeu e do Conselho de 23 de outubro de 2007 e

demais legislacéo e jurisprudéncia nacional e europeia referenciada.

O parecer positivo da AMT esta condicionado ao cumprimento das determinacdes
efetuadas.

Posteriormente, seguir-se-a um acompanhamento contratual sistematico, no sentido de
aferir, a todo o tempo, a conformidade com as normas legais nacionais e europeias, bem

como das disposi¢des contratuais.

Lisboa,13 de julho de 2021.

O Presidente do Conselho de Administracdo

Jodo Carvalho
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