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(Atos legislativos)

DIRETIVAS

DIRETIVA (UE) 2016/2370 DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
de 14 de dezembro de 2016

que altera a Diretiva 2012/34/UE no que respeita a abertura do mercado nacional de transporte
ferrovidrio de passageiros e a governacio da infraestrutura ferrovidria

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o artigo 91.°,
Tendo em conta a proposta da Comissio Europeia,

Apés transmissdo do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social Europeu (%),

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides (%),

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordindrio (%),

Considerando o seguinte:

(1) A Diretiva 2012/34/UE do Parlamento Europeu e do Conselho (*) estabelece um espaco ferrovidrio europeu
tnico com regras comuns de governacdo das empresas ferrovidrias e dos gestores de infraestrutura, de
financiamento e tarifagdo da infraestrutura, de condi¢des de acesso a infraestrutura e aos servigos ferrovidrios e
de supervisdo regulamentar do mercado ferrovidrio. A conclusdo do Espago Ferrovidrio Europeu Unico deverd ser
alcangada alargando o principio do livre acesso aos mercados nacionais de transporte ferrovidrio e reformando
a governagio dos gestores de infraestrutura, com o objetivo de assegurar a igualdade de acesso as infraestruturas.

(2) O crescimento do tréfego ferrovidrio de passageiros ndo tem acompanhado a evolugdo de outros modos de
transporte. A conclusio do Espago Ferrovidrio Europeu Unico deverd contribuir para o desenvolvimento do
transporte ferrovidrio como alternativa credivel a outros modos de transporte. Neste contexto, é vital que
a legislacio que estabelece o Espaco Ferrovidrio Europeu Unico seja efetivamente aplicada dentro dos prazos
estipulados.

(") JOC327de12.11.2013,p. 122.

() JOC356de 5.12.2013, p. 92.

(}) Posigdo do Parlamento Europeu de 26 de fevereiro de 2014 (ainda ndo publicada no Jornal Oficial) e posi¢do do Conselho em primeira
leitura de 17 de outubro de 2016 (JO C 431 de 22.11.2016, p. 1). Posi¢do do Parlamento Europeu de 14 de dezembro de 2016 (ainda
ndo publicada no Jornal Oficial).

(*) Diretiva 2012/34/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de novembro de 2012, que estabelece um espaco ferrovidrio europeu
tnico (JOL 343 de 14.12.2012, p. 32).
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Os mercados de transporte ferrovidrio de mercadorias e de transporte internacional de passageiros da Unido
foram abertos a concorréncia em 2007 e 2010, respetivamente, nos termos da Diretiva 2004/51/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho (!) e da Diretiva 2007/58/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (3). Além
disso, alguns Estados-Membros abriram também os seus servicos nacionais de transporte de passageiros a
concorréncia mediante a criagdo de direitos de acesso, a adjudicagdo dos contratos de servico ptiblico com base
em concursos, ou uma combinacdo de ambas as modalidades. Esta abertura do mercado deverd ter um impacto
positivo no funcionamento do Espago Ferrovidrio Europeu Unico, proporcionando melhores servigos aos
utilizadores.

Deverdo prever-se isen¢des especificas do 4mbito de aplicacdo da Diretiva 2012/34/UE para permitir que os
Estados-Membros tenham em conta as caracteristicas especificas da estrutura e da organizacdo dos sistemas
ferrovidrios existentes no seu territorio, sem por em causa a integridade do Espaco Ferrovidrio Europeu Unico.

A exploracio da infraestrutura ferrovidria numa determinada rede deverd abranger o controlo-comando e
a sinalizagdo. Enquanto a linha se encontrar em funcionamento, o gestor de infraestrutura deverd assegurar, em
especial, que a infraestrutura seja adequada a sua utilizagdo designada.

A fim de determinar se uma empresa deverd ou ndo ser considerada verticalmente integrada, deverd aplicar-se
o conceito de controlo na acecdo do Regulamento (CE) n.c 139/2004 do Conselho (}). Caso o gestor de infraes-
trutura e a empresa ferrovidria sejam totalmente independentes entre si, mas sejam ambos diretamente
controlados pelo Estado, sem que exista uma entidade intermedidria, deverio ser considerados separados.
O ministério de um governo que exerga controlo tanto sobre uma empresa ferrovidria como sobre um gestor de
infraestrutura ndo deverd ser considerado uma entidade intermedidria.

A presente diretiva estabelece novos requisitos destinados a garantir a independéncia do gestor de infraestrutura.
Deverd ser dada aos Estados-Membros a liberdade de escolher entre os diferentes modelos de organizacio, que
vdo da plena separacdo estrutural a integragdo vertical, sob reserva da aplicagio das devidas salvaguardas para
garantir a imparcialidade do gestor de infraestrutura no que respeita as fungdes essenciais, a gestdo do trifego e
ao planeamento da manutengdo. Dentro dos limites dos quadros de tarifacio e de reparticdo estabelecidos, os
Estados-Membros deverdo garantir que o gestor de infraestrutura goze de independéncia organizativa e deciséria
no que respeita as fungdes essenciais.

Nas empresas verticalmente integradas deverdo aplicar-se garantias que assegurem que nenhuma das restantes
entidades juridicas pertencentes a essas empresas exer¢a uma influéncia decisiva nas nomeacdes e exoneragdes
das pessoas responsdveis por tomar decisdes sobre as funcdes essenciais. Neste contexto, os Estados-Membros
deverdo assegurar a existéncia de procedimentos para a apresentagio de queixas.

Os Estados-Membros deverdo criar um quadro nacional para a avaliagdio dos conflitos de interesses. Nesse
quadro, a entidade reguladora deverd ter em conta todos os interesses pessoais de tipo financeiro, econémico ou
profissional que possam influenciar indevidamente a imparcialidade do gestor de infraestrutura. Nos casos em
que o gestor de infraestrutura e a empresa ferrovidria sejam independentes um do outro, o facto de serem
diretamente controlados pela mesma autoridade do Estado-Membro ndo deverd ser considerado como dando
origem a um conflito de interesses na acegio da presente diretiva.

(10)  As decisdes dos gestores de infraestrutura relativas a reparticdio dos canais hordrios e as decisdes relativas a

tarifacdo da utilizacdo da infraestrutura constituem funcdes essenciais vitais para assegurar um acesso equitativo e
ndo discriminatério a infraestrutura ferrovidria. Deverdo prever-se salvaguardas rigorosas para evitar que sejam
exercidas influéncias indevidas sobre as decisdes tomadas pelo gestor de infraestrutura a respeito dessas fungdes.
Essas salvaguardas deverdo ser adaptadas de modo a ter em conta as diferentes estruturas de governagdo das
entidades ferrovidrias.

(11) Hé igualmente que tomar medidas adequadas para assegurar que as funcdes de gestio do trifego e de

planeamento da manutencdo sejam exercidas com imparcialidade, a fim de evitar distor¢des da concorréncia.
Neste quadro, os gestores da infraestrutura deverio assegurar que as empresas ferrovidrias tenham acesso as
informagdes pertinentes. Neste contexto, nos casos em que os gestores da infraestrutura tenham concedido
a certas empresas ferrovidrias um maior acesso ao processo de gestdo do trifego, 0 mesmo tipo de acesso deverd
ser concedido em condi¢des de igualdade a todas as empresas ferrovidrias interessadas.

Diretiva 2004/51/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de abril de 2004, que altera a Diretiva 91/440/CEE do Conselho

relativa ao desenvolvimento dos caminhos de ferro comunitérios (JO L 164 de 30.4.2004, p. 164).

Diretiva 2007/58/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de outubro de 2007, que altera a Diretiva 91/440/CEE do Conselho
relativa ao desenvolvimento dos caminhos de ferro comunitdrios e a Diretiva 2001/14/CE relativa a reparti¢do de capacidade da infraes-
trutura ferrovidria e a aplicacdo de taxas de utilizagdo da infraestrutura ferrovidria (JO L 315 de 3.12.2007, p. 44).

Regulamento (CE) n.> 139/2004 do Conselho, de 20 de janeiro de 2004, relativo ao controlo das concentracdes de empresas
(Regulamento das concentra¢des comunitarias») (JO L 24 de 29.1.2004, p. 1).
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(12) Caso as fungBes essenciais sejam exercidas por um organismo de tarifacio efou reparticio independente,
a imparcialidade do gestor de infraestrutura no que respeita as fungdes de gestdo do trifego e manutengdo deverd
ser assegurada, sem necessidade de transferéncia dessas fun¢des para uma entidade independente.

(13)  As entidades reguladoras deverdo ter poderes para controlar a gestio do trifego e o planeamento da renovagio,
bem como as obras de manutencio, programadas ou ndo, a fim de garantir que ndo haja discriminagio.

(14) Os Estados-Membros deverdo assegurar, por norma, que o gestor de infraestrutura seja responsdvel pela
exploragdo, manutencio e renovacio da rede e esteja encarregado de desenvolver a infraestrutura ferrovidria nessa
rede. Se essas fungdes forem externalizadas e confiadas a diferentes entidades, o gestor de infraestrutura deverd,
assim mesmo, conservar os poderes de fiscalizacdo e assumir, em dltima instincia, a responsabilidade pelo seu
exercicio.

(15)  Os gestores de infraestrutura que facam parte de uma empresa verticalmente integrada podem externalizar dentro
da empresa funcdes ndo essenciais, nas condigdes estabelecidas na presente diretiva, desde que esse facto ndo dé
origem a conflitos de interesses e que a confidencialidade das informacdes comercialmente sensiveis seja
garantida. As funcBes essenciais ndo deverdo ser externalizadas a nenhuma outra entidade da empresa
verticalmente integrada, a menos que essa entidade exerca exclusivamente fungdes essenciais.

(16)  Se for caso disso, em especial por razdes de eficiéncia, nomeadamente no caso das parcerias ptiblico-privadas, as
funcdes de gestdo da infraestrutura poderdo ser partilhadas entre diferentes gestores de infraestrutura. Os gestores
de infraestrutura deverdo assumir a total responsabilidade pelas fungdes que exercem.

(17)  As transferéncias financeiras entre o gestor de infraestrutura e as empresas ferrovidrias e, no caso de empresas
verticalmente integradas, entre o gestor de infraestrutura e as outras entidades juridicas da empresa integrada,
deverdo ser evitadas sempre que sejam suscetiveis de produzir distorcdes da concorréncia no mercado,
nomeadamente em consequéncia de subvengdes cruzadas.

(18)  Os gestores de infraestrutura podem utilizar as receitas provenientes das atividades de gestio da rede de infraes-
truturas que impliquem a utilizagio de fundos publicos para financiar as suas proprias empresas ou para pagar
dividendos aos seus investidores, como retorno dos seus investimentos na infraestrutura ferrovidria. Esses
investidores podem ser o Estado ou acionistas privados, mas ndo as empresas que facam parte de uma empresa
verticalmente integrada e que exercam controlo tanto sobre uma empresa ferrovidria como sobre o gestor de
infraestrutura. Os dividendos gerados por atividades que ndo impliquem a utilizagdo de fundos publicos ou
receitas provenientes das tarifas de utilizagdo da infraestrutura ferrovidria podem também ser utilizados por
empresas que facam parte de uma empresa verticalmente integrada e que exer¢am controlo tanto sobre uma
empresa ferrovidria como sobre o gestor de infraestrutura.

(19)  Os principios de tarifagdo ndo deverdo excluir a possibilidade de as receitas provenientes das taxas de utilizacdo
da infraestrutura transitarem pelas contas do Estado.

(20) Nos casos em que, numa empresa verticalmente integrada, o gestor de infraestrutura ndo tenha personalidade
juridica distinta e as fungBes essenciais sejam externalizadas a um organismo independente de tarifacdo efou de
reparti¢do, deverdo aplicar-se mutatis mutandis ao nivel de determinadas divisdes dentro da empresa as disposicdes
pertinentes em matéria de transparéncia financeira.

(21) A fim de alcancar uma gestdo eficiente das redes e uma utilizacio eficiente da infraestrutura, deverd ser
assegurada uma melhor coordenagdo entre os gestores de infraestrutura e as empresas ferrovidrias, mediante
o recurso a mecanismos de coordenac¢io adequados.

(22) Tendo em vista facilitar a prestacio de servigos ferrovidrios eficientes e eficazes na Unido, deverd ser criada,
a partir das plataformas existentes, uma rede europeia de gestores de infraestrutura. Para efeitos de participagdo
nesta rede, os Estados-Membros deverdo ter a liberdade de determinar que organismo ou organismos deverdo ser
considerados os seus principais gestores de infraestrutura.

(23)  Atendendo a heterogeneidade das redes em termos de dimenséo e densidade e a variedade das estruturas organi-
zativas das autoridades nacionais, locais e regionais, bem como as respetivas experiéncias no processo de
abertura do mercado, os Estados-Membros deverdo dispor de flexibilidade suficiente para organizar a sua rede
ferrovidria de modo a que seja possivel a exploragdo de servigos de acesso livre e de servigos prestados ao abrigo
de um contrato de servico publico, a fim de assegurar a todos os passageiros um ficil acesso a servigos de
elevada qualidade.
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(24) A concessdo as empresas ferrovidrias da Unido do direito de acesso as infraestruturas ferrovidrias de todos os
Estados-Membros para a exploragdo de servigos nacionais de transporte de passageiros poderd ter repercussdes na
organizagdo e no financiamento dos servicos de transporte ferrovidrio de passageiros prestados no dmbito de um
contrato de servigo publico. Os Estados-Membros deverdo ter a possibilidade de limitar esse direito de acesso
sempre que esse direito possa comprometer o equilibrio econémico desses contratos de servigo publico,
baseando-se para tal numa decisdo da entidade reguladora competente.

(25) O direito de acesso as infraestruturas de que deverdo beneficiar as empresas ferrovidrias ndo prejudica a possibi-
lidade de as autoridades competentes concederem direitos exclusivos, nos termos do artigo 3.© do Regulamento
(CE) n.0 1370/2007 do Parlamento Europeu e do Conselho (), ou de adjudicarem contratos de servico publico
por ajuste direto nas condi¢des estabelecidas no artigo 5.° desse regulamento. A existéncia de um contrato de
servi¢o piblico desse tipo ndo deverd habilitar os Estados-Membros a proibirem o acesso de outras empresas
ferrovidrias as infraestruturas em causa com vista a prestacdo de servios de transporte ferrovidrio de passageiros,
a ndo ser que esses servicos ponham em perigo o equilibrio econémico do contrato de servigo piblico.

(26)  As entidades reguladoras deverdo avaliar, com base numa anélise econdmica objetiva, se o equilibrio econdémico
dos contratos de servico ptiblico existentes ficaria comprometido na sequéncia de um pedido apresentado pelas
partes interessadas.

(27) O processo de avaliagio deverd ter em conta a necessidade de proporcionar a todos os intervenientes no mercado
um grau suficiente de seguranga juridica para desenvolverem as suas atividades. O procedimento deverd ser tdo
simples, eficiente e transparente quanto possivel, além de compativel com o processo de reparti¢do da capacidade
de infraestrutura.

(28) Desde que o acesso ndo discriminatério fique garantido, os Estados-Membros podem impor determinadas
condigdes ao direito de acesso a infraestrutura, a fim de permitir a aplicagio de um regime de hordrios integrado
dos servigos nacionais de transporte ferrovidrio de passageiros.

(29) O desenvolvimento da infraestrutura ferrovidria e a melhoria da qualidade dos servigos de transporte ferrovidrio
de passageiros sdo prioridades fundamentais para a promocdo de um sistema sustentdvel de transportes e de
mobilidade na Europa. Em especial, o desenvolvimento de servicos ferrovidrios de alta velocidade tem potencial
para criar ligagdes melhores e mais rdpidas entre os polos econémicos e culturais da Europa. Os servigos
ferrovidrios de alta velocidade ligam as pessoas e os mercados com rapidez e fiabilidade, de forma ecoldgica e
eficiente em termos de custos, e incentivam os passageiros a optar pelos transportes ferrovidrios. E, por
conseguinte, particularmente importante incentivar os investimentos publicos e privados em infraestruturas de
servigos ferrovidrios de alta velocidade, a fim de criar condi¢des favoraveis ao retorno positivo do investimento e
de maximizar os beneficios econémicos e sociais de tais investimentos. Deverd manter-se a possibilidade de os
Estados-Membros optarem por diferentes formas de promocdo dos investimentos em infraestruturas de servigos
ferrovidrios de alta velocidade e pela utilizagdo das linhas de alta velocidade.

(30) A fim de desenvolver os mercados dos servicos de passageiros de alta velocidade, promovendo a utilizagio
otimizada das infraestruturas disponiveis, e de incentivar a competitividade dos servicos de passageiros de alta
velocidade com efeitos benéficos para os passageiros, o livre acesso aos servicos de passageiros de alta velocidade
devera ser limitado apenas em circunstincias especificas e na sequéncia de uma andlise econémica objetiva feita
pela entidade reguladora.

(31) A fim de permitir aos passageiros o acesso aos dados necessdrios para o planeamento de viagens e para a reserva
de bilhetes na Unido, os sistemas comuns de informacio e de bilhética tinica que tém sido desenvolvidos pelo
mercado deverdo ser promovidos. Dada a importincia de promover sistemas de transportes ptblicos sem descon-
tinuidades, as empresas ferrovidrias deverdo ser incentivadas a trabalhar no desenvolvimento de sistemas desse
tipo, tornando possivel op¢des de mobilidade multimodais, transfronteirigas e de porta a porta.

(32)  Os sistemas de bilhética tinica deverdo ser interoperaveis e ndo discriminatérios. As empresas ferrovidrias deverdo
contribuir para o seu desenvolvimento, disponibilizando sem discrimina¢des e num formato interoperavel todos
os dados necessdrios para o planeamento de viagens e a reserva de bilhetes. Os Estados-Membros deverdo
assegurar que os referidos sistemas ndo facam discriminagdo entre empresas ferrovidrias e respeitem a necessaria
confidencialidade da informagdo comercial, a prote¢do dos dados pessoais e a conformidade com as regras de
concorréncia. A Comissio deverd acompanhar e apresentar relatdrios sobre o desenvolvimento de tais sistemas e,
se adequado, apresentar propostas legislativas.

(") Regulamento (CE) n.° 1370/2007 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de outubro de 2007, relativo aos servigos ptblicos de
transporte ferrovidrio e rodovidrio de passageiros e que revoga os Regulamentos (CEE) n.> 1191/69 e (CEE) n.c 1107/70 do Conselho
(JOL315de 3.12.2007, p. 1).
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(33) Os Estados-Membros deverdo assegurar que a prestacdo de servicos ferrovidrios reflita os requisitos ligados a
garantia de protecdo social adequada, garantindo simultaneamente bons progressos no sentido da conclusdo do
Espaco Ferrovidrio Europeu Unico. Neste contexto, é necessdrio respeitar as obrigacdes decorrentes, nos termos
do direito nacional, de convengdes coletivas vinculativas ou de acordos celebrados entre os parceiros sociais e as
normas sociais aplicdveis. Essas obrigacdes deverdo aplicar-se sem prejuizo da legislagio da Unido no dominio do
direito social e laboral. A Comissdo deverd apoiar ativamente o trabalho desenvolvido pelo didlogo social setorial
sobre os caminhos de ferro.

(34) No ambito da atual revisdo da Diretiva 2007/59/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (), a Comissdo deverd
verificar se sdo necessarios novos atos legislativos sobre a certificacio do pessoal ferrovidrio de bordo.

(35) Os Estados-Membros deverdo ter a liberdade de tomar decisdes quanto as estratégias de financiamento adequadas
para acelerar a implantagdo do Sistema Europeu de Controlo de Comboios (ETCS), em particular quanto a
possibilidade de aplicar uma diferenciagdo das taxas de acesso a via.

(36)  Os gestores de infraestrutura deverdo cooperar no que diz respeito a incidentes ou acidentes com repercussdes
para o trafego transfronteirico, a fim de partilharem as informagdes pertinentes que permitam o rdpido restabele-
cimento da normalidade do trafego.

(37) Tendo em vista a realizagdo dos objetivos do Espaco Ferrovidrio Europeu Unico, as entidades reguladoras deverdo
cooperar para garantir um acesso ndo discriminatério a infraestrutura ferrovidria.

(38) Em particular, é essencial que as entidades reguladoras colaborem caso os assuntos relativos a servigos
ferrovidrios internacionais ou a infraestruturas ferrovidrias binacionais exijam decisdes de duas ou mais entidades
reguladoras, a fim de as coordenarem para evitar a inseguranga juridica e garantir a eficiéncia dos servigos
ferrovidrios internacionais.

(39) No processo de abertura dos mercados ferrovidrios nacionais a concorréncia mediante a concessio de acesso as
redes a todas as empresas ferrovidrias, os Estados-Membros deverdo dispor de um periodo de transicio suficiente
para adaptar o seu direito nacional e a sua estrutura organizativa. Em consequéncia, os Estados-Membros deverdo
poder manter em vigor as suas regras nacionais de acesso ao mercado até ao final do perfodo transitério.

(40)  De acordo com a declaragdo politica conjunta dos Estados-Membros e da Comissdo, de 28 de setembro de 2011,
sobre os documentos explicativos (%), os Estados-Membros assumiram o compromisso de fazer acompanhar
a notificagio das suas medidas de transposi¢do, nos casos em que tal se justifique, de um ou mais documentos
que expliquem a relacdo entre os componentes de uma diretiva e as partes correspondentes dos instrumentos
nacionais de transposi¢do. Em relagdo a presente diretiva, o legislador considera que a transmissdo desses
documentos se justifica,

ADOTARAM A PRESENTE DIRETIVA:

Artigo 1.°

A Diretiva 2012/34/UE ¢ alterada do seguinte modo:
1) O artigo 2.° é alterado do seguinte modo:
a) No n.° 3, o proémio passa a ter a seguinte redagdo:

«3.  Os Estados-Membros podem excluir da aplicagdo dos artigos 7.°, 7.-A, 7.>-B, 7.>-C, 7.°-D, 8.0 e 13.0, e do
capitulo IV

b) Séo inseridos os seguintes niimeros:
«3-A.  Os Estados-Membros podem excluir da aplicagio dos artigos 7.0, 7.°-A, 7.-B, 7.>-C, 7.o-D e 8.

As linhas locais de baixo volume de trafego e de comprimento ndo superior a 100 km que sejam utilizadas para
o transporte de mercadorias entre uma linha principal e os pontos de origem e de destino de remessas situados
ao longo dessas linhas, desde que estas sejam geridas por entidades diferentes do principal gestor de infraes-
trutura e que a) essas linhas sejam utilizadas por um tnico operador de carga ou b) as fungdes essenciais

() Diretiva 2007/59/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de outubro de 2007, relativa a certificagdo dos maquinistas de
locomotivas e comboios no sistema ferrovidrio da Comunidade (JO L 315 de 3.12.2007, p. 51).
() JOC369de17.12.2011,p. 14.
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relativas a essas linhas sejam exercidas por um organismo ndo controlado por empresas ferrovidrias. Caso exista
um dnico operador de carga, os Estados-Membros podem também isentd-lo da aplicacdo do capitulo IV até
outro candidato solicitar capacidade. O presente niimero pode também ser aplicado quando as linhas forem
igualmente usadas, até certa medida, para servicos de transporte de passageiros. Os Estados-Membros informam
a Comissdo da sua intengdo de excluirem essas linhas da aplicagdo dos artigos 7.2, 7.°-A, 7.°-B, 7.>-C, 7.>-D e 8.°.

3-B.  Os Estados-Membros podem excluir da aplicagdo dos artigos 7.0, 7.°-A, 7.0-B, 7.-C e 7.>-D:

As redes regionais de baixo volume de trdfego que sejam geridas por uma entidade diferente do principal gestor
de infraestrutura e utilizadas para servigos regionais de passageiros por uma Unica empresa ferrovidria que
ndo seja a empresa ferrovidria histérica do Estado-Membro, até que seja solicitada capacidade para a realizagdo
de servicos de passageiros na referida rede e na condicdo de a empresa ser independente de outras
empresas ferrovidrias que efetuem servicos de transporte de mercadorias. O presente niimero pode também ser
aplicado quando as linhas forem igualmente usadas, até certa medida, para servicos de transporte de
mercadorias. Os Estados-Membros informam a Comissdo da sua intencdo de excluir essas linhas da aplicagdo
dos artigos 7.2, 7.°-A, 7.>-B, 7.>-C e 7.>-D.»;

¢) O n.e 4 passa a ter a seguinte redagio:

«4.  Sem prejuizo do n.° 3, os Estados-Membros podem excluir da aplicagdo do artigo 8.0, n.° 3, as infraes-
truturas ferrovidrias locais e regionais que ndo tenham importincia estratégica para o funcionamento do
mercado ferrovidrio, e da aplicagdo dos artigos 7., 7.°-A e 7.>-C, e do capitulo IV, as infraestruturas ferrovidrias
locais que ndo tenham importincia estratégica para o funcionamento do mercado ferrovidrio. Os Estados-
-Membros notificam a Comissio da sua intengdo de excluir essas infraestruturas ferrovidrias. A Comissio adota
atos de execu¢do que estabelecem a sua decisio de que essas infraestruturas ferrovidrias podem ser consideradas
sem importancia estratégica. Quando o fizer, a Comissdo tem em conta o comprimento das linhas férreas em
questdo, o seu nivel de utilizagdo e o volume de trifego potencialmente afetado. Os referidos atos de execugdo
sdo adotados pelo procedimento consultivo a que se refere o artigo 62.°, n.° 2.»;

d) E inserido o seguinte nimero:

«8-A.  Durante um periodo de 10 anos apds 24 de dezembro de 2016, os Estados-Membros podem excluir da
aplicagdo dos capitulos II e IV da presente diretiva, com exce¢do dos artigos 10.°, 13.2 e 56.°, as linhas férreas
isoladas de comprimento inferior a 500 km que tenham uma bitola diferente da rede nacional principal, que
estabelecam ligacdo com paises terceiros em que a legislacdo ferrovidria da Unido ndo seja aplicdvel e que sejam
geridas por um gestor de infraestrutura diferente do da rede nacional principal. As empresas ferrovidrias que
explorem exclusivamente essas linhas podem ficar isentas da aplicagdo do capitulo II.

Essas isengdes podem ser renovadas por periodos ndo superiores a cinco anos. O mais tardar 12 meses antes do
termo do periodo de isengdo, o Estado-Membro que pretenda renovar uma isengdo informa a Comissdo dessa
sua inten¢do. A Comissdo verifica se continuam a estar reunidas as condi¢des necessarias para a isencdo a que se
refere o primeiro pardgrafo. Se tal ndo se verificar, a Comissdo adota atos de execugdo que estabelecem a sua
decisdo relativa a cessacdo da isengdo. Os referidos atos de execucdo sio adotados pelo procedimento consultivo
a que se refere o artigo 62.°, n.o 2.;

e) Sdo aditados os seguintes niimeros:

«12.  Se estiver em vigor uma parceria ptblico-privada constituida antes de 16 de junho de 2015 e a entidade
privada parte nessa mesma parceria for também uma empresa ferrovidria responsdvel pela prestagio de servicos
de transporte ferrovidrio de passageiros na infraestrutura, os Estados-Membros podem continuar a isentar essa
entidade privada da aplicagdo dos artigos 7.5, 7.°-A e 7.°-D e a limitar o direito de embarcar e desembarcar
passageiros para os servicos explorados por empresas ferrovidrias na mesma infraestrutura que os servigos de
transporte de passageiros prestados pela parte privada nos termos da parceria ptblico-privada.

13.  Os gestores de infraestruturas privadas que facam parte de uma parceria publico-privada constituida antes
de 24 de dezembro de 2016 e que ndo recebam fundos publicos, sio excluidos da aplicagdo do artigo 7.--D
desde que os empréstimos e as garantias financeiras por si geridos ndo beneficiem direta ou indiretamente
determinadas empresas ferrovidrias.».

2) O artigo 3.0 é alterado do seguinte modo:
a) O ponto 2 passa a ter a seguinte redagio:
«2) “Gestor de infraestrutura”, uma entidade ou uma empresa responsavel pela exploragdo, pela manutencio e
pela renovacdo da infraestrutura ferrovidria numa rede, bem como pela participagio no seu desenvol-

vimento, de acordo com o estabelecido pelo Estado-Membro no quadro da sua politica geral de desenvol-
vimento e financiamento da infraestrutura;»;
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b) Sdo inseridos os seguintes pontos:

«2-A) “Desenvolvimento da infraestrutura ferrovidria”, o planeamento da rede, o planeamento financeiro e de
investimento, bem como a constru¢do e a moderniza¢do da infraestrutura;

2-B) “Exploracdo da infraestrutura ferrovidria”, a reparticio dos canais hordrios, a gestdo do trafego e
a tarifacdo da utilizacdo da infraestrutura;

2-C) “Manutengdo da infraestrutura ferrovidria”, as obras que se destinam a manter as boas condi¢des e
a capacidade da infraestrutura existente;

- enovacdo da infraestrutura ferrovidria”, grandes obras de substituicdo da infraestrutura existente que na
2-D) “Renovacdo da infraestrutura ferro ” ndes obras de substituicdo da infraestrut stent 0
alteram o seu desempenho geral;

2-E) “Modernizagdo da infraestrutura ferrovidria”, grandes obras de alteracdo da infraestrutura que melhoram
o seu desempenho geral;

2-F) “Fungdes essenciais” da gestdo da infraestrutura, a tomada de decisdes a respeito da reparticio dos canais
horérios, incluindo a definigdo e a avaliagdio da disponibilidade e a reparticio de canais horérios
individuais, e a tomada de decisGes a respeito da tarifacio da utilizacio da infraestrutura, incluindo
a determinacgdo e a cobranca das taxas, de acordo com o quadro tarifirio e com o quadro de reparticdo da
capacidade estabelecido pelos Estados-Membros nos termos dos artigos 29.° e 39.0.;

Sdo aditados os seguintes pontos:

«31) “Empresa verticalmente integrada”, uma empresa em que, na ace¢do do Regulamento (CE) n.> 139/2004 do
Conselho (*):

a) um gestor de infraestrutura é controlado por uma empresa que exerce simultaneamente controlo sobre
uma ou varias empresas ferrovidrias que prestam servicos ferrovidrios na rede do gestor de infraes-
trutura,

b) um gestor de infraestrutura é controlado por uma ou virias empresas ferrovidrias que prestam servigos
ferrovidrios na rede do gestor de infraestrutura, ou

¢) uma ou vdrias empresas ferrovidrias que prestam servigos ferrovidrios na rede do gestor de infraes-
trutura sdo controladas por um gestor de infraestrutura.

Entende-se ainda por empresa verticalmente integrada uma empresa constituida por diferentes divisdes,
nomeadamente um gestor de infraestrutura e uma ou vdrias divisdes que prestam servigos de transporte e
ndo tém personalidade juridica distinta.

Caso o gestor de infraestrutura e a empresa ferrovidria sejam totalmente independentes entre si, mas sejam
ambos diretamente controlados por um Estado-Membro, sem que exista uma entidade intermedidria, ndo
se considera para efeitos da presente diretiva que constituam uma empresa verticalmente integrada;

32) “Parceria ptblico-privada”, um acordo vinculativo entre organismos ptblicos e uma ou mais empresas que
ndo sejam o principal gestor de infraestrutura de um Estado-Membro, nos termos do qual as empresas
constroem efou financiam uma parte ou a totalidade de uma infraestrutura ferrovidria efou adquirem
o direito ao exercicio das fungdes referidas no ponto 2 durante um periodo predefinido. Esse acordo pode
assumir qualquer forma juridicamente vinculativa prevista na legislagio nacional;

33) “Conselho de administracdo”, o 6rgdo superior de uma empresa, que exerce funcgdes executivas e adminis-
trativas e que é responsdvel e responde pela gestdo didria da empresa;

34) “Conselho de fiscalizagdo”, o érgdo supremo de uma empresa, que desempenha funcdes de fiscalizacio,
nomeadamente fungdes de controlo do conselho de administracio, e que toma decisdes de natureza
estratégica geral para a empresa;

35) “Bilhete tinico”, um ou mais bilhetes que representam um contrato de transporte relativo a uma série de
servigos ferrovidrios explorados por uma ou mais empresas ferrovidrias;

36) “Servigos de passageiros de alta velocidade”, servicos ferrovidrios de transporte de passageiros, explorados
sem paragens intermédias entre dois lugares separados pelo menos por uma distancia superior a 200 km,
em linhas especialmente construidas para alta velocidade preparadas para velocidades geralmente iguais ou
superiores a 250 km/h, e que circulam, em média, a tais velocidades.

(*) Regulamento (CE) n.° 139/2004 do Conselho, de 20 de janeiro de 2004, relativo ao controlo das concen-
tragdes de empresas (“Regulamento das concentragdes comunitdrias”) (JO L 24 de 29.1.2004, p. 1).».
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3) No artigo 6.°, 0 n.° 2 passa a ter a seguinte redagio:

«2.  Para efeitos do presente artigo, os Estados-Membros que apliquem o artigo 7.-A, n° 3, exigem que
a empresa seja organizada em divisdes distintas sem personalidade juridica distinta dentro de uma mesma
empresa.».

=

O artigo 7.° passa a ter a seguinte redagio:

«Artigo 7.°
Independéncia do gestor de infraestrutura

1. Os Estados-Membros asseguram que o gestor de infraestrutura seja responsavel pela exploragdo, manutencio e
renovagdo da rede e fique encarregado de desenvolver a infraestrutura ferrovidria dessa rede, nos termos do direito
nacional.

Os Estados-Membros asseguram que nenhuma das restantes entidades juridicas pertencentes a empresa
verticalmente integrada exer¢a uma influéncia decisiva nas decisdes tomadas pelo gestor de infraestrutura sobre as
fungdes essenciais.

Os Estados-Membros asseguram que os membros do conselho de fiscalizagio e do conselho de administracio do
gestor de infraestrutura, bem como os gestores que estejam diretamente sob a sua responsabilidade, atuem de forma
ndo discriminatéria e que a sua imparcialidade ndo seja afetada por conflitos de interesses.

2. Os Estados-Membros asseguram que o gestor de infraestrutura seja organizado como entidade juridicamente
distinta das empresas ferrovidrias e, em caso de empresa verticalmente integrada, de outras entidades juridicas
pertencentes a essa empresa.

3. Os Estados-Membros asseguram que as mesmas pessoas nio possam concomitantemente ser nomeadas ou ter
atividade enquanto:

a) Membros do conselho de administragdo de um gestor de infraestrutura e membros do conselho de administracio
de uma empresa ferrovidria;

b) Responséveis por tomar decisdes sobre as fungdes essenciais e membros do conselho de administracdo de uma
empresa ferrovidria;

¢) Membros do conselho de fiscalizagdo, caso exista, de um gestor de infraestrutura e membros do conselho de
fiscalizagdo de uma empresa ferrovidria;

d) Membros do conselho de fiscalizagdo de uma empresa que faga parte de uma empresa verticalmente integrada e
que exer¢a controlo tanto sobre uma empresa ferrovidria como sobre um gestor de infraestrutura, e membros do
conselho de administragio desse gestor de infraestrutura.

4. Em caso de empresa verticalmente integrada, os membros do conselho de administragio do gestor de infraes-
trutura e as pessoas responsaveis por tomar decisdes sobre as fungdes essenciais ndo podem receber nenhuma
remuneracdo baseada no desempenho por parte de outras entidades juridicas pertencentes a empresa verticalmente
integrada, nem prémios principalmente relacionados com o desempenho financeiro de determinadas empresas
ferrovidrias. No entanto, podem ser-lhes oferecidos incentivos relacionados com o desempenho global do sistema
ferrovidrio.

5. Caso haja sistemas de informagdo comuns a diferentes entidades de uma empresa verticalmente integrada,
0 acesso a informacdes sensiveis relativas as fungdes essenciais fica limitado ao pessoal autorizado do gestor de
infraestrutura. As informagdes sensiveis ndo sdo transmitidas a outras entidades pertencentes a uma empresa
verticalmente integrada.

6. O disposto no n.° 1 do presente artigo ndo prejudica os poderes decisérios dos Estados-Membros em matéria
de desenvolvimento e financiamento da infraestrutura ferrovidria nem as competéncias dos Estados-Membros em
matéria de financiamento e tarifacdo da utilizagdo da infraestrutura e de reparticdo da capacidade, tal como definido
no artigo 4.°, n.° 2, e nos artigos 8.2, 29.° e 39.0.

U1
~

Séo aditados os seguintes artigos:

«Artigo 7.°-A
Independéncia das fungdes essenciais

1. Os Estados-Membros asseguram que o gestor de infraestrutura goze de independéncia organizativa e deciséria
no que respeita as funcdes essenciais, dentro dos limites definidos no artigo 4.2, n.° 2, e nos artigos 29.° e 39.°.
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2. Em aplicagdo do n.° 1, os Estados-Membros asseguram em especial que:

a) As empresas ferrovidrias ou outras entidades juridicas ndo exer¢am influéncia decisiva no gestor de infraestrutura
no que respeita as fungdes essenciais, sem prejuizo do papel que cabe aos Estados-Membros para determinar
o quadro tarifdrio, o quadro de reparticio da capacidade e as regras concretas de tarifacio, nos termos dos
artigos 29.0e 39.%

b) As empresas ferrovidrias ou outras entidades juridicas pertencentes a empresa verticalmente integrada ndo
tenham influéncia decisiva nas nomeagdes e exoneragdes das pessoas responsaveis por tomar decisdes sobre as
fungdes essenciais;

¢) A mobilidade das pessoas responsaveis pelas fungdes essenciais ndo crie conflitos de interesse.

3. Os Estados-Membros podem decidir que a tarifagdo da utilizacdo da infraestrutura e a reparti¢do dos canais
horédrios sejam feitas por um organismo de tarifagio efou por um organismo de reparticio independentes de
qualquer empresa ferrovidria do ponto de vista juridico, organizativo e decisorio. Nesse caso, os Estados-Membros
podem decidir ndo aplicar o disposto no artigo 7.°, n.° 2 e n.° 3, alineas c) e d).

O artigo 7.0, n.° 3, alinea a), e n.° 4, aplicam-se mutatis mutandis aos chefes das divisdes encarregadas da gestdo da
infraestrutura e da prestacdo dos servicos ferrovidrios.

4. As disposicdes da presente diretiva relativas as fungdes essenciais do gestor de infraestrutura aplicam-se ao
organismo de tarifagdo efou de reparti¢io independente.

Artigo 7.°-B
Imparcialidade do gestor de infraestrutura em matéria de gestdo do trifego e planeamento da manutencio

1. Os Estados-Membros asseguram que as funcdes de gestdo do trafego e de planeamento da manutengdo sejam
exercidas de forma transparente e ndo discriminatéria, e que as pessoas responsdveis por tomar decisdes no que
respeita a essas funcdes ndo sejam afetadas por conflitos de interesses.

2. No que respeita a gestdo do trafego, os Estados-Membros asseguram que as empresas ferrovidrias, em caso de
perturbacdes que as afetem, tenham acesso pleno e atempado as informagdes pertinentes. Se o gestor de infraes-
trutura conceder um acesso mais amplo ao processo de gestdo do trafego, deve concedé-lo as empresas ferrovidrias
em causa de forma transparente e ndo discriminatdria.

3. No que respeita ao planeamento a longo prazo da grande manutengdo efou a renovacio da infraestrutura
ferrovidria, o gestor de infraestrutura consulta os candidatos e tem na melhor conta possivel as preocupagdes
expressas.

O gestor de infraestrutura efetua a planificacdo das operagdes de manutencio de forma nio discriminatéria.

Artigo 7.°-C
Externalizagio e partilha das fungdes do gestor de infraestrutura

1. Desde que ndo dé origem a conflitos de interesse e que a confidencialidade das informagdes comercialmente
sensiveis seja garantida, o gestor de infraestrutura pode:

a) Externalizar fungdes a uma entidade diferente, desde que esta ndo seja, ndo controle, nem seja controlada por
uma empresa ferrovidria. Numa empresa verticalmente integrada, as fungdes essenciais ndo podem ser externa-
lizadas a nenhuma outra entidade da empresa verticalmente integrada, a menos que essa entidade exerca exclusi-
vamente funcdes essenciais;

b) Externalizar a execucdo de obras e tarefas conexas de desenvolvimento, manutencio e renovacio da infraes-
trutura ferrovidria a empresas ferrovidrias ou a outras empresas que controlem ou sejam controladas pela
empresa ferrovidria.

O gestor de infraestrutura mantém os poderes de fiscalizagdo relativamente ao exercicio das fungdes descritas no
artigo 3.0, ponto 2, e é por este exercicio responsdvel em dltima instancia. As entidades que exercam fungdes
essenciais fazem-no nos termos dos artigos 7.2, 7.°-A, 7.>-B e 7.°-D.
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2. Em derrogagdo do artigo 7.°, n.o 1, as fungdes de gestdo de infraestrutura podem ser exercidas por diversos
gestores de infraestrutura, incluindo partes em acordos de parceria entre o setor publico e o setor privado, desde
que todos preencham os requisitos do artigo 7.°, n. 2 a 6, e dos artigos 7.°-A, 7.>-B e 7.>-D, e assumam plena
responsabilidade pelo exercicio das fungdes em causa.

3. Caso ndo sejam atribuidas fun¢Bes essenciais a um operador das instalagdes de alimentagdo elétrica, este fica
isento das regras aplicdveis aos gestores de infraestrutura, desde que seja assegurado o cumprimento das disposi¢des
pertinentes relativas ao desenvolvimento da rede, em particular o artigo 8.°.

4. Sob reserva de fiscalizagio pela entidade reguladora ou por outro 6rgdo independente competente
determinado pelos Estados-Membros, o gestor de infraestrutura pode celebrar acordos de cooperagdo com uma ou
mais empresas ferrovidrias, de forma ndo discriminatéria, a fim de obter beneficios para os consumidores, como
a redugdo dos custos ou a melhoria do desempenho da parte da rede abrangida pelo acordo.

Esse orgio fiscaliza a execucdo desses acordos e, caso se justifique, pode aconselhar que sejam revogados.

Artigo 7.°-D
Transparéncia financeira

1. Respeitando os procedimentos nacionais aplicaveis em cada Estado-Membro, as receitas provenientes das
atividades de gestdo da rede de infraestruturas, incluindo os fundos publicos, s6 podem ser utilizadas pelo gestor de
infraestrutura para financiar as suas proprias atividades, incluindo o servico dos seus empréstimos. O gestor de
infraestrutura pode também utilizar essas receitas para pagar dividendos a proprietrios da empresa, que podem ser
quaisquer acionistas privados, mas ndo as empresas que facam parte de uma empresa verticalmente integrada e que
exer¢am controlo tanto sobre uma empresa ferrovidria como sobre o gestor de infraestrutura.

2. Os gestores de infraestrutura ndo concedem, direta ou indiretamente, empréstimos a empresas ferrovidrias.
3. As empresas ferrovidrias ndo concedem, direta ou indiretamente, empréstimos a gestores de infraestrutura.

4. Os empréstimos entre entidades juridicas de uma empresa verticalmente integrada s sdo concedidos,
desembolsados e servidos a taxas e condi¢des de mercado que reflitam o perfil de risco individual da entidade em
causa.

5. Os empréstimos entre entidades juridicas de uma empresa verticalmente integrada concedidos antes de
24 de dezembro de 2016 continuam até ao seu vencimento, desde que tenham sido contraidos a taxas de mercado
e que sejam efetivamente desembolsados e servidos.

6.  Os servios oferecidos por outras entidades juridicas de uma empresa verticalmente integrada ao gestor de
infraestrutura sdo prestados com base em contratos e pagos a precos de mercado ou a pregos que reflitam o custo
de produgdo, mais uma margem de lucro razodvel.

7. As dividas imputadas ao gestor de infraestrutura sdo claramente separadas das dividas imputadas a outras
entidades juridicas pertencentes a empresas verticalmente integradas. O servico destas dividas é separado. Tal ndo
obsta a que o pagamento final das dividas seja efetuado através de uma empresa que faga parte de uma empresa
verticalmente integrada e que exerca, controlo tanto sobre uma empresa ferrovidria como sobre um gestor de
infraestrutura, ou através de outra entidade dessa empresa.

8. A contabilidade do gestor de infraestrutura e das outras entidades juridicas pertencentes a uma empresa
verticalmente integrada é mantida de uma forma que assegure o cumprimento do presente artigo e permita uma
contabilidade separada e circuitos financeiros transparentes no seio da empresa.

9. Nas empresas verticalmente integradas, o gestor de infraestrutura conserva registos pormenorizados das
relagdes comerciais e financeiras com as outras entidades juridicas no seio dessa empresa.
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10.  Se um organismo de tarifacio efou de reparti¢io independente exercer fungdes essenciais nos termos do
artigo 7.-A, n.° 3, e os Estados-Membros ndo aplicarem o artigo 7.°, n.° 2, as disposi¢cdes do presente artigo
aplicam-se mutatis mutandis. As referéncias ao gestor de infraestrutura, a empresa ferrovidria e a outras entidades
juridicas de uma empresa verticalmente integrada no presente artigo devem entender-se como sendo referéncias as
respetivas divisdes da empresa. O cumprimento dos requisitos estabelecidos no presente artigo é demonstrado na
contabilidade separada das respetivas divisdes da empresa.

Artigo 7.°-E

Mecanismos de coordenacio

Os Estados-Membros asseguram que sejam criados mecanismos adequados que realizem a coordenacio entre os
seus principais gestores de infraestrutura e todas as empresas ferrovidrias interessadas, bem como os candidatos
referidos no artigo 8.°, n.° 3. Se for pertinente, podem ser convidados a participar representantes dos utilizadores
dos servigos de transporte ferrovidrio de mercadorias e de passageiros, bem como autoridades nacionais, locais ou
regionais. A entidade reguladora em causa pode participar na qualidade de observador. A coordenagdo diz respeito,
nomeadamente:

a) As necessidades dos candidatos em matéria de manutencio e desenvolvimento da capacidade da infraestrutura;

b) Ao contetido dos objetivos de desempenho direcionados para os utilizadores incluidos nos contratos a que se
refere o artigo 30.° e dos incentivos a que se refere o artigo 30.°, n.° 1, e sua aplicacdo;

¢) Ao contetido e a aplicagdo das especificacdes da rede a que se refere o artigo 27.
d) A questdes de intermodalidade e de interoperabilidade;

e) A outras questdes relacionadas com as condigdes de acesso e utilizagdo da infraestrutura e com a qualidade dos
servicos do gestor de infraestrutura.

O gestor de infraestrutura elabora e publica orientagdes para a coordenagio, em consulta com as partes
interessadas. A coordenagio realiza-se pelo menos uma vez por ano e o gestor de infraestrutura publica no seu sitio
web uma panoramica das atividades desenvolvidas nos termos do presente artigo.

A coordenagdo nos termos do presente artigo ndo prejudica o direito de os requerentes recorrerem para a entidade
reguladora, nem os poderes da entidade reguladora nos termos do artigo 56..

Artigo 7.°-F

Rede Europeia de Gestores de Infraestrutura

1. Tendo em vista facilitar a prestacdo de servicos ferrovidrios eficientes e eficazes na Unido, os Estados-Membros
asseguram que os seus principais gestores de infraestrutura participem e cooperem numa rede que se retine periodi-
camente para:

a) Desenvolver a infraestrutura ferrovidria da Unido;

b) Apoiar a execugio atempada e eficiente do espago ferrovidrio europeu tinico;

¢) Proceder ao intercimbio das melhores priticas;

d) Acompanhar e avaliar o desempenho;

e¢) Contribuir para as atividades de acompanhamento do mercado a que se refere o artigo 15.%

f) Resolver os estrangulamentos transfronteiricos; e

g) Debater a aplicagdo dos artigos 37.° e 40.°.

Para efeitos da alinea d), a rede identifica os principios e as praticas comuns do acompanhamento e da avaliagdo do
desempenho de uma forma coerente.

A coordenagio nos termos do presente niimero nio prejudica o direito de os requerentes recorrerem para
a entidade reguladora, nem os poderes da entidade reguladora nos termos do artigo 56.°.

2. A Comissdo é membro da rede. A Comissdo apoia o trabalho da rede e facilita a coordenagdo.».
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6) O artigo 10.° ¢ alterado do seguinte modo:
a) E inserido o seguinte numero:

«1-A.  Sem prejuizo das obriga¢des internacionais da Unido e dos Estados-Membros, os Estados-Membros que
tenham fronteira com um pais terceiro podem limitar o direito de acesso previsto no presente artigo para os
servicos explorados, de e para esse pais terceiro, numa rede cuja bitola seja diferente da rede ferrovidria principal
na Unido, caso ocorram distor¢des da concorréncia no transporte ferrovidrio transfronteiri¢o entre os Estados-
-Membros e o pais terceiro em causa. Tais distor¢des podem resultar, nomeadamente, da falta de um acesso ndo
discriminatério a infraestrutura ferrovidria e aos servigos conexos no pais terceiro em causa.

Se um Estado-Membro tencionar adotar, nos termos do presente niimero, uma decisio para limitar o direito de
acesso, apresenta o projeto de decisdo a Comissdo e consulta os outros Estados-Membros.

Se, no prazo de trés meses ap0s ter apresentado o projeto de decisdo, nem a Comissdo nem nenhum Estado-
-Membro formularem objecdes, o Estado-Membro em causa pode adotar a decisdo.

A Comissdo pode adotar atos de execucdo que especifiquem o procedimento a adotar para efeitos da aplicagdo
do presente niimero. Os referidos atos de execucdo sdo adotados pelo procedimento de exame a que se refere
0 artigo 62.°, n.° 3.»;

b) O n.° 2 passa a ter a seguinte redagdo:
«2. Sem prejuizo do disposto no Regulamento (CE) n.> 1370/2007, as empresas ferrovidrias beneficiam do
direito de acesso, em condi¢Oes equitativas, ndo discriminatdrias e transparentes, as infraestruturas ferrovidrias
de todos os Estados-Membros para fins de exploragdo dos servigos de transporte ferrovidrio de passageiros. As
empresas ferrovidrias podem embarcar e desembarcar passageiros em qualquer estagdo. Esse direito inclui
0 acesso as infraestruturas de ligacdo das instalacdes de servico a que se refere o anexo II, ponto 2, da presente
diretiva.»;

¢) Sdo suprimidos os n.s 3 e 4.

7) O artigo 11.° é alterado do seguinte modo:

a) On.° 1 passa a ter a seguinte redagdo:
«l.  Os Estados-Membros podem limitar o direito de acesso previsto no artigo 10.°, n.° 2, para os servigos de
transporte de passageiros entre um determinado local de partida e um determinado local de destino, quando
0 mesmo itinerdrio ou um itinerdrio alternativo forem objeto de um ou vérios contratos de servico publico, se
o exercicio desse direito comprometer o equilibrio econémico do contrato ou contratos de servi¢o ptblico em
questdo.»;

b) No n.° 2, o primeiro pardgrafo passa a ter a seguinte redacio:
«2. A fim de determinar se o equilibrio econémico de um contrato de servico ptiblico seria comprometido,
a entidade ou entidades reguladoras competentes referidas no artigo 55.° efetuam uma andlise econdmica
objetiva e baseiam a sua decisdo em critérios predefinidos. Essa determinagdo ¢ feita mediante pedido de uma
das seguintes entidades, apresentado no prazo de um més a contar da data de recegdo da informacdo sobre
o servigo de transporte de passageiros pretendido a que se refere o artigo 38.°, n.o 4:
a) A autoridade ou autoridades competentes que tenham adjudicado o contrato de servico publico;
b) Outra autoridade competente interessada que tenha o direito de limitar o acesso ao abrigo do presente artigo;
¢) O gestor de infraestrutura;
d) A empresa ferrovidria que executa o contrato de servico ptblico.»;

¢) O n.° 3 passa a ter a seguinte redagdo:
«3. A entidade reguladora fundamenta a sua decisio e especifica as condi¢des em que a reapreciagio da
decisio pode ser requerida, no prazo de um més a contar da data da sua notificagdo, por uma das partes
a seguir indicadas:

a) A autoridade ou autoridades competentes;

b) O gestor de infraestrutura;
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¢) A empresa ferrovidria que executa o contrato de servi¢o ptblico;
d) A empresa ferrovidria que solicita o acesso.

Caso decida que o equilibrio econdmico de um contrato ptblico seria comprometido pelo servico de transporte
de passageiros pretendido a que se refere o artigo 38.°, n.° 4, a entidade reguladora indica as eventuais alteracdes
desse servico que assegurariam o cumprimento das condigdes para a concessdo do direito de acesso previsto no
artigo 10.°, n.0 2.

d) Ao n. 4 ¢ aditado o seguinte pardgrafo:

«Com base na experiéncia das entidades reguladoras, das autoridades competentes e das empresas ferrovidrias, e
nas atividades da rede a que se refere o artigo 57.°, n.° 1, a Comissdo adota, até 16 de dezembro de 2018, atos
de execucdo que especifiquem o procedimento e os critérios a seguir para efeitos da aplicagdo dos n.s 1, 2 e 3
do presente artigo, no que respeita aos servicos nacionais de transporte de passageiros. Os referidos atos de
execugdo sio adotados pelo procedimento de exame a que se refere o artigo 62.°, n.° 3.»;

¢) O n.e 5 passa a ter a seguinte redagdo:

«5.  Os Estados-Membros podem também limitar o direito de acesso a infraestrutura ferrovidria para fins de
exploragdo de servicos nacionais de passageiros entre um determinado local de partida e um determinado
destino dentro do mesmo Estado-Membro caso:

a) Os direitos exclusivos de encaminhar passageiros entre essas estagdes tenham sido concedidos por um
contrato de servi¢o publico adjudicado antes de 16 de junho de 2015, ou

b) Tenha sido concedido, mediante um processo concorrencial equitativo, um direito/uma autorizagio adicional
para explorar servicos comerciais de transporte de passageiros em concorréncia com outro operador entre
essas estacOes até 25 de dezembro de 2018,

e caso esses operadores ndo recebam qualquer compensagdo por explorar esses servigos.

Essa limitacdo pode continuar a aplicar-se durante a validade inicial do contrato ou da autoriza¢do, ou até
25 de dezembro de 2026, consoante o periodo que for mais curto.».

8) Sdo inseridos os seguintes artigos:

«Artigo 11.°-A
Servigos de passageiros de alta velocidade

1. Tendo em vista desenvolver os mercados dos servicos de passageiros de alta velocidade, promovendo
a utilizagdo otimizada das infraestruturas disponiveis, e de incentivar a competitividade dos servicos de passageiros
de alta velocidade com efeitos benéficos para os passageiros, sem prejuizo do disposto no artigo 11.°, no 5,
o exercicio do direito de acesso previsto no artigo 10.° para os servicos de passageiros de alta velocidade s6 pode
ser sujeito aos requisitos estabelecidos pela entidade reguladora nos termos do presente artigo.

2. Caso a entidade reguladora determine, na sequéncia da andlise prevista no artigo 11.°, n.® 2, 3 e 4, que
o servico de transporte de passageiros de alta velocidade previsto entre um determinado local de partida e um
determinado destino compromete o equilibrio econdémico de um contrato de servigo publico que abranja o mesmo
itinerdrio ou um itinerdrio alternativo, indica possiveis alteragcdes do servi¢o para assegurar o cumprimento das
condigdes de concessdo do direito de acesso previsto no artigo 10.°, n.° 2. Essas alteragdes podem consistir,
nomeadamente, numa modificagdo do servico previsto.».

«Artigo 13.°-A
Sistemas comuns de informacio e de bilhética dnica

1. Sem prejuizo do Regulamento (CE) n.> 1371/2007 do Parlamento Europeu e do Conselho (*) e da Diretiva
2010/40/UE do Parlamento Europeu e do Conselho (**), os Estados-Membros podem exigir que as empresas
ferrovidrias que prestam servicos nacionais de transporte de passageiros participem num sistema comum de
informacio e bilhética integrada para a venda de bilhetes, de bilhetes tinicos e de reservas, ou delegar poderes nas
autoridades competentes para criarem um tal sistema. Se esse sistema for criado, os Estados-Membros asseguram
que o mesmo ndo provoque distor¢des de mercado nem discriminagdo entre as empresas ferrovidrias, e que seja
gerido por uma entidade juridica, pablica ou privada, ou por uma associagdo de todas as empresas ferrovidrias que
prestam servigos de transporte de passageiros.
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2. A Comissdo acompanha a evolugdo do mercado ferrovidrio no que respeita a introducio e a utilizacdo dos
sistemas comuns de informagdo e de bilhética tinica e avalia a necessidade de tomar medidas a nivel da Unido,
tendo em conta as iniciativas do mercado. A Comissdo tem particularmente em conta o acesso ndo discriminatério
dos passageiros dos servicos ferrovidrios aos dados necessdrios para o planeamento de viagens e para a reserva de
bilhetes. Até 31 de dezembro de 2022, a Comissdo apresenta ao Parlamento Europeu e ao Conselho um relatério
sobre a disponibilidade de tais sistemas comuns de informagio e de bilhética tinica, acompanhado, se necessério, de
propostas legislativas.

3. Os Estados-Membros exigem que as empresas ferrovidrias que prestam servigos de transporte de passageiros
estabelecam planos de emergéncia e assegurem que esses planos de emergéncia sejam devidamente coordenados
para prestar assisténcia aos passageiros, na acecdo do artigo 18.° do Regulamento (CE) n.° 1371/2007, em caso de
perturbagdo importante dos servigos.

(*) Regulamento (CE) n.° 1371/2007 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de outubro de 2007, relativo
aos direitos e obrigagdes dos passageiros dos servigos ferrovidrios (JO L 315 de 3.12.2007, p. 14).

(**) Diretiva 2010/40/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 7 de julho de 2010, que estabelece um
quadro para a implantacio de sistemas de transporte inteligentes no transporte rodovidrio, inclusive nas
interfaces com outros modos de transporte (JO L 207 de 6.8.2010, p. 1).».

9) Ao artigo 19.° é aditada a seguinte alinea:

«e) Condenadas por infracdes graves a obrigacdes decorrentes, nos termos do direito nacional, de convengdes
coletivas vinculativas, se aplicavel.».

10) No artigo 32.°, 0 n.° 4 passa a ter a seguinte redagio:

«4.  As tarifas de utilizacdo da infraestrutura para a utilizacio dos corredores ferrovidrios definidos no
Regulamento (UE) 2016/919 da Comissdo (*) podem ser diferenciadas para incentivar o equipamento dos comboios
com o ETCS em conformidade com a versdo adotada pela Decisio 2008/386/CE da Comissdo (**) e com as versdes
posteriores. Essa diferenciagio ndo deve acarretar nenhum aumento global das receitas do gestor de infraestrutura.

Os Estados-Membros podem decidir que a diferenciacio das tarifas de utilizacdo da infraestrutura ndo se aplique as
linhas ferrovidrias especificadas no Regulamento (UE) 2016/919, que sé6 podem ser utilizadas por comboios
equipados com o ETCS.

Os Estados-Membros podem decidir alargar a diferenciagdo a linhas ferrovidrias ndo especificadas no Regulamento
(UE) 2016/919.

(*) Regulamento (UE) 2016/919 da Comissdo, de 27 de maio de 2016, relativo a especificagdo técnica de intero-
perabilidade para os subsistemas de controlo-comando e sinaliza¢do do sistema ferrovidrio da Unido Europeia
(JO L 158 de 15.6.2016, p. 1).

(**) Decisdo 2008/386/CE da Comissdo, de 23 de abril de 2008, que altera o anexo A da Decisio 2006/679/CE
sobre a especificagdo técnica de interoperabilidade relativa ao subsistema controlo-comando e sinaliza¢io do
sistema ferrovidrio transeuropeu convencional, e o anexo A da Decisio 2006/860/CE relativa a especificacdo
técnica de interoperabilidade para o subsistema controlo-comando e sinalizagdio do sistema ferrovidrio
transeuropeu de alta velocidade (JO L 136 de 24.5.2008, p. 11).».

11) No artigo 38.°, 0 n.° 4 passa a ter a seguinte redagio:

«4.  Caso um candidato tencione solicitar capacidade de infraestrutura para explorar um servi¢o de transporte de
passageiros num Estado-Membro em que o direito de acesso a infraestrutura ferrovidria seja limitado nos termos do
artigo 11.°, informa os gestores de infraestrutura e as entidades reguladoras em causa no prazo minimo de
18 meses antes da entrada em vigor do hordrio de servio a que o pedido de capacidade se refere. A fim de
poderem avaliar o impacto econémico potencial nos contratos de servico publico existentes, as entidades
reguladoras em causa asseguram que todas as autoridades competentes que tenham adjudicado um servigo de
transporte ferrovidrio de passageiros nesse itinerdrio definido num contrato de servico ptiblico, todas as outras
autoridades competentes interessadas que tenham o direito de limitar o acesso ao abrigo do artigo 11.° e todas as
empresas ferrovidrias que executem o contrato de servigo publico no itinerdrio desse servico de transporte de
passageiros sejam informadas sem demora injustificada, no prazo maximo de 10 dias.».

12) No artigo 53.°, ao n.° 3 é aditado o seguinte pardgrafo:

«Se a entidade reguladora o considerar necessirio, pode solicitar que o gestor de infraestrutura disponibilize essas
informacdes.».
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13)

14)

No artigo 54.°, o n.° 1 passa a ter a seguinte redagdo:

«1. Em caso de perturbagdes da circulagdo ferrovidria resultantes de falhas técnicas ou de acidentes, o gestor de
infraestrutura toma todas as medidas necessdrias para assegurar o restabelecimento da normalidade. Para esse efeito,
elabora um plano de emergéncia que contenha uma lista dos diversos organismos a informar em caso de incidentes
graves ou de perturbacdes graves da circulagdo ferrovidria. Em caso de perturbagdo com impacto potencial no
trafego transfronteirico, o gestor de infraestrutura comunica todas as informacdes pertinentes aos outros gestores de
infraestruturas cuja rede e cujo trifego possam ser afetados pela perturbagdo. Os gestores de infraestruturas em
causa colaboram para restabelecer a normalidade do trafego transfronteirico.».

O artigo 56.° é alterado do seguinte modo:
a) Ao n.° 1 sdo aditadas as seguintes alineas:
<h) A gestdo do trifego;
i) Ao planeamento da renovagio e & manutenc¢do programada ou ndo programada;

j) Ao cumprimento dos requisitos, incluindo os que dizem respeito a conflitos de interesse, estabelecidos no
artigo 2.°, n.° 13, e nos artigos 7.°, 7.°-A, 7.°-B, 7.>-C e 7.°-D.»;

b) O n.c 2 passa a ter a seguinte redacio:

«2. Sem prejuizo da competéncia das autoridades nacionais responsdveis pela concorréncia para assegurar
a concorréncia nos mercados de servios ferrovidrios, a entidade reguladora é competente para acompanhar
a situacdo da concorréncia nos mercados de servigos ferrovidrios, nomeadamente nos mercados dos servigos de
passageiros de alta velocidade, e as atividades dos gestores de infraestrutura no que respeita ao n.° 1, alineas a)
a j). Em particular, a entidade reguladora verifica o cumprimento do n.o 1, alineas a) a j), por sua prépria
iniciativa, a fim de prevenir a discriminagdo dos candidatos. A entidade reguladora verifica, em particular, se as
especificagdes da rede contém cldusulas discriminatérias ou concedem ao gestor de infraestrutura poderes discri-
ciondrios que possam ser usados para discriminar candidatos.»;

¢) No n. 9, o primeiro pardgrafo passa a ter a seguinte redacio:

«9. A entidade reguladora analisa as queixas eventuais e, se for caso disso, solicita as informagdes pertinentes
e inicia consultas com todas as partes relevantes, no prazo de um més apds a rece¢io da queixa. A entidade
reguladora decide de todas as queixas, toma medidas para resolver a situagio e informa as partes interessadas da
sua decisdo fundamentada num prazo predeterminado razodvel, que ndo pode exceder seis semanas a contar da
data de rececdo de todas as informacdes pertinentes. Sem prejuizo da competéncia das autoridades responséveis
pela concorréncia para assegurar a concorréncia nos mercados de servicos ferrovidrios, a entidade reguladora
deve decidir, se for caso disso, por sua prépria iniciativa das medidas adequadas para corrigir discriminagdes
contra candidatos, distor¢des do mercado e outras situagdes indesejaveis nestes mercados, nomeadamente no
que respeita ao n.° 1, alineas a) a j).»;

d) O n.e 12 passa a ter a seguinte redacio:

«12. A fim de verificar a conformidade das disposicdes relativas a separagdo das contas estabelecidas no
artigo 6.° e das disposi¢des relativas a transparéncia financeira estabelecidas no artigo 7.°-D, a entidade
reguladora é competente para efetuar auditorias ou para mandar efetuar auditorias externas ao gestor de infraes-
trutura, aos operadores de instalagdes de servico e, se for caso disso, as empresas ferrovidrias. No caso de
empresas verticalmente integradas, estas competéncias sdo alargadas de forma a abranger todas as entidades
juridicas. A entidade reguladora tem o direito de solicitar todas as informagdes pertinentes. Em particular,
a entidade reguladora é competente para exigir que o gestor de infraestrutura, os operadores de instalagdes de
servio e todas as empresas ou outras entidades que efetuam ou integram diferentes tipos de transporte
ferrovidrio ou de gestdo da infraestrutura, conforme referido no artigo 6.°, n.* 1 e 2, e no artigo 13.,
apresentem, na totalidade ou em parte, as informagdes contabilisticas enumeradas no anexo VIII com o grau de
detalhe suficiente considerado necessario e proporcionado.

Sem prejuizo da competéncia das autoridades nacionais responsaveis pelas questdes relativas aos auxilios
estatais, a entidade reguladora pode também utilizar as contas relacionadas com questdes relativas aos auxilios
estatais para tirar conclusdes, que comunica aquelas autoridades.
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Os fluxos financeiros a que se refere o artigo 7.°-D, n.° 1, os empréstimos a que se refere o artigo 7.>-D, n.* 4
e 5, e as dividas a que se refere o artigo 7.>-D, n.° 7, estdo sujeitos a fiscalizacdo da entidade reguladora.

Caso um Estado-Membro tenha designado a entidade reguladora como a entidade competente independente
a que se refere o artigo 7.>-C, n.° 4, a entidade reguladora examina os acordos de coopera¢do a que se refere esse
artigo.».

15) O artigo 57.° ¢ alterado do seguinte modo:
a) E inserido o seguinte niimero:

«3-A.  Caso assuntos relacionados com um servico internacional exijam decisdes de duas ou mais entidades
reguladoras, as entidades reguladoras em causa colaboram na preparacdo das respetivas decisdes a fim de
resolver o problema. Para o efeito, as entidades reguladoras em causa desempenham as suas func¢des nos termos
do artigo 56.0.»;

b) O n.o 8 passa a ter a seguinte redacdo:

«8.  As entidades reguladoras definem os principios e as préticas comuns de tomada das decisdes para as quais
sejam competentes nos termos da presente diretiva. Destes principios e praticas comuns fazem parte disposi¢des
para a resolugdo dos litigios que surjam no ambito do n.° 3-A. Com base na experiéncia das entidades
reguladoras e nas atividades da rede a que se refere o n.° 1, e, se for necessdrio, para assegurar uma cooperagio
eficaz entre as entidades reguladoras, a Comissdo pode adotar atos de execugdo que definam esses principios e
praticas comuns. Os referidos atos de execucio sido adotados pelo procedimento de exame a que se refere
0 artigo 62.°, n.° 3.

¢) E aditado o seguinte nimero:

«10.  No que se refere a decisdes relativas a infraestruturas binacionais, os dois Estados-Membros em causa
podem decidir exigir, em qualquer momento, apds 24 de dezembro de 2016, que haja coordenagdo entre as
entidades reguladoras em causa, para que as suas decisdes surtam efeitos semelhantes.».

16) No artigo 63.°, 0 n.° 1 passa a ter a seguinte redagio:

«l.  Até 31 de dezembro de 2024, a Comissdo avalia o impacto da presente diretiva no setor ferrovidrio e
apresenta um relatério sobre a sua aplicagdo ao Parlamento Europeu, ao Conselho, ao Comité Econémico e Social
Europeu e ao Comité das Regides.

O relatério avalia nomeadamente o desenvolvimento dos servicos ferrovidrios de alta velocidade e a existéncia de
prdticas discriminatérias no que respeita ao acesso as linhas de alta velocidade. A Comissdo pondera a necessidade
de apresentar propostas legislativas.

Até 2 mesma data, a Comissdo avalia se ainda subsistem préticas discriminatérias ou outros tipos de distor¢io da
concorréncia em relagdo aos gestores de infraestrutura que facam parte de uma empresa verticalmente integrada. Se
for adequado, a Comissdo apresenta propostas legislativas.».

Artigo 2.0

1. Nio obstante o artigo 3.5, n.° 2, os Estados-Membros adotam e publicam, até 25 de dezembro de 2018, as
disposi¢des legislativas, regulamentares e administrativas necessdrias para dar cumprimento a presente diretiva. Os
Estados-Membros comunicam imediatamente a Comiss3o o texto dessas disposi¢des.

As disposicoes adotadas pelos Estados Membros fazem referéncia a presente diretiva ou sio acompanhadas dessa
referéncia aquando da sua publicagdo oficial. Os Estados-Membros estabelecem o modo como ¢ feita a referéncia.

2. Os Estados-Membros comunicam a Comissdo o texto das principais disposi¢des de direito interno que adotarem
no dominio regulado pela presente diretiva.
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Artigo 3.0
1. A presente diretiva entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

2. O artigo 1., pontos 6 a 8 e 11, é aplicavel a partir de 1 de janeiro de 2019, a tempo do hordrio de servico com
inicio em 14 de dezembro de 2020.

Artigo 4.0

Os destinatdrios da presente diretiva sdo os Estados-Membros.

Feito em Estrasburgo, em 14 de dezembro de 2016.

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
M. SCHULZ L. KORCOK
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