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NOTA INTRODUTORIA

O presente relatério tem por base as estatisticas produzidas pelas administragdes portudrias com jurisdicédo dos
portos comerciais maritimos do Continente, no ambito da Diretiva 95/64/CE do Conselho da Uniao Europeia (vulgo
‘Diretiva Maritima’), definida pelo Eurostat.

Pretende-se efetuar a caracterizagao do trafego maritimo assegurado por estes portos, quer em termos da tipo-
logia de carga (em funcéo da sua forma de acondicionamento) e principais mercadorias movimentadas, quer em
relacdo aos fluxos de trafego (importacao, exportacdo e trafego doméstico, considerando a vertente de cabotagem
continental e insular) e regides geogréficas e principais paises de origem e destino.

Sera também efetuada uma abordagem a nacionalidade dos operadores que asseguram o transporte das
mercadorias e a nacionalidade de registo dos navios operados, quer em termos de tonelagem transportada, quer
em termos no numero de navios, tipo e classe, e ainda aos contentores utilizados no transporte de Carga Conten-
torizada, considerando a sua dimensao e a circunstancia de estarem cheios ou vazios.

As diferengas mais significativas entre as estatisticas produzidas correntemente pelas administragdes portuarias
para afericdo dos seus niveis de atividade em termos de tonelagem movimentada e as que decorrem da Diretiva
Marftima prendem-se com o facto de nestas Ultimas a tonelagem de Carga Contentorizada considera apenas o
peso da mercadoria carregada nos contentores, e nas primeiras se incluir a respetiva tara.

Com menor visibilidade existem ainda diferencas na contagem do nimero de navios que escalam os portos,
sendo que no ambito da Diretiva Maritima nem todos os tipos de navio séo contabilizados.
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0. FACTOS MAIS RELEVANTES NO TRAFEGO
MARITIMO DE MERCADORIAS EM 2016

1. No ano de 2016 os portos comerciais maritimos do Continente movimentaram cerca de 88,1 milhoes de
toneladas de mercadorias nas diversas formas de acondicionamento, ultrapassando em +5% o volume registado
no ano anterior e constituindo o valor mais elevado de sempre.

Para este desempenho do sistema portudrio contribuiram decisivamente as mercadorias movimentadas sob
a forma de Granéis Liquidos e Carga Contentorizada, que, representando 39,8% e 30,9%, registaram acréscimos
de +7,2% e +15,5%, respetivamente, tendo ainda contado com apoio simbdlico da mercadoria movimentada em
Roll-On/Roll-Off, que com uma quota de 1,1% registou um crescimento de +14,9%. A maior quebra foi observada
no volume de mercadorias em Carga Fracionada que recuou -16,6%, tendo os Granéis Sélidos registado uma
quebra de -3,5%.

Das mercadorias que condicionaram de forma mais significativa este comportamento do sistema portuario
destacou-se o Petréleo Bruto cujo volume global representou 21,1% do total movimentado e registou uma variacao
de 3,1 milhdes de toneladas, determinada pela circunstancia de o Terminal Oceanico de Leixdes ter estado inativo
durante cerca de seis meses para manutencao da monoboia em estaleiro, obrigando a que cerca de 1,7 milhdes
de toneladas desta matéria prima com destino a esse porto e transportada em navios de grande dimensao, fossem
descarregadas em Sines e posteriormente reembarcadas para Leixdes, em navios de menor dimensdo. Das outras
mercadorias que, pelo volume movimentado, condicionaram o comportamento do sistema portuario, destacam-se
os Produtos Petroliferos, que representaram 16,4% e registaram um recuo de -2,4% face ao ano anterior, o Coque,
com uma quota de 6,5% registou também uma quebra de -4,8%, e os Produtos da agricultura, que registaram uma
quota de 5,1% e um acréscimo de +4,3%.

Importa uma referéncia a Carga Contentorizada que assume um papel importante no desempenho do siste-
ma portuario, mas sobre o qual é dificil referir a mercadoria mais relevante, uma vez que o principal motor do seu
crescimento resulta das operacdes de transhipment, sendo que a maioria das mercadorias envolvidas ndo séo
identificadas. Sublinha-se, no entanto, o peso dos Produtos alimentares, bebidas e tabaco’e da‘Madeira e cortica e
suas obras; que representam no conjunto cerca de 5,3% do volume total de mercadorias transportadas.

Do comportamento dos diversos portos, destaca-se Sines que movimentou 48 milhdes de toneladas de
mercadorias representando uma quota de 54,6% e um acréscimo de +16,6% face a 2015, tendo subjacente uma
tendéncia de crescimento médio anual de +14,1% no periodo dos ultimos cinco anos. O segundo porto em termos
de volume de mercadorias foi Leixdes, com 19,2% do total, tendo, no entanto, registado uma quebra de -3,4%, que
ndo impede a observacao de crescimento médio anual de +2,9%, sequido de Lisboa cujo movimento representou
10,6%, inferior em -11,1% ao do ano anterior e seguindo uma trajetéria de evolugdo negativa de -1,7% ao ano no
periodo em andlise. Para além de Sines, o Unico porto que registou um comportamento positivo é o da Figueira
da Foz, cujo volume de mercadorias excedeu em +3,9% o de 2015, recuperando parcialmente da quebra entdo
observada. O Porto de Setubal, quarto em termos de dimensdo com uma quota de 7,6%, diminuiu o volume de
mercadorias movimentadas (-7,9%) pelo segundo ano consecutivo, enquanto Aveiro interrompe uma série de trés
variacdes positivas consecutivas e quebra -2,5% face a 2015.

Os diversos tipos e fluxos de trafego registaram comportamentos assimétricos, sendo que o trafego internacio-
nal registou globalmente um crescimento de +0,7% face a 2015 (bastante inferior aos +10% de 2015 face a 2014),
resultante de uma quebra de -1,4% nas Exportacdes e de um acréscimo de +2,1% nas Importagoes. Por sua vez, o
trafego nacional registou globalmente uma variacdo positiva de +43,9% determinada pela necessidade de suprir
0 abastecimento de Petréleo Bruto a refinaria de Matosinhos via porto de Sines, pelos motivos acima referidos.
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Esta variacdo global resulta do acréscimo de +56,3% na cabotagem continental, +5,3% na cabotagem insular com
a Regiao Auténoma da Madeira e de +8,2% com a Regidao Autdonoma dos Acores, valores estes que traduzem um
significativo aumento do volume de mercadorias transportadas em 2016 comparativamente aos Ultimos anos
(negativas desde 2013, com excecado de 2013 para 2014 no tréfego com os Acores).

2. Refletindo a sua natureza de atividade fortemente marcada pela globalizacéo, o transporte maritimo das
mercadorias movimentadas nos portos comerciais do Continente foi assegurado por operadores de mais de 75
nacionalidade distintas.

No trafego internacional foram os operadores registados na Suica que representaram a maior quota do volu-
me das mercadorias transportadas, correspondente a 22,3% do total (superior aos 19,8% de 2015 e refletindo um
crescimento de +13,6%), sequida dos do Reino Unido, com 8,6% e uma quebra de 1,8%, da Alemanha, com 7,3%
apos acréscimo de +13,2%, dos Paises Baixos e Dinamarca, ambos com 6,4% e com variacbes de +6% e +51,4%,
respetivamente. Importa ainda referir que por ordem decrescente de peso se segue a Grécia, Espanha e Singapura,
todas com variagdes positivas face a 2015, e ainda a Turquia, Noruega e Portugal, com variagbes negativas, sendo
que o volume de transporte de mercadorias efetuado por operadores portugueses em trafego internacional re-
gistou uma quebra de -49,6%.

No transporte de mercadorias em trafego nacional, os operadores de nacionalidade Portuguesa foram res-
ponsaveis pelo transporte de um volume correspondente a 50,4% do total, com um crescimento de +6,6% face
a 2015. E obrigatério sublinhar a atipicidade que caracteriza, a todos os niveis, as variagdes do trafego nacional de
mercadorias por efeito da passagem por Sines de 1,7 milhdes de toneladas de Petréleo Bruto. Parte significativa
deste trafego foi assegurado por operador de nacionalidade grega, o que levou a que a Grécia tivesse passado
da 162 posicao em 2015 para a 22 posicao em 2016, correspondente a um volume de 1,7 mil toneladas para 1,1
milhdes de toneladas, correspondentes a uma quota de 15,1%. Podemos ainda referir que das nacionalidades dos
dez principais operadores do trafego nacional, apenas a Alemanha e a Suécia registaram quebras (de -24,9% e -18%,
respetivamente), enquanto a Espanha e o Reino Unido registaram variagdes anormalmente elevadas e passaram a
ocupara 32 e a 52 posicoes, os Paises Baixos surgem na 42 posicao apos acréscimo de +18,3%, a Suica e a Dinamarca
cresceram respetivamente +94,6% e +108,9%.

3. No que respeita ao volume de mercadorias transportada por bandeira de registo dos navios que escalaram os
portos nacionais, refere-se igualmente a elevada dispersao por um nimero superior a 74 nacionalidades distintas,
surgindo no topo do trafego internacional o Panama, Malta e Libéria com, respetivamente, 16,8%, 13% e 12%, com
Portugal a ocupar a 102 posicao, com 3,3%, descendo um lugar relativamente a 2015. Na cabotagem nacional o
10 lugar foi ocupado por Malta, com 40,5% da tonelagem total movimentada, seguido por Portugal, com 24,4%,
apos registo de acréscimo de +31,8% e +22%, respetivamente. Na 32 posicao surge Espanha com 4,2% e a recuar
4,2% no volume da tonelagem de mercadorias transportadas, seguida das Ilhas Marshall cujo volume regista uma
variacao positiva anormalmente elevada. A estas variagoes excecionais nao é alheio o transbordo de Petréleo Bru-
to efetuado em Sines com destino a Leixdes, em cuja execucdo terdo sido utilizados maioritariamente navios de
bandeira de Malta e das Illhas Marshall.

4. O volume de mercadorias movimentadas nos portos no ambito do tréfego de cabotagem atingiu o valor
extraordinario de 12,1 milhdes de toneladas (tendo Sines sido responsavel por 41,5%, Leixdes por 40,5% e Lisboa por
12,4%), a que corresponderam cerca de 7,2 milhdes de toneladas de mercadorias transportadas entre os diversos
portos nacionais, tendo, por conseguinte, sido trasladadas entre portos do Continente (e objeto de operacdes de
carga e de descarga) cerca de 4,9 milhdes de toneladas, das quais 34,6% dizem respeito ao Petroleo Bruto trans-
bordado em Sines.

Para além dos Granéis Liquidos, que nomeadamente por efeito da necessidade de distribuicdo dos Pro-
dutos Petroliferos (combustiveis) por todo o territério nacional e dada a localizacao das refinarias produtoras
em Sines e Matosinhos, teve particular significado o transporte de mercadorias em Carga Contentorizada que
em 2016 atingiu cerca de 2 milhdes de toneladas, 27% das quais no Continente (‘Pasta, papel e seus artigos,
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‘Mobiliario) ...), 31% na Regido Autdbnoma da Madeira (‘Bebidas;, ‘Outros produtos alimentares ..., Qutras fru-
tas e produtos horticolas frescos, ...) e 42% na Regido Auténoma dos Acores (‘Lacticinios e gelados,'Outros
produtos alimentares .../Bebidas)...), com os portos de Lisboa e Leixdes a assumirem a maioria do volume
das mercadorias transportadas.

5. O trafego de Importacao registou um volume de mercadorias superior a 45,9 milhdes de toneladas, equiva-
lente a 60,4% do trafego internacional e que traduz um acréscimo de +2,1% relativamente a 2015.

Ao porto de Sines cabe uma quota de 59,8% apos registo de um acréscimo de +13,2%, beneficiando de
forte apoio das operacdes de transhipment, que totalizaram cerca de 7,3 milhdes de toneladas e correspon-
dem a 26,7% do volume da carga entrada no porto em trafego internacional. O porto de Leixdes ocupa a
segunda posi¢do no volume global das mercadorias importadas com uma quota de 15,9%, apds registo de
uma quebra de -23,6% face ao ano anterior, seguido de Lisboa que representa 11,3% e observou também
uma quebra de -9%. Os portos de Aveiro, Figueira da Foz e Setubal registaram um acréscimo anual de +16,9%,
+19% e de +1,8%, respetivamente.

O continente de origem da carga importada com maior relevancia é a Europa que representou 48,5% do total,
com um crescimento de +13% face a 2015, seguindo-se a América com uma quota de 27,1% apds acréscimo de
+6,8%, e Africa cujo volume caiu -26,5% para uma quota de 17,8%.

A mercadoria que maior tonelagem representou nas Importacdes nacionais foi o'Petréleo bruto e gas natural’que
atingiu 15 milhdes de toneladas, correspondentes a 32,7% do total e com principal origem na Russia, Angola, Turquia,
Egito e Argélia. Na segunda posicdo surge o'Coque’com um volume de 5,5 milhdes de toneladas que representa
12% do total e adquirido maioritariamente a Colémbia. O grupo de mercadorias sob a designacao ‘Produtos da
agricultura, da producao animal, da caca e da silvicultura; peixe e outros produtos da pesca’totaliza uma importacao
de 44 milhdes de toneladas com origem muito dispersa por varios paises de que se destacam a Ucrania, Franca,
Brasil, Reino Unido, Canada e EUA. Importa ainda uma particular referéncia aos 'Produtos petroliferos refinados que
representam cerca de 2,5 milhdes de toneladas e tém principal origem na Espanha, EUA, Bélgica e Paises Baixos.

6.Noanode 2016 o trafego maritimo de Exportacado registou um recuo de-1,4% para 30,1 milhdes de toneladas,
valor que representa 39,6% do total do trafego internacional.

Oimpacto que o transhipment teve no trafego de Importacdo surge majorado no trafego de Exportacdo onde
0 seu volume representa 24,9% do total, e sustenta uma quota do volume das mercadorias exportadas atribuida ao
porto de Sines na casa dos 51,8%, apods acréscimo de 12,8%. Salienta-se o facto de que com excegao de Viana do
Castelo, cuja dimensédo neste trafego é de 1,1% e regista um acréscimo de +0,3%, os restantes portos diminuiram em
2016 o seu volume de exportacdes, com Aveiro, Lisboa e Setubal a recuar -23,6%, -19,1% e -14,6%, respetivamente,
e Leixdes e Figueira da Foz a registar quebras mais ligeiras, de -2,2% e -3,1%, respetivamente.

A Europa continua a ser o destino privilegiado das exportacdes nacionais, tendo representado 44,1%, apds um
decréscimo de -0,3%. Face ao ano anterior a quebra mais significativa foi observada nas exportacoes para Africa,
gue atingiu -15,5%.

Na lista das principais mercadorias exportadas surgem no topo os ‘Produtos petroliferos refinados’ que repre-
sentam 20,9% do total, tendo como destinos mais relevantes a Espanha (29,2%), EUA (16,8%), Marrocos (12,1%),
Gibraltar (9,6%), Paises Baixos (7,7%) e Franca (6,9%), totalizando 82,3%. A seguir surge o grupo de mercadorias com
a designacao ‘Outros produtos minerais nao metalicos’com um total de 4,2 milhées de toneladas e transportada
maioritariamente sob a forma de Carga Fracionada (39,9%) e Granéis Solidos (39,6%) para destinos muito fragmen-
tados, destacando-se a Argélia, Gana, Cabo Verde e Benim, que representaram cerca de 33% do total de destinos.
Referese também as mercadorias exportadas sob a designacdo‘Madeira e cortica e suas obras (exceto mobiliario);
....com um total de 2,6 milhdes de toneladas, acondicionadas sob a forma Carga Contentorizada (52,5%) e Carga
Fracionada (46,2%), com destino preferencial Paises Baixos (18,7%), Alemanha (8,6%) e Reino Unido (8,6%).
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7. Sendo a Carga Contentorizada a forma privilegiada de transporte de mercadorias, importa referir que o
trafego Contentores, entre Cheios e Vazios, registou um acréscimo de +6,3% e atingiu quase 2,7 milhdes de TEU,
resultado de variacdes positivas em todos os portos com excecao de Lisboa, onde registou um recuo de -18,7%,
a que nao foram alheias as greves dos trabalhadores portuarios que observaram a maior intensidade em abril/
maio deste ano. Sublinha-se o acréscimo verificado em Setubal, de +27,1%, Sines, de +13,6%, Figueira da Foz, de
+11,6%, e Leixdes, de +6%.

Enfatiza-se também o crescimento mais acentuado dos contentores de maiores dimensdes, registando-se uma
quebra de-1% nos Contentores de 20 pés (que ainda representam 41,9% do total), e variagdes positivas nas outras
dimensdes, a saber +19,3% nos Contentores entre 20 e 40 pés, +9,1% nos de 40 pés (representam 56,3% do total)
e +14,6% nos de dimensao superior a 40 pés.

Decorrente do natural desequilibrio entre fluxos de mercadorias, surge frequentemente a necessidade de
transporte de Contentores vazios, que, em termos globais, determinaram um ratio de Contentores Cheios sobre
o total de 76,9% (calculado em TEU) no trafego de Importacao, 95,5% no de Exportagdo, 88,2% na Cabotagem
Continental, 58,7% na Cabotagem com a Regido Autonoma da Madeira e 72,3% na Cabotagem com a Regido
Auténoma dos Acores.

8. O numero de escalas dos navios nos portos comerciais do Continente registou globalmente uma quebra
de -0,3% face ao numero de 2015 para um total de 10 780, sendo 10,5% em registo Nacional e 89,5% em registo
Internacional, e com variagdes face a 2015 de +35,9% e -3,3%, respetivamente.

Esta variacdo global resultou de comportamentos distintos quer face a dimenséo, quer face ao tipo de navios.
Dos principais tipos de navios que escalaram os portos ha a referir o registo de quebras nos de Carga Geral (-5,5%,
com uma quota de 33,9%), de Granéis Solidos (-6,8%) e de Granéis Liquidos (-0,2%), e a realcar o acréscimo do
numero de escalas de navios de Contentores (+4,9%, fixando a respetiva quota no valor mais elevado, de 34,2%),
de Transporte especializado (carga seca) (+10,2%), de Passageiros (excluindo de Cruzeiro) (+28,6%) e navios de
Cruzeiro (+1,8%).

Em termos de Classe e no registo Nacional verificou-se um acréscimo em todos os escaldes de Dimensao con-
siderados, sendo maior o significado da variacdo dos navios com arqueacao bruta (GT) entre 5 000 e 10 000, com
+62,9% do que em 2015. No registo Internacional verificou-se curiosamente um aumento do nuimero de escalas
dos navios de menor dimenséo (arqueacao bruta inferior a 2 000) e de maior dimensao (GT superior a 40 000), de
+5,9% e +10,1%, respetivamente, embora os primeiros representem apenas 2,2% do total de escalas, enquanto os
ultimos representam 14,4%.

Avaliando a evolucao do volume de arqueacao bruta dos navios que escalaram os portos constatase o registo
de um acréscimo de +3,4% em termos globais, enfatizando-se o facto de se terem registado variagdes positivas na
generalidade dos tipos de navio, com excecado para os de Carga Geral (-7,8%), Navios de Cruzeiro (-2%) e de Granéis
Sélidos (-9,6%). Dos tipos de navio cujo volume de GT aumentou face a 2015 destacam-se os de Contentores (9,8%)
e 0s de Granéis Liquidos (+3,7%).

Relativamente aos paises de registo dos navios verifica-se que, em termos globais, Malta representa uma quota de
13,9%, seguida de Antigua e Barbuda, com 13,1%, Portugal com 10,5%, Panama com 7,5% e Paises Baixos com 7,3%.

9. A frota operacional de bandeira portuguesa em registo convencional diminuiu uma unidade em 2016, por
transferéncia para o RIN-MAR, contando no final do ano com nove navios, sendo sete portacontentores, afetos ao
trafego de cabotagem, um veleiro de passageiros e um batelo.

Por outro lado, o Registo Internacional de Navios da Madeira (RIN-MAR) continua a observar um crescimento
significativo tendo atingido um total de 378 navios de comércio, correspondente a um acréscimo de +41,1% face
ao numero que detinha em 2015, com uma arqueacdo bruta média geral de 32 mil.
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Na estrutura do RIN-MAR reportada ao final do ano, apds entradas e saidas de navios, destacase a existéncia de
49,5% de PortaContentores com uma arqueacao bruta média de 43,6 mil, cerca de 13% de Graneleiros bem como
de Carga Geral, com arqueacoes brutas de 49,6 mil e 7,4 mil, respetivamente, sendo menos expressivas as quotas
representadas por navios de transporte de quimicos e gas, petroleiros, Ro-Ro, Passageiros, ferries e outros.

A idade média geral da frota registada no RIN-MAR é de 10,8 anos, oscilando entre 4,6 nos graneleiros e 31,8
nos navios de passageiros.
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1. ENQUADRAMENTO MODAL DO
TRANSPORTE MARITIMO DE MERCADORIAS

Sendo certo que em muitos casos a escolha do modo de transporte a utilizar na logistica da distribuicdo das
mercadorias entre mercados produtores e abastecedores e mercados consumidores encerra um elevado grau de
rigidez quando se trata de vencer longas distancias e de viagens intercontinentais, constata-se que a quota mais
elevada da tonelagem de mercadorias transportadas nas trocas comerciais portuguesas é do modo rodoviario.

No modo rodoviario, e segundo os dados do INE/PORDATA de 2015, transportam-se globalmente 62,8% do
total das mercadorias, em resultado da quota de 87,3% que detém no trafego nacional, uma vez que no trafego
internacional este modo apenas representa 24,5%, cabendo, naturalmente, a quota mais elevada ao modo maritimo
que representa 73,7%.

Sublinha-se que o volume de mercadorias transportadas por via marftima respeita, naturalmente, a todo o territério
nacional, sendo servido pelos portos comerciais do continente e das regides autdnomas da Madeira e dos Acores.

Conforme valores do quadro seguinte, refere-se que durante o ano de 2015 foram transportadas cerca de 263,8
milhdes de toneladas de mercadorias em todo o territério nacional e modos de transporte, correspondente a um
acréscimo global em todo o territério nacional de +5,9%, face a 2014, resultante de variagdes positivas nos modos
Maritimo, Rodovidrio e Ferroviario, de +7,7%, +4,9% e +7,9%, respetivamente, e uma quebra de -2% no modo Aéreo.

EVIN I.Jlj.[l DR WEHLLIME DAS MERCADDHIAS THANSPORTADAS POH MIHND
NO PERIODO 2004-2015
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Constata-se também que no trafego nacional o melhor desempenho em termos relativos foi observado no modo
Ferroviario, que registou um acréscimo de +8,9%, representando, embora, uma quota muito pouco significativa,
de apenas 5,8%. O modo Rodovidrio registou igualmente um acréscimo, de +7,7%, e reforcou ligeiramente a quota
que detinha em 2014 (86,6%), enquanto o modo Maritimo recuou -5,4%, refletindo uma diminuicao do transporte
entre portos do Continente (quebra de -9,3%), embora o trafego entre o Continente e as Regides Autdnomas tenha
também registado um recuo de -1,9% com os Acores e -1,2% com a Madeira.

Sublinha-se o facto de o trafego nacional realizado no periodo 2005-2015 ter observado uma tendéncia de
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evolucdo negativa em todos os modos de transporte, sendo mais expressiva no Rodoviario, com uma taxa média
anual de-10%. Considerando um periodo mais recente, de 2011 a 2015, a tendéncia recessiva do Rodoviario atenua-
-se para -7,8% ao ano, a do Maritimo mantémse em -2,4%, e a do Ferroviario inflete para uma taxa média anual de
crescimento positivo de +0,8%, quando no periodo mais longo era de -0,5%.

No trafego internacional verifica-se que os modos Marftimo e Ferroviario apresentam comportamento franca-
mente positivos, com variagoes e tendéncias positivas qualquer que seja o periodo considerado, sublinhando-se a
taxa média anual de, respetivamente, +8,9% e +18,4% entre 2011 e 2015, enquanto o Rodoviario infletiu a tendéncia
negativa para uma taxa média anual positiva mais recente, ndo obstante a quebra de -8,4% em 2015 face a 2014.

Violume de Mercadorias Transporiadas por Modo Volume de pMercadorias Transportadas por Modo
Periodoe 2005- 2015 Pericdo 20052015
TRAFEG NACIONAL THAFEGT INTERNACIONAL

2005 MR EGT 100 P0Gy 2010 2pd B 2005 074 201h aoih 2006 EKF 08 MER 0G0 G001 MY MY NA L

e JAARITIND e ROV AR FERROVLAED RERED e HARTIIAD e RO FERRCVIARAD AEREQ

Acresce referir que a maior preponderancia do transporte maritimo se revela nas importacdes, dada a forte
dependéncia da economia portuguesa das matérias primas fosseis para producdo de energia (petroleo bruto e
carvao) e de cereais para a industria agroalimentar, nomeadamente a producao de ragdes, que sao maioritariamente
adquiridas noutros continentes com transporte efetuado por navios petroleiros ou graneleiros, e ainda a importacéo
de gas natural efetuada através de oleodutos.

Dado o peso que o modo rodoviario representa no volume global do transporte de mercadorias, adianta-se
que da leitura dos relatérios trimestrais do INE, embora com valores provisérios, se constata que no ano de 2016,
facea 2015, este modo registou uma quebra global de -4,7%, pelo efeito conjugado de um crescimento do trafego
internacional de +7,9% e de um recuo no trafego nacional de -7%.
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2. MOVIMENTO GERAL DE MERCADORIAS

Por Porto

As mercadorias movimentadas em 2016 nos portos comerciais do Continente atingiram um volume total de
88,1 milhdes de toneladas, 0 mais elevado de sempre, superior em 4,2 milhdes de toneladas ao registado em 2015,
0 que significa um acréscimo de +5%.

Este comportamento do sistema portuario resultou exclusivamente do desempenho do porto de Sines que
movimentou um volume de mercadorias superior em +16,6% ao do ano anterior, correspondente a 6,8 milhdes
de toneladas, e, com o apoio simbdlico da Figueira da Foz, que cresceu +3,9% (equivalente a 75,2 mil toneladas),
anulou as quebras registadas nos restantes portos, das quais se destacam a de Lisboa (-1,2 milhdes de toneladas,
correspondente a-11,1%), de Leixdes (591 mil toneladas, equivalente a -3,4%) e de Setubal (-572 mil toneladas, ou
-7,9%).

Apds este desempenho o porto de Sines assumiu a lideranca absoluta dos portos em termos de quotas de
volume de mercadorias movimentadas, ultrapassando pela primeira vez os 50%, passando de 49,2% de 2015 para
54,6% em 2016. A segunda posicao é ocupada por Leixdes, que movimentou 19,2% do total, Lisboa, com 10,6%,
de Setubal, com 7,6%, e Aveiro, com 5,2%.

MOVIMENTO GERAL DE MERCADORIAS NOS PORTOS DO CONTINENTE

— A%

Fluxo de trafego 2012 2013 2014 2015 2016 2:;:;5 2::;:::{:_5 meédia
Viana do Castelo 502 912 495 359 457135 425261 391 177 0,4% -B,0% -6,3%
Leixdes 15280216 15872364 16661 651 17 458 638 15 867 498 19.2% -3,4% +2/9%
Aveiro 3298172 3937 936 4 482463 4 656 104 4541 538 5.2% -2.5% +8.0%
Figueira da Foz 1753291 2098 772 2115654 1956 006 2032161 2.3% +3.9% +2,1%
Lishoa 10060958 10867 782 10766 164 10527 867 9364 311 10,6% -EEI% -1,7%
Setibal 5948033 59565 540 7 808 194 7221709 5 549 453 7.6% -7.9% 42,4%
Sines 27 286138 34 599 607 35053 BO7 41 218 469 45055982 54.6% +16,6% | +14,1%
Faro 269219 357 371 356 641 396 275 158 389 0,2% -60,0% -5,8%

Portiméo 2 684 o = = = 0.0% = =
Total 64 401 623 75195 731 77701709 83 Be0 329 88 060 519 100,0% +5,0% +7,5%

A% Anual 2,6% 16,8% 3,3% 71,9% 5,0% = = -

A evolucdo do volume de mercadorias movimentadas no periodo apresentado indicia uma tendéncia de cresci-
mento global médio anual de +7,5% (apurada por regressao linear sequndo o método dos minimos quadrados). Este
indicador é positivo na maioria dos portos, com destaque para Sines, cujo valor se eleva a +14,1%, para Aveiro, com
+8%, e Leixdes, Setubal e Figueira da Foz, cujas taxas médias anuais se situam entre +2,9% e +2,1%. Nos restantes
portos observam-se tendéncias de evolucdo negativas, sendo de -1,7% em Lisboa, de -6,3% em Viana do Castelo
e de -5,8% em Faro destacando o facto de em todos se ter verificado uma quebra em 2016 face a 2015. A quebra
registada no porto de Lisboa nédo foi alheia a instabilidade laboral motivada pela greve dos trabalhadores portuérios
que teve o impacto mais intenso nos meses e abril e maio, tendo a quebra de Faro decorrido da suspensdo no final
do 1o semestre da atividade do Centro de Producao de Loulé da Cimpor, Unico utente do porto.
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A dimensdo do porto de Sines resulta do facto de ser o porto de importacdo de Petréleo Bruto para a
refinaria da Galp, de onde resulta naturalmente a expedicdo de elevado volume de ‘Produtos petroliferos
refinados, aimportacdo de'Coque’e ‘Gas natural, beneficiando ainda de um intenso trafego de transhipment
de Contentores, dado que a concessao do respetivo terminal esta atribuida a um dos maiores operadores
mundiais deste trafego.

Por Classe de Carga

Resultante do facto de entre as mercadorias que maior volume representam se encontrarem nomeadamente o
petréleo bruto, os produtos petroliferos e o gas natural, a classe de carga que representa a maior quota do volume
global de mercadorias movimentadas é naturalmente a dos Granéis Liquidos, que representou 39,8% do total. Na
segunda posicdo surge a Carga Contentorizada com uma quota de 30,9%, superior em 2,8 pontos percentuais a
que detinhaem 2015, com muita responsabilidade para as operacdes de transhipment efetuadas no porto de Sines,
seguindo-se os Granéis Solidos, com 20,9%, por efeito da importacao de carvao, nomeadamente para as centrais
termoelétricas, e de cereais, para a indUstria agroalimentar.

MOVIMENTO GERAL DE MERCADORIAS NOS PORTOS DO CONTINENTE
POR CLASSES DE CARGA

Classes de carga 2012 2013 2014 2015 2016 2016 Variagdo mné?j‘;iﬁ

(2] 2015>2016 anual
Granéis Liquidos 26 507 284 30698 179 28 885913 32 691 650 35060 302 39.8% +7,2% +6,4%
Granéis Solidos 16431 140 16596 163 18 284 579 19037 783 18 366 376 20,9% -3,5% +3,6%
C. G. Contentorizada 15135759 20139902 22079759 23562 144 27 218062 30,9% +15,5% | +13,9%
C. G. Fraciocnada 6070 709 7 480393 7 881 518 7706 309 6424721 7,3% -16,6% +1,3%
Roll-On/Roll-Off 256731 281094 569 940 862 443 991051 1,1% +14.9% | +53,1%
Outros 11 166 5965 — — _ 0,0% — —
Total &4 412 789 75 201 696 77 701 709 83 860 325 88 060 515 100,0% +5,0% +71,5%

O acréscimo mais significativo em volume foi observado na classe de Carga Contentorizada que registou +3,7
milhdes de toneladas, que corresponde a +15,5%, seguindo-se 0s Granéis Liquidos com +2,4 milhdes de toneladas,
que correspondem a +7,2%. Os Granéis Sélidos e a Carga Fracionada registaram um recuo, face a 2015, de -3,5%
e -16,6%, respetivamente, num total de 2 milhdes de toneladas. Embora situada numa dimensao mais reduzida,
ainda simbdlica, merece destaque a carga Roll-On/Roll-Off que tem vindo a manifestar uma importante dinamica
de crescimento, traduzida em 2016 por +14,9%, cuja responsabilidade é maioritariamente atribuida ao tréfego de
Contentores realizado no Molhe Sul do porto de Leixdes.

N&do obstante as quebras assinaladas, sublinha-se que todas as classes de carga apresentaram taxas médias
anuais de crescimento francamente positivas no periodo 2012-2016.

Por Fluxo de Trafego

Considerando a origem e destino das mercadorias movimentadas e a

Variacao de 2015 para 2016 o ) . )
SUa variagao face ao ano anterior, o facto que mais caracteriza o desem-

Importagdo +2,1% . . , ;.

Ex;mta:ﬁu 14: penho do sistema portuario em 2016 é o forte acréscimo observado no
' trafego em Cabotagem continental, que se elevou a +56,3%. Recorda-se

Cabotagem cu:untjnental +56,3%

Cabotagem insulsr [RAM) .34 UE ESTE COMPOrtamento € circunstancial e imputavel a necessidade de
Cabotagem insular (RAA) +8:2% suprir o abastecimento de Petréleo Bruto a refinaria da Galp em Matosi-
Total 0% Nhos, efetuado por transbordo em Sines, devido a inoperacionalidade do
Terminal Oceanico de Leixdes durante cerca de seis meses.

Sukl
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Sublinha-se igualmente o significativo crescimento registado na Cabotagem insular, de +8,2% para os Acores
e de +5,3% para a Madeira.

O trafego internacional, responsavel por 86,2% do volume total de mercadorias movimentadas, registou
uma variacao positiva de +0,7%, resultante da conjuncao de um acréscimo de +2,1% nas Importacdes e de
uma quebra de 1,4% nas Exportacdes. Nao obstante a expressao destas variacdes, a tendéncia subjacente a
evolucao do volume das Importacdes e das Exportacdes é traduzida por taxas médias anuais de +7,2% e de
+8,5%, respetivamente.

MOVIMENTO GERAL DE MERCADORIAS NOS PORTOS DO CONTINENTE

POR FLUXOS DE TRAFEGO
Fluxo de trifego 2012 2013 2014 2015 2016 2016 i mﬂ;:ia
(28) 201552016
anual

Importagao 34 850 570 38 786 336 39964 674 44 977 699 45915 620 52,1% +2,1% +7.2%
Exportacdo 20729135 26979724 28631 691 30494 230 30067 811 34,1% -1,4% +8,5%
Cabotagem continental 6725304 7 300 481 97T 537 62594 037 9835331 11,2% +56,3% +7,3%
Cabotagem insular {RAM) 974 558 1005173 994 168 982 201 1034075 1,2% +5,3% +1,0%
Cabotagem insular (RAL) 1110850 1118052 1133639 1112 162 1203 682 1.4% +8,2% +1,6% I
Outros 11 166 5565 = = - 0,0% = -

Total &4 401 623 75195731 771701709 83 B60 329 88 060 519 100,0% +5,0% +7,5%

A % Anual - +16,8% +3,3% +7,9% +5,0%

Importa recordar que, em termos de movimento portuario, a cabotagem continental determina uma duplicacdo
do volume de mercadorias deslocadas por transporte maritimo, uma vez que reflete a declaragdo efetuada pelos
portos de origem e de destino, nas operacdes de ‘carga’e ‘descarga; respetivamente.

O volume de trafego com as Regides Autébnomas da Madeira e dos Acores corresponde de facto ao peso das
mercadorias transportadas, pois as declaracdes de embarque e desembarque dos respetivos portos nao sao con-
sideradas estatisticamente para efeitos da presente analise.

Por pais de registo do operador do transporte maritimo

Inerente a condicao de forte globalizacdo do transporte maritimo, os operadores que asseguraram a circulacdo
das mercadorias por esta via distribuiram-se por mais de 75 nacionalidades distintas, reduzindo para cerca de 25
se considerarmos apenas o trafego nacional.

No trafego internacional a ordenacao pela tonelagem das mercadorias movimentadas coloca no lugar
cimeiro a Suica, cujos operadores af registados foram responsaveis por 22,3% do volume total, apds um acrés-
cimo de +13,6% face ao valor de 2015. Seguem-se o Reino Unido, representando 8,6% do total (apds um recuo
de -1,8%), a Alemanha, com 7,3%, os Paises Baixos, a Dinamarca e a Grécia, com quotas entre 6,4% e 6,1%, e a
Espanha, com 5,5%. Portugal surge em 11° lugar com uma quota de 2,2%, tendo reduzido em -49,6% o volume
de mercadorias transportadas.
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VOLUME DE CARGA (%) VOLUME DE CARGA (%)
POR NACIONALIDADE DO OPERADOR POR NACIONALIDADE DO OPERADOR
Trafego Internacional Trafego de Cabotagl;:.n.NaciDnal

Pais de Registo do Operador %;:ia Zﬂlﬁ; Pais de Registo do Operador %2{;;23 Zﬂigz:ﬂ tc
Suica - S22.3% +13,6% Portugal - S04% +6,6%
Reino Unida B 8,6% -1,8% Grécia B 15,1%  +54989,3%
Alemanha B 7.3% £13,7% Espanha L 59%  +21224%
Paises Baixos {Holanda) El £,4% +6,0% Paises Baixos (Holanda) [| 3,8% +18 3%
Dinamarca | £,4% +51,4% Reine Unido I 2,8%  +1016,2%
Grécia E 5.1% +58% Suica 1 3,1% +94 £
Espanha B 5,5% +4.9% Alemanha | 1,5% -24.9%
Singapura Bl 31% +37.9% Dinamarca | 1,4% +108,9%
Turquia I:l 2,8% -7, 0% Luxemburgo I 1,3% +13,9%
Noruega bl 3,7% -16,3% Sugcia | 0,5% -18,0%
Portugal I 2,2% -4 6% MEo especificados B 15,7%
Jap3o I 1,7% +32,9%
Libéria ] 1,5% +144 7%,
E LT, ] 1,5% -29,7%
N0 especificados ] 22,0%

No tréfego nacional (e considerando na Cabotagem continental apenas as operacées de embarque) a situagao
apresenta-se naturalmente distinta, com Portugal a constituir a nacionalidade de registo dos operadores que re-
presentam a quota mais elevada do volume de mercadorias transportadas, de 50,4% do total, mas inferiorem 14,2
pontos percentuais a quota de 2015 (por efeito do que a seguir se refere) tendo embora registado um acréscimo
de +6,6% no respetivo volume. Na segunda posicao surge a Grécia, tendo passado de um movimento de 1,7 mil
toneladas transportadas em 2015 para 1,1 milhdes de toneladas em 2016, por ter assegurado o transporte de Pe-
tréleo Bruto de Sines para Leixdes (emergente da ja referida circunstancia extraordinaria ocorrida com o Terminal
Oceanico de Leixdes que levou ao transbordo em Sines de cerca de 1,7 milhdes de toneladas).

Nas posicoes seguintes surgem a Espanha, com uma quota de 5,9% (apds uma variagao superior a vinte vezes)
e 0s Paises Baixos, com 3,8%, apds acréscimo de +18,3%.

Por bandeira do navio

Estruturando a tonelagem das mercadorias movimentadas nos portos do continente pela nacionalidade da
bandeira de registo dos navios que efetuaram o seu transporte, constata-se que esta se distribuiu por mais de
74 paises diferentes, embora os quatros principais tenham representado cerca de 50% do volume total, com
Panama e Malta nos lugares cimeiros a representar 15,4% e 15,3% do total global, sequidos da Libéria que re-
presentou 11,3%.

No tréfego internacional constata-se que em 2016 o maior volume de tonelagem de mercadorias foi transportado
em navios com pavilhdo do Panam4, representando 16,8% do total deste trafego, seguindo-se Malta e Libéria, com
13% e 12%, respetivamente, tendo, embora, comportamentos diversos, com o primeiro a registar um acréscimo
de +46,5% e o segundo uma quebra de 14,5%. As Ilhas Marshall e Antigua e Barbuda representam 7,5% e 7,1%,
respetivamente, ambas com menor volume transportado do que em 2015 (5,2% e 2,4%). No seu conjunto estes
cinco paises transportaram 56,4% do total das mercadorias em trafego internacional.

No trafego nacional, considerando igualmente na Cabotagem continental apenas as operacdes de embarque,
aproximando-nos do volume de mercadorias efetivamente transportadas, verificou-se que 40,5% do volume total
de mercadorias, foram transportadas em navios registados em Malta, pelas razoes ja referidas. Portugal ocupou a
segunda posicdo com 24,4%, tendo, embora, registado um acréscimo de +22%. Seguem-se Espanha e llhas Mar-
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shall, com quotas de 4,2% e 4%, respetivamente. Os quatro paises referidos representaram no seu conjunto cerca
de 73,1% do total de mercadorias transportadas em cabotagem nacional.

VOLUME DE CARGA (%) VOLUME DE CARGA (%)
POR PAIS DE REGISTO DO NAVIO POR PAIS DE REGISTO DO NAVIO
Trafego Internacional Trafego de Cabotagem Nacional
Pais Pais
———— e e——————— e UMD
Panama +4,3% Malta 40,5% | +31,8%
Malta B o +46,5% Portugal | ORI +22 0%
Liberia L +0,0% Espanha I] 4,2% -4,2%
Marshall, lihas B e 599 Marshall, llhas I 405 +B71,0%
Antigua e Barbuda B 7,1% -2.4% Libéria I] 3,3% +177,6%
Gréciz | 4,8% +17,3% Reino Unido B 3,0% -11,3%
Hong Kong .:l 4,1% +20,2% Caim3o, lihas m 2,5% -
Paises Baixos [Hbiandap m 3,5% -21.5% Grécia n 2,45 -
Chipre .:l 3,5% -11,1% Gibraltar n 2,_?4% +124 B3
Portugal m 3,3% +67,6% Italia I 1,3% +836,0%
Baamas Kl 3,25 +69%  Chipre | 1,0% -6,2%
Singapura .:l 3,2% 'i'_."ﬁ,_:';% Anf:l’gua e Barbuda I 1,0% +170,5%
Reino Unida l] 2,5% -271% Hong Kong | DJ_?J«% =
Turguia I] 1,6% +3i,4% N3o especificados .:] 9,5%
Ezpanha H 1,3% -6,9%
Bermudas 1,2% +135,0%
Alemanha I 1,0% +28,5%
Nao Esp&cif-icadcls | EES
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3. MOVIMENTO DE MERCADORIAS
EM CABOTAGEM MARITIMA NACIONAL

Como foi ja referido, o transporte de mercadorias que se efetua entre os portos do continente, determina uma
duplicacdo do movimento portudrio realizado, uma vez que para a mesma mercadoria transportada ha dois portos
declarantes, o que procede ao embarque e o que efetua o desembarque.

Neste ponto vamos considerar o trafego portudrio nesta perspetiva, considerando o volume global das mer-
cadorias movimentadas no conjunto dos portos do continente, cuja origem ou destino sao portos nacionais, do
Continente ou Regides Autonomas.

A sua evolucao de 2012 até 2016 por porto declarante é resumida no quadro seguinte.

VOLUME DE MERCADORIAS MOVIMENTADAS NOS PORTOS EM TRAFEGO DOMESTICO
EVOLUCAO ANUAL POR PORTO DECLARANTE

Porto Declarante 2012 2013 2014 2015 2016 E;;;u;]i: e D"Er:':i‘;s - édiim o
Viana do Castelo 59968 487229 45 642 25197 15105 0,1% -40,1% -28,2%
Leixdes 2733116 3084527 2939868 3120269 4892234 40,5% || +56,8% +14,2%
Aveiro 360 854 404521 547724 205 694 240 813 2,0% || +17.1% -12,0%
Figueira da Foz 3180 8944 76 862 134075 131238 1,1% -2,1%
Lishoa 1627674 1692706 1628673 1485620 1483854 12,3% -0,8% -3,0%
Setiibal 554926 421754 322083 243 748 273 863 2,3% || +12.4% -19,4%
Sines 3479733 3768930, 3544486 3140395 5005851 41,5% || +59,4% +6,6%
Earo 0 0 0 23402 30130 0,2% || +28,7%
Portimio 2467 0 0 0 0 0,0%

TOTAL 8821918 0429671 9105344 8388400 12073088  100,0% | +43,9% +5,9%

Variacio anual - 16,9% -3,4% -7,9% +43,9% - - -

O trafego nacional efetuado em 2016 surge extraordindria e anormalmente elevado por efeito da inoperacio-
nalidade verificada durante cerca de seis meses no Terminal Oceanico de Leixes, facto que levou a um acréscimo
nédo sustentado de 3,4 milhdes de toneladas em trafego nacional (1,7 milhdes de toneladas embarcadas em Sines
com destino a Leixdes) e alavancou a inflexao na tendéncia recessiva registada entre 2013 e 2015 e prejudica em
toda a extensédo a andlise do trafego que inclua a cabotagem continental.

Com os condicionalismos referidos, refere-se que o periodo de cinco anos em anélise tem subjacente uma taxa
média anual de crescimento global de +5,9%, decorrente precisamente do comportamento dos portos de Leixdes
e Sines, que ‘saltaram’ para quotas de 40,5% e 41,5% do volume de trafego nacional e registaram acréscimos de
+56,8% e +59,4%, tendo fixado tendéncias de evolucédo traduzidas por taxas médias anuais de +14,2% e +6,6%,
respetivamente.

Dos restantes portos, todos desenvolvendo a sua atividade em condigdes normais, assinala-se o comportamento
de Lisboa, cujo papel no trafego de cabotagem tem significativa relevancia e representa tradicionalmente cerca de
18%, registou uma reducao da quota para 12,3% e uma quebra de -0,8% na evolucdo de 2015 para 2016, fixando
uma tendéncia negativa de -3% ao ano. Sublinha-se ainda que nesta evolugdo os portos de Aveiro e Setubal regis-
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taram acréscimos de +17,1% e +12,4%, com quotas na casa dos 2%, e Figueira da Foz que registou uma quebra de
-2,1%, apos variagdes positivas fortissimas nos trés anos anteriores.

A composicao do trafego doméstico por classe de carga, e pelo que acima foi ja referido, revela uma prepon-
derancia dos Granéis Liquidos, que em 2016 representaram 75,5% do total, apds uma variacao de +59,5%. A Carga
Contentorizada tem igualmente um peso importante na cabotagem tendo representado 20,5% do trafego registado
em 2016, apds um acréscimo de +11,4%, mantendo uma evolugdo positiva de +5,1% ao ano. As restantes tipologias
de classes de carga representam uma quota de apenas 3,9%.

VOLUME DE MERCADORIAS MOVIMENTADAS NOS PORTOS EM TRAFEGO DOMESTICO
EVOLUCAQ ANUAL POR CLASSE DE CARGA

Classe de Carga 2012 2013 2014 2015 2016 Ii;;;uz?;: = ; fj’:‘f; Wi df:mat
Granéis Liguidos 6194985 6766804 6533714 5713334 9113542 75,5% || +59,5% +7,3%
Grangis Solidos 591434 497 567 460 762 385 800 400 067 3,3% +3,7% -10,2%
C.G.Contentorizada | 1991906 2119104 2068826 2226269 2480031 20,5% || +11,4% 15,1%
€. G. Fracionada 40208 45169 41024 61812 78311 0,6% || +26,7% +19,9%
Roll-On/Roll-Off 3385 1027 1018 1185 1137 0,0% -4,1% -27,1%

TOTAL 8821918 9429671 9105344 8388400 12073088  100,0%  +43,9% +5,9%

Como ja referido, 0 aumento do trafego de Cabotagem no Continente deveu-se a necessidade de utilizar o
porto de Sines para transbordo de Petréleo Bruto com destino a refinaria de Matosinhos.

O tradfego com origem e destino nas Regides Autdnomas registou uma evolugao positiva, de +5,3% com a
Madeira e de +8,2% nos Acores.

VOLUME DE MERCADORIAS DECLARADAS EM TRAFEGO DOMESTICO
Evolugdo Anual por Unidades Territoriais (NUTS1)

Unidade Territorial 2012 2013 2014 2015 2016 ';;:;L;J;: ; [;" g'_ifc? e dgtnual
CONTINENTE 6725304 7300481 6977537 6294037 9835331 81,5% | +56,3% +7,3%
MADEIRA 974558 1005173 994 168 982201 1034075 8,6% +5,3% +1,0%
ACORES 1110830, 1118052 1133639 1112162 1203682 10,0% +8,2% +1,6%
OUTROS 11166 5 965 0 0 0 0,0% s -

TOTAL 8821918 9420671 9105344 8388400 12073088  100,0% +43,9% +5,9%

Nos pontos seguintes serd privilegiada a analise na perspetiva do trafego maritimo de mercadorias, considerando
apenas um dos sentidos das mercadorias movimentadas nos portos.
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3.1. Cabotagem Continental
Mercadorias desembarcadas

O volume de mercadorias desembarcadas nos portos declarantes do continente, com origem nos outros
portos do Continente, registou a evolucao de 2012 para 2016 que se traduz nos valores do quadro seguinte,
de cuja leitura ndo pode deixar de ressaltar o comportamento de Leixdes, mercé do acréscimo extraordinario
relativo naturalmente ao Petréleo Bruto que recebeu de Sines, assumindo uma quota de 60%, que em condicdes
normais nao teria, resultado de um volume 2,5 vezes superior ao de 2015.

O ano de 2016 traduz globalmente uma variacdo positiva de +55,8%, fixando a taxa média anual de cresci-
mento em +7,1%, mas importa sublinhar o desempenho do porto de Lisboa que cresce +6,9% face a 2015, ndo
obstante as perturbacdes laborais motivadas pelas greves dos trabalhadores portuérios, mas insuficiente para
infletir a tendéncia de crescimento negativo traduzida por uma taxa média anual de -4,5%. lgualmente positivo
e significativo é o comportamento do porto de Aveiro que regista um acréscimo de +41,6%, embora numa
dimensao de apenas 3,7% da tonelagem global desembarcada, insuficiente também para recuperar niveis de
anos anteriores, permanecendo com uma tendéncia negativa na sua evolugdao no periodo em analise. O porto
de Sines registou uma quebra no volume das mercadorias desembarcadas de -7,2%, que conjugada com ©
efeito colateral do acréscimo da quota de Leixdes, vem determinar um recuo da sua propria quota para 25,3%.

TRAFEGO DE MERCADORIAS DESEMBARCADAS EM CABOTAGEM CONTINENTAL

EVOLUGCAO ANUAL
Ano Estrutura  Variagdo A%

Paorto 2012 2013 2014 2015 2016 ] 2015 média
Declarante 2016 2016 anual

Viana do Castelo 59 953 48 229 45 642 25197 15105 D.3% -40,1% -28,2%

Leindes 1427431 1301113 1301858, 1157112 2948277 b0, 1% +154 3% +20,5%

Aveiro 2803432 299 370 401 672 129724 183714 3.7% +41.6% -14,0%

Figueira da Foz 416 0,0%

Lisboa 514114 573 584 527 448 436 422 456 698 9.5% +5,9% -4, 5%

setubal 294 545 205 984 122 207 64 310 52973 1,1% -18,3% -45,0%

Sines BO0B 045 1200192 1114327 1337076 1241322 25.3% -7,2% 45, 2%

Faro

Portimao

TOTAL 3394345 3637472 3513154 3150341 4 808505 100,0% +55,8% +7,1%
A % Anual - +7,2% -3,4% -10,3% +55,8% -

O volume de mercadorias desembarcadas em 2016, em termos da tipologia do acondicionamento da merca-
doria, apresenta a estrutura constante do quadro seguinte, de cuja leitura ressalta o peso dos Granéis Liquidos que
representaram 87,1% (+4,7 pontos percentuais do que em 2015), sequido da Carga Contentorizada, com 10,7%
(-3,2 pontos percentuais do que em 2015).
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TRAFEGO DE MERCADORIAS DESEMBARCADAS EM CABOTAGEM CONTINENTAL
PORTO DE ORIGEM E CLASSE DE CARGA - 2016

dﬂ“E .&é . . C. G. | Estrutura
Porta L Nt i 7 T . TOTAL (3)
SR Liguidos Salidos e Fracionada On/Roll-Off R
Viana do Castelo 15 105 15105 0.3%
Leixdes . 2616 283 63 ?EEI 268 171 54. 2948 2??. 20,1%
Aveiro 153 325- 30 388 - - 183714 359
Figueira da Foz . . ¢15. 4-15. 0,0%
Li.s-hua 453 352- 3 345- - 456 698 g9.5%
setabal . 41 214 . 11759 . 52 9?3. 13%
Sines 1001 EQE- 240 DZE- - 12431322 25 3%
TOTAL 4 275471 108 262 523 302 470 4 908 505 1000,0%
EXSHAREETRRME R 87,1% 2.2% 10, 7% 0,0% 100,0% &
de Carga_ * ' : : :

O quadro seguinte apresenta a matriz do volume de mercadorias desembarcadas com origem nos outros
portos do Continente, que traduz o peso inerente aos portos de Leixdes e Sines, naturalmente alavancado pela
distribuicdo dos Produtos Petroliferos.

TRAFEGO DE MERCADORIAS DESEMBARCADAS EM CABOTAGEM CONTINENTAL
POR PORTO DECLARANTE E ORIGEM - 2016

e i d Feneira d Estrutura (%}
iana do igueira da
Porto Leindes Aveiro ¥ Lishoa Setubal Sines TOTAL no Porto
Castelo Foz
Declarante : Dedarantg
Viana do Castelo - 15105 15 105 0,3%
Leixdes - 20171 118504 459 3832 66215 2694005 2948 277 60,1%
Aveiro 16054 = 30 388 137272 183 714 3. 7%
Figueira da Foz - 4ia 416 0,0%
Lishoa 3322 = 24 453 352 456 628 9,5%
Setiibal 441 11 318 1618 = 38 596 52973 11%
Sines 1238566 228 207 721 = 1241322 253%
TOTAL 1255 383 20171 130 050 52223 112 453 3334225 4 908 505 100,0%
Estrutura (%) Origem 25,7% 0,4% 2,6% 1,1% 2,3% 67,9% 100,0%

As mercadorias desembarcadas com maior relevancia, em termos de volume, no trafego de cabotagem conti-
nental relativamente aos principais portos sdo apresentadas sucintamente no quadro seguinte.

MERCADORIAS MAIS RELEVANTES DESEMBARCADAS POR PORTO DE ORIGEM

‘olume

i s Cfasse_ de Carga e Origem Mercadoria
Leixbes Grangis Liquidos 1707 387 Sines Hulha e lenhite; petroleo bruto & gas natural

240209 Cogue € produtos petroliferos refinados
Aveiro Granéis Liquidos 137 272 Sines Cogue e produtos petroliferos refinados
ﬁgueira da Foz C.G_Fracionada 416 Lishoa Magquinas e equipamentos n.e; maquinas de escritorio e equipamento informatico;

maquinas € aparelhos eléctricos n.e; equipamento e aparelhos de radiotelevisdo e
Lishoa Granéiz Liquidos 463352 Sines Coque e produtes petreliferos refinados
Setiibal Grangis Solidos 39596 Sines Cogue e produtos petrull'férns refirados
Sines Grangiz Liquidos 1001296 Leixdes Cogque e produtos petroliferos refinados
C.G. Contentorizada 230321 (N30 especificada)
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Mercadorias Embarcadas

Considerando o sentido contrério, isto é, as cargas embarcadas com destino aos outros portos do Continente,
a situacdo regista algumas diferencas (conforme quadro no Anexo [), na sua maioria, em termos de volume, deter-
minada pela inversdo do sentido do transporte de Petrdleo Bruto que efetuou a operacao de transbordo em Sines
com destino a Leixdes. O porto de Sines passa a registar um acréscimo de 2,3 vezes o volume embarcado em 2015.

Dado o comportamento atipico dos portos de Sines e Leixdes, sublinha-se que Lisboa regista uma significativa
variacao de sentido inverso ao das'descargas, que se situa em -34,5%, incrementadas pelas greves dos trabalhadores
portudrios, e Figueira da Foz recua ligeiramente (2,4%) face ao movimento do ano anterior, mas mantendo o patamar
de movimento adquirido em 2015 apds quase duplicagao do volume embarcado no ano imediatamente anterior.

TRAFEGO DE MERCADORIAS EMBARCADAS EM CABOTAGEM CONTINENTAL

EVOLUCAD ANUAL
Ano Estrutura Variacao A%

Porto 2012 2013 2014 2015 2016 {26) 2015 média
Declarante 2016 —2016 anual

Viana do Castelo

Leixdes FO95- 757 1283525 ‘1103583 1364532 1760443 25.6% -7.6% +9 2%

Aveiro B0 21 51998 35808 32 949 20 568 D,4% -37.6% -23.4%

Figueira da Foz 3 180 207 76 862 134075 130822 2.7% -2,4% =

Lishoa 152 0BG 159712 146 142 91322 59 858 1,2% -34.5% -24.7%

setubal 173030 114964 1104985 123710 114 829 2,3% -7.2% -8,2%

sines 2105689 2052603 1991001, 1397107 3340306 B7,8% +139,1% +8,8%

Faro - -

Portimdo

TOTAL 3330959 3663009 3464 383 3143 696 4926 B26 100,0% +56,7% +7,5%
A % Anual - +10,0% -5,4% 9,39 +56,7% - -

As mercadorias embarcadas em cabotagem continental nos diversos portos apresentam a estrutura por classe
de carga conforme quadro seguinte, naturalmente proxima da obtida para a carga desembarcada, com a troca de
posicoes entre Sines e Leixdes no tocante aos Granéis Liquidos.

TRAFEGO DE MERCADORIAS EMBARCADAS EM CABOTAGEM CONTINENTAL
PORTO DE DESTINO E CLASSE DE CARGA - 2016

Classe de . . €. G. Estrutura
s Carga fl:ral-lem El:alners Contenton C a. Roll- TOTAL (%)
B iquidos Solidos e Fracionada On/Roll-Off R
Viana do Castelo
Leixtes 1017 249 243 154 1260443 25,6%
Aveiro 16083 4113 372 20 568 0,4%
Figueira da Foz 130822 130822 2.7%
Lisboa 58 479 963 416 59 858 12%
setubal 112 287 2542 114 829 2,3%
Sines 3 189 634 150672 3 340 306 67,8%
TOTAL 4281445 116400/ 528153 788 4926826  100,0%
Estrutura [%2) por Classe .
Sy B6,9% 2,0% 10,7% 0,0% 100,0% e
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Considerando a globalidade das mercadorias, independentemente da sua forma de acondicionamento, temos

a seguinte matriz com os portos de destino das mercadorias embarcadas em trafego de cabotagem continental,

TRAFEGO DE MERCADORIAS EMBARCADAS EM CABOTAGEM CONTINENTAL

POR PORTO DECLARANTE E DESTING - 2016

o

. Viana d Figueira d Estrutura %}
iana do n— . igueira da . ; .
Porto s Leixdes Aveiro = Lo Lisboa Setubal Sines TOTAL no Porto
z

Declarante Dedlarante
Viana do Castelo -
Leixdes = 16054 21 2561 339 1241468 1260443 25,6%
Aveiro 20345 - 223 20568/ 0,4%
Figueira da Foz 120475 = 19 270 77 130822 2. 7%
Lisboa 49 386 416 = 4 376 5 630 59 858 1.2%
Setubal 15105 69 263 30388 24 = 49 114829 2.3%
Sines 2702730 137271 455171 35134 - 3 340 306 67,8%

TOTAL 15105 2 562 195 183 713 437 467 756 50342 1247274 4926826 100,0%
Estrutura (%) Destino 0,3% 60,1% 3,7% 0,0% 9,5% 1,0% 25,3% 100,0%

especificando-se no quadro seguinte as que assumem maior relevancia em cada um dos portos de embarque.

MERCADORIAS MAIS RELEVANTES EMBARCADAS POR PORTO DE DESTINO

T EEE———_,

; Classe de Carga Jsonl, Destino Mercadoria
Leixtes Grangéis Liquidos 1001195 Sines Coque e produtes petroliferos refinados
C.G. Contentorizada 56 865 Produtos aﬁmentarés, bebidas e tabaco
Aveiro Granéis Liquidos 16 0B3 Leixdes Produtos quimicos e fibras sintéticas; artigos de borracha e de matérias plasticas;
~combustivel nuclear
Figueira da Foz Carga Contentorizada 118556 Leixdes Madeira e cortica = suas obras |excepto mobiliario); obras de espartaris e de cestaria;
pa_sta_, _papgi e |_:art§u 1.2 sg_l._l.s ar't__ig_os_;_ma_tt.arial imp__ra_su_._sgp?rtes grava_pics —
Lisboa Granéis Liguides 48577 Leixdes Produtos quimicos e fibras sintéticas; artigos de borracha e de matérias plasticas;
combustivel nuclear
Setibal Grangis Solidos §6704 Leixges Outros produtos minerais nao metalicos
30388 Aveiro
Sines Grangis Liquidos. 1706646 Leixoes Hulha e lenhite; petroleo bruto e gas natural
845417 Coque & produtos petroliferos refinados
265171 Lisboa
C.G. Fracionada 150065 Leixdes [NZ0 especificada)
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3.2. Cabotagem Insular

As mercadorias movimentadas nos portos comerciais do Continente com origem ou destino nas Regides Au-
tébnomas durante o ano de 2016 registaram um volume de 2,2 milhdes de toneladas, superior em +6,8% ao do ano
anterior e tendo subjacente uma tendéncia de evolugao positiva correspondente a uma taxa média anual de +1,3%.

O porto que assegura 0 maior volume de mercadorias no trafego de cabotagem insular é Lisboa, tendoem 2016
representado 42,8% do total, apds quebra de -1,1%, seguido de Leixdes com 30,5% apds um acréscimo de +14,2%
e de Sines com 19%, tendo também registado uma variacdo positiva de +4,4%. Destaca-se o facto de o porto de
Lisboa manter, durante o periodo em analise, razoavel estabilidade no volume de mercadorias movimentadas,
refletindo uma ligeira tendéncia positiva de +0,8%, enquanto Leixdes cresce a uma taxa média anual de +8,3% e
Sines evolui sequndo uma tendéncia negativa média de -7,9% ao ano.

TRAFEGO DE MERCADORIAS EM CABOTAGEM INSULAR
EVOLUCAO ANUAL
MADEIRA e ACORES

Ano Estrutura Variacio R
Porto 2012 2013 2014 2015 2016 (%) 15-32016 mddis anul
Bedarante 2016
Viana do Castelo =
Leixdes 508928 £99 833 534 427 588 625 583 514 30,5% +14.2% +8,3%
Aveiro 129 47 244 110244 43 021 36531 1,6% -15,1% +16,0%
Figueira da Foz B 737 - -100,0%
Lishoa 021 474 959 410 955 087 S67 875 957 298 42 B% -1,1% +0,8%
Setdbal B7 351 100 806 88 891 55228 106061 £.7% +92,0% -0,9%
Sines 565 099 507195 435158 405 212 422 223 19,0% +4,4% -7,9%
Faro 23 402 30130 13% +2B8,7%
Portimao 2 467 -
TOTAL 2085448 2123225 2127807 2094363 2237757 100,0% +6,8% +1,3%
A % Anual = +1,8% +0,2% -1,6% +6,8% - -
Resumo por R.A.:
MADEIRA 274558 1005173 594 168 582 201/ 1034075 46,2% +5,3% +1,0%
ACORES 1110830 1118052 1133639 1112162 1203682 53,8% +8,2% +1,6%

Ao longo do perfiodo em andlise verifica-se relativa estabilidade no volume das mercadorias transportadas entre
o Continente e as Regides Autdbnomas, com crescimento de 2015 para 2016 de +5,3% para a Madeira e +8,2% para
0s Acores, com tendéncias de evolucao positivas segundo taxas médias anuais de +1% e +1,6%, respetivamente.

Considerando os fluxos com as Regides Autdbnomas verifica-se, conforme quadro e diagrama seguintes, que
as mercadorias transportadas das Regides Autdbnomas para o Continente representam cerca de 420 mil toneladas,
correspondente a 18,8% do total do trafego, sendo que cerca de dois tercos destas tém origem nos Acores, sendo
o desembarque efetuado nos portos de Leixdes e Lisboa, respetivamente nas proporcdes de 33,5% e 63,6%.

O volume de mercadorias embarcadas para as Regides Autbnomas elevou-se a 1,8 milhdes de toneladas, ca-
bendo ao porto de Lisboa o embarque de 38%, 29,9% a Leixdes e 23,3% a Sines, sublinhando-se o facto de, em
termos globais, ambas as Regides registarem volumes idénticos, correspondentes a 50,8% para a Madeira e 49,2%
para os Acores.
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NN

ATORDADE
[T e BRHERE
i DO4 TRANSFORTIY
TRAFEGO DE MERCADORIAS EM CABOTAGEM INSULAR
POR PORTO DE EMBARQUE E DESTINO - 2016
ORIGEM DESTINO TOTAL GERAL Estrutura
Porto de (%)
Carga/D

tea/Descorga MADEIRA  ACORES TOTAL MADERA  ACORES TOTAL MADERA  ACORES TOTAL | TOTAL GERAL
Viana do Castelo
Leixbes 55125 8546, 140s621] 280884 262000] s42893| 335000  3a7s0s| 683514 30,5%
Aveiro 36 531 36 531 36 531 36531 16%
Figueira da Foz
Lishoa 82315 184743, 267059| 343273| 345965 690239 425589 531708 957298 42,8%
setibal 1473 10913 12 386 69233 24242 93 675 70706 35355 106061 27%
Sines 201771 222452 424233| 201771 222452| 424223 19,0%
Faro 30130 30130 30130 30 130 13%
Portimido

TOTAL 138914 281152  420066] 895161 922530 1817691 1033075 1203682 2237757 100,0%
33,1% 66,9% = TTa9,2% 50,8% ” 4 f
Estrutura (%) Destino 46,2% 53,8% 100,0% —
i ; 18,8% ; S B2%

e
TRAFEGO DE MERCADORIAS COM AS REGIOES AUTONOMAS
e —————

R R R R
Madeira Agores Madeira Acores
I — I —

R i Leices e
85 496 —> 262 D09
I = sesa
o B lisboa el
184 743 — 346 966
o BN ccuibal e
10913 —> 24 442
| sines e
~—> 222 452
I T — > s
138 914 281 152 295 161 922 530
420 066 Trifego Total 1817 691
T T
$ 2237757 $

Considerando o volume de mercadorias transportadas atendendo a tipologia do respetivo acondicionamento,
verifica-se uma elevada e natural assimetria entre os embarques e os desembarques, sendo que das Regides Au-
tébnomas cerca de 98,2% chega aos portos do Continente em Contentores.

No tocante as mercadorias transportadas do Continente para as Regides Autébnomas verifica-se uma maior
diversidade no acondicionamento, sendo que a Carga Contentorizada representou 55,9%, os Granéis Liquidos
30,6% e os Granéis Solidos 9,6%.

Em suma temos que o trafego realizado com as Regides Autdbnomas em 2016 apresenta a seguinte estrutura por
direcdo dofluxo e classe de carga, cujo detalhe por porto declarante consta dos quadros que constituem o Anexo Il.
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ATORDADE
e SN |
i 00 TRANEPORTLS
Classe de crmey Sranc: C.G: i Roll-On/Roll Estrutura
Carga LEral:l:ls SF‘T:JEIS Contentoriz ” ERt 4 = DI’}'I‘ = TOTAL [2)
o guidos dlidos s racionada B
CARGA EMBARCADA PARA AS REGIOES AUTONOMAS
R. A. Madeira 318 376 B4 023 471922 20 840 895 151 40 3%
R. A. Acores 238 250 90 382 543 906 45 423 569 922 530 50,8%
Total 556 626 174 405 1015828 70 263 569 1817 691 100,05
CARGA RECEBIDA DAS REGIOES AUTONORMAS
R. A. Madeira 134736 4178 1358914 33.1%
R. A. Agores 277972 2612 568 281 152 B69%
Total 412 708 6790 568 420 066 100,0%
Total Geral 556 626 174 405 1428 536 77 053 1137 2237 757
% 24.9% 7,8% 63,8% 3,4% 0,4% 100,0%

As principais mercadorias transportadas entre o Continente e as Regides Autébnomas, segundo a nomenclatura
definida pelo Eurostat, na Diretiva Maritima atualmente em vigor, sdo apresentadas no seguinte quadro com os
respetivos.

valores percentuais relativamente ao volume total do trafego para a dire¢do do fluxo e Regido Autdbnoma

Da Madeira para o Continente

Produtos da agricultura, da producdo animal, da caca e da silvicultura; peixe e

a44.0%
outros produtos da pesca
Matérias-primas secundarias; residuos municipais e cutros residuos 19,6%
Produtos alimentares, bebidas e tabaco 12,5%

Dos Acores para o Continente

Produtos alimentares, bebidas e tabaco 73,5%
Matérias-primas secundarias; residuos municipais e cutros residuos 8,2%
Produtos da agricultura, da producdo animal, da caca e da silvicultura; peixe e

3.7%
outros produtos da pesca

Do Continente para a Madeira

Coque e produtos petroliferos refinados 36,0%
Produtos alimentares, bebidas e tabaco 227%
Qutros produtos minerais ndo metalicos 14 5%

Do Continente para os Agores

Coque e produtos petroliferos refinados 26,7%

Produtos alimentares, bebidas e tabaco 19,3%

Outros produtos minerais ndo metalicos 13,6%
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4. MOVIMENTO DE MERCADORIAS
EMTRAFEGO INTERNACIONAL

Neste capftulo vamos efetuar uma breve andlise do volume de mercadorias transportadas em trafego interna-
cional, de importacao e de exportacao, aferindo da importancia que os portos do Continente assumem na con-
Cretizacao deste trafego e tendo em perspetiva os mercados de origem e de destino das mercadorias (em termos
de continentes, zonas econdmicas e alguns paises que se revelem de maior importancia).

N&o se perderd, naturalmente, de vista a forma de acondicionamento das mercadorias, de acordo com as
classes definidas na Diretiva Maritima, dada a relevancia que assumem na escolha, por parte do carregador ou do
transportador, da opgdao quanto ao modo de transporte.

4.1. Analise global

No ano de 2016, em andlise, o trafego internacional de mercadorias atingiu um volume total de 76 milhdes de
toneladas, superior em +0,7% ao valor registado em 2015, levando a uma ligeira diminuicdo da taxa média anual
que caracteriza a tendéncia de crescimento que |he estd subjacente e que assume o valor de +7,7%.

A variacdo global registada resulta da conjugacédo de variagdes de sentido contrdrio observadas nos trafegos
de Importacao e de Exportacdo, com acréscimo de +2,1% e quebra de -1,4%, mantendo subjacentes tendéncias
positivas de crescimento de +7,2% e +8,5%, respetivamente.

As quotas representadas por estes dois fluxos de mercadorias tém-se mantido ao longo do periodo sob anélise
em cerca de 60% para as Importagoes e 40% para as Exportagoes.

VOLUME DE MERCADORIAS EM TRAFEGO INTERNACIONAL
EVOLUCAO ANUAL POR FLUXO DE TRAFEGO

Porto Declarante 2012 2013 2014 2015 2016 i {%} S -
2016 2015 3 2016 média anual
IMPORTACﬁO 34 350570 38 786 336 39964 674 44 977 699 45919 620 60,4% +2,1% +7,2%
B(PDRTAC;.ED 20729 135. 264979 ?24. 283631691 30494 230. 30087 811 39,6% -1,4% +B8,5%
TOTAL 55579 705 65 766 060 68 596 365 75471928 75887431 100,0% +0,7% +1,7%
Variagdo anual +7,1% +18,3% +4,3% +10,0% +0,7% = = =

O volume das Importacoes é fortemente condicionado pelas caracteristicas da estrutura da economia na-
cional, muito dependente do exterior para os combustiveis fosseis (petrdleo bruto e carvao), gas liquefeito e
produtos agricolas.

Os portos nacionais assumem graus de importancia diferenciados no trafego internacional, quer em termos de
volume, quer relativamente aos fluxos de mercadorias, sendo que Sines mantém tradicionalmente a maior quota, tendo
assumido em 2016 o valor de 56,7%, seguido de Leixdes com 15,8%, de Lisboa com 10,4% e de Settbal com 8,4%.

Para além das diferencas de dimenséo, os portos apresentam também comportamentos distintos, sendo que
apenas Figueira da Foz e Sines registam acréscimos no volume movimentado em trafego internacional de 2015
para 2016, respetivamente de +4,3% e +13,1%, salientando-se dos restantes as quebras observadas em Leixdes,
de -16,5%, e em Lisboa, de -12,8%, apresentando, no entanto, tendéncias de crescimento de sinal contrario, com
taxas médias anuais de +0,3% e de -1,4%, respetivamente.
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AUTOREIADE
[ Bt
i DO TRAMSFORTIS
VOLUME DE MERCADORIAS EM TRAFEGO INTERNACIONAL
EVOLUCAO ANUAL POR PORTO DECLARANTE
TRAFEGO TOTAL
Porto Declarante 2012 2013 2014 2015 2016 SHEIIERRN e iy
2016 2015 - 2016 media anual

Viana do Castelo 442 042 448130 411 293 400 0G4 376072 0,5% 6,0% “4.3%
Leixdes 12547 100 12 787 837 13721783 14338 360 11975 264 15 8% -16,5% +0,3%
Aveiro 2937318 3533415 3934738 4450410 4300725 57% -3,4% +10,1%
Figueira da Foz 1750111 2089 828 2038792 1821931 19002923 2,5% +4,3% +0,2%
Lishoa 8433284 9175076 9 137 485 9032 247 7 880 457 10,4% -12.8% -1,4%
Setubal 5393107 6543786 7486111 6977961 6375 600 B8,4% -8,6% +3,7%
Sines 23806405 30830617 31509321 38078074 43050131 56,7% £13.1% +15.1%
Faro 260219 357371 356 641 372873 128 259 0.2% -65,6% -8, 7%

TOTAL 55579 705 65 766 060 68 596 365 75471929 75 987 431 100,0% +0,7% +1,1%

Considerando que a economia nacional se encontra aberta ao exterior e integra um mercado cada vez mais
global, é natural que o trafego internacional inclua mercadorias importadas ou exportadas de todos os continentes,
sublinha-se, no entanto, em 2016 a continuagdo da nitida preferéncia pelo mercado europeu que globalmente
representou 46,7% do volume total, registou uma variacéo positiva de +7,6% e tem subjacente um crescimento
médio anual de +9,4%. Em termos de dimens&o sequemse a América e Africa, que invertem as posicoes determi-
nadas nos anos anteriores e registam quotas de 23,9% e de 20,3%, apds quebra significativa de 21,6% observada
no trafego com Africa.

O mercado asiatico representou ainda uma dimenséo pouco significativa em 2016, com 8,6% do total, tendo
registado, no entanto, um acréscimo de +44,2% face a 2015 (muito por efeito das variagdes positivas das trocas
comerciais com os Emirados Arabes Unidos (+106%), Iraque (+144%), Arabia Saudita (+89%) e India (+108%)),
elevando para +16,4% a taxa média anual de crescimento.

VOLUME DE MERCADORIAS EM TRAFEGO INTERNACIONAL
EVOLUCAO ANUAL POR CONTINENTE

CONTINENTE 2012 2013 2014 2015 2016 i i SRR ) i
2016 2015 —» 2016 média anual

EUROPA 24 064 366 28 5938 147 30574 496 32 985 532 354909 444 46, 7% +7,6% +9 4%
AFRICA 15207 843 19395 550 17 666 289 19 694 905 15431 287 20,3% -21,6% +0,4%
AMERICA 12981 258 13361 394 15 0DO 068 17 663 182 18170624 23,9% +2,9% +10,1%
ASIA 3271427 4 087 706 5300110 4 535 040 6537913 8,6% +44 3% +16 4%
OCEANIA 45124 20536 43 811 273990 84 362 0,1% sis +54. 9%
OUTROS 8 687 2727 11591 318 280 263 801 0,3% s/s

TOTAL 55 579 705 65 766 060 68 596 365 75 471 929 75 987 431 100,0% +0,7% +7,7%

Considerando o tréfego internacional estruturado em torno dos grupos de paises que constituem a Comunidade
Europeia, PALOP, OPEP e EFTA, assim classificados no sistema estatistico definido pelo INE, a que, por simplicidade,
no presente documento nos referiremos por «zonas econdmicas», concluimos que as operagdes Intracomunitarias
apresentam a quota mais significativa representando mais de um terco do total, mas com um volume inferior ao
conjunto das zonas ndo identificadas e no seguinte quadro referidas como «QOutras», que foram responsaveis por
50,8% do total, por efeito da importacdo de combustiveis fésseis, nomeadamente, da Colémbia, Russia e Turquia.

VOLUME DE MERCADORIAS EM TRAFEGO INTERNACIONAL
EVOLUCAO ANUAL POR ZONA ECONOMICA

ZONA ECONOMICA 2012 2013 2014 2015 2016 i NS o
2016 2015 - 2016 média anual
INTRACOMUNITARIO 19103 682 22545428 23700042 25242551 25516 149 33.6% +1,1% +7.0%
PALOP 5400 446 7114444 5814321 5706033 4770818 B6,3% -16,4% -4,5%
EFTA 287031 432 824 351 856 453 803 596 916 0,3% +28.7% +17,1%
OPEP 6029 100 5564 737 6827 182 6911185 6464993 8,5% -6,5% +3,6%
OUTRAS 24 759 446 30 108 527 31902 964 37 148 357 38 B38 555 50,8% +4,0% +11,5%
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A reparticdo do volume de mercadorias em termos de classe de carga resume-se no quadro seguinte, de cuja
leitura releva que os Granéis Liquidos, incluindo nomeadamente o Petroleo Bruto, Produtos Petroliferos e Gas Na-
tural, representa a maior quota com 34,1%, ap6s uma quebra de -3,8% face a 2015, sequido de perto pela Carga
Contentorizada que representou 32,6%, e pelos Granéis Sélidos (que inclui o Carvao e Produtos Agricolas), com

uma quota de 23,6%.

POR CLASSE DE CARGA

VOLUME DE MERCADORIAS EM TRAFEGO INTERNACIONAL

TOTAL DOS PORTOS
CLASSE DE CARGA 2012 2013 2014 2015 2016 PO s i
2016 2015 - 2016  meédia anual
GRANEIS LIQUIDOS 20312 299 23931375 22352199 26978 316 25946 767 34,1% -3,8% +4,2%
GRANEIS SOLIDOS 15839706 16098596 17823817 18651983 17 966 309 23,6% -3,7% +4,0%
C. G. CONTENTORIZADA 13143 855 18 020 798 20010933 21335875 24 738031 32.6% +159% +15,0%
C. G. FRACIONADA 6030501 7435224 7 B40D 494 7 644 497 6 346 410 8.4% -17,0% +1,2%
ROLL-ON/ROLL-OFF 253 346 280067 568522 861 258 985914 1,3% +14 9% +53,6%

A reparticdo do trafego internacional entre Importacoes e Exportacdes por porto € apresentada no quadro ao
lado, revelando que os principais portos em termos de volume de carga, a saber Sines, Leixdes e Lisboa, sao maio-
ritariamente de importacdo, cujas quotas de exportagao se situam entre 34,3% e 39,1%, enquanto os de menor
dimensao sao maioritariamente de Exportacao.

VOLUME DE IMPORTACOES E EXPORTACOES EM 2016 POR PORTO

TOTAL DA CARGA
Fluxo £

Porto Importagdo  Exportagdo Total =
Declarante EXpoRiacRo
Viana do Castelo 55 166 320 906 376 072 85,3%
Leixdes 7292 281 45825983 | 11975264 39,1%
Aveiro 2 596 889 1703 836 4300725 39,6%
Figueira da Foz 729 362 1171561 1900923 61,6%
Lisboa 5178479 . 2701978 - 7 BBD 457 34 3%
Setubal 2 588 060 3 787 540 6 375 600 58,4%
Sines 27 479383 | 15570748 | 43050131 36,2%
Faro o 128 259 128 259 100,0%
Total 45919620 30067811 75987431 39,6%
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4.2. Trafego de Importacao

No ano de 2016 o trdfego de importacédo atingiu um total de cerca de 45,9 milhdes de toneladas, refletindo um
acréscimo global de +2,1% face a 2014 por conjunc¢do de comportamentos assimétricos dos varios portos, sendo,
independentemente da sua dimensao, positivas as variagdes observadas em Aveiro (+16,9%), Figueira da Foz (+19%),
Setubal (+1,8%) e Sines (+13,2%), e negativas as registadas em Viana do Castelo (33,7%), Leixdes (23,6%) e Lisboa (9%).

Em termos de quotas de volume deste trafego surge naturalmente na posicdo cimeira o porto de Sines com
59,8%, +5,9 pontos percentuais do que em 2015, tendo contado com a importacao de 1,7 milhdes de toneladas
de Petréleo Bruto destinadas a Leixdes, que, por este efeito, vé registada uma quebra de -23,6%, reduzindo a sua
quota em 5,3 pontos percentuais para 15,9%. Lisboa surge na terceira posicao representando 11,3% do total das
Importacdes efetuadas em 2016, enquanto Aveiro e Setubal apresentam quotas semelhantes, apds acréscimos de
+16,9% e +1,8%, respetivamente.

VOLUME DE MERCADORIAS IMPORTADAS
EVOLUCAO ANUAL POR PORTO DECLARANTE
TRAFEGO DE IMPORTACAO

Porto Declarante 2012 2013 2014 2015 2016 SRV TS — i
2016 2015 > 2016 média anual

Viana do Castelo 1125831 158 803 105 143 83154 55 166 0,1% -33,7% 17, 7%
Leixges 7576281 7829397 8471278 9 547 937 7292 281 159% -23,6% +1,4%
Aveiro 1442847 1675399 1786645 2220834 2 596 889 5. 7% +16,9% +16,3%
Figueira da Foz 710324 924 381 832 357 612 699 729 362 1,6% +19,0% -3,5%
Lisboa 5643 068 5543 180 5710580 5691708 5178 479 113% -9.0% -1,4%
Setubal 1330001 2279682 24241955 2 542 450 2 588 060 5.6% +1,8% +8,0%
Sines 17 519753 203754494 20633 691 24 278907 27 479 5383 59.8% +13.2% +11,6%
Faro 15501 o 25 o o 0.0%

TOTAL 34 850 570 38 786 336 39 964 674 44 977 699 45 919 520 100,0% +2,1% +7,2%

Variagdo anual - +11,3% +3,0% +12,5% +2,1% = = =

Na perspetiva dos continentes de origem das mercadorias importadas sublinha-se o facto da Europa ocupar
uma posicao maioritéria, representando 48,5% do total, e da Africa recuar 26,5% no volume registado em 2015,
fixando uma quota de 17,8% (-6,9 pontos percentuais), inferior a da América que sobe para 27,1%. Destaca-se, pela
positiva, 0 comportamento das Importacdes com origem na Europa e na América traduzido por uma taxa média
anual de crescimento superior a +10%, e pela negativa, a irregularidade das Importacoes de Africa que apds a
quebra registada apresentam uma taxa média anual negativa de -1,9%.

VOLUME DE MERCADORIAS IMPORTADAS
EVOLUCAO ANUAL POR CONTINENTE

CONTIMNENTE 2012 2013 2014 2015 2016 i s 5 e

2016 2015 3 2016 média anual
EUROPA 14205053 167265974 18516 486 19691 667 22 248716 43 5% +13,0% +10,9%
AFRICA 8984 095 11267039 8 662 466 11092 322 8 157 988 17,8% -26,5% -1,9%
AMERICA 9252 707 8 109 254 9381 324 11 635598 13 4235 438 27.1% +5,8% +10,3%
Asia 2168 330 2 672091 3 360335 2378744 2881015 6,3% +21,1% +4,3%
OCEANIA 31198 8251 32929 69 347 64 627 0,1% =/ +43,7%
OUTROS 3 637 2727 10 134 110021 137 846 0,3% sfs

A evolucdo das importacdes segundo a forma de acondicionamento das mercadorias, traduzida no quadro
seguinte, revela, naturalmente, a expressao mais significativa para a classe de Granéis Liquidos, que em 2016 re-
presentou 40,8% do total, mas cujo volume registou uma quebra de -3,1% face a 2015, mantendo, embora, uma
tendéncia de evolugao positiva a uma taxa média anual de +4%. O volume dos Granéis Sélidos, que representou
uma quota de 30,6%, recuou 2,9% face a 2015, refletindo, nomeadamente, a menor necessidade de carvdo para as
centrais termoelétricas dado o significativo crescimento da producédo de energia por fontes alternativas, nomea-
damente a hidrica.
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Relativamente a Carga Contentorizada, que registou um acréscimo face a 2015 de +21,4%, correspondente a
cerca de 1,9 milhdes de toneladas, importa referir que encerra a particularidade de incluir as mercadorias que de-
sembarcaram principalmente no porto de Sines em transito para outro destino e que em 2016 representaram cerca
de 68% do total desta carga. Considerando esta particularidade, constatase que a Carga Contentorizada no trafego
de‘importacao’tem vindo a observar um crescimento acentuado traduzido por uma taxa média anual de +22,2%.

VOLUME DE MERCADORIAS IMPORTADAS POR CLASSE DE CARGA

TOTAL DOS PORTOS
CLASSE DE CARGA 2012 2013 2014 2015 2016 i i b

2016 2015 -» 2016 média anual
GRANEIS LiQUIDOS 16154063 17534351 16706244 19352339 18747 667 40,3% -3,1% +4,0%
GRANEIS SOLIDOS 128257356 12218 560 13 135 6R3 14 430 451 14 070 455 30.,6% -2.9% +3,6%
C. G. CONTENTORIZADA 4 393 608 6830977 7 933 966 8 873 542 10771020 235% +21,4% +22,2%
C. G. FRACIONADA 141851 2116462 1953710 13213047 17350465 3,8% -4, 6% +1,9%
ROLL-ON/ROLL-OFF 585651 85986 231071 4435 310 595 432 13% +34,3% S

Do cruzamento das dimensoes relativas ao Continente origem das mercadorias em 2016 e respetivas formas
de acondicionamento, resulta a estrutura constante do quadro e grafico seguintes,

TRAFEGO INTERNACIONAL DE MERCADORIAS EM 2016
IMPORTACAO POR CLASSE DE CARGA E CONTINENTE

TOTAL DOS PORTOS
' : - OCEANIA
EUROPA AFRICA AMERICA ASlA Total Geral
E OUTROS
C. G. Contentorizada 6 256 358 225001 2793057 1358757 137 846 | 10771020
C. G. Fracionada 1133912 53 314 212 208 355612 0 1735 046
Roll-On/Roll-Off 589 054 1131 35 3172 0 595 432
Granéis Liguidos 8974 036 7376317 1300774 1096 540 0| 18747 667
Graneis Solidos 5315315 502225 8123 354 64 534 64 627 14 070455
TRAFEGO INTERNACIONAL POR CONTIMENTE E CLASSE DE CARGA
2016
IMPORTACAD
Granéis Solidos R B N |
Granéis Liquidos I I i1
Roll-On/Roll-Off |
C.G.Fracionada /]
€. G. Contentorizda - =1
0 5 000 000 lo0oD OO0 15000000 20000 000

(EUROPA 1AFRICA (AMERICA gASIA

que revela a Europa como principal fonte das Importacdes de mercadorias em todas as classes de carga (58,1%
das Carga Contentorizada, 64,2% da Carga Fracionada e 47,9% dos Granéis Liquidos), com excecdo dos Granéis
Sélidos que foram importados maioritariamente (57,7%) da América.

Considerando a origem das mercadorias por zonas econémicas relevantes, constata-se que da Unido Euro-
peia chegaram 30% das Importacdes (volume correspondente a 61,9% das importagcdes de todo o continente
europeu), +2,9% do que no ano anterior, aumentando ligeiramente a tendéncia de crescimento para uma taxa
média anual de +6,8% no periodo 2012-2016. As dreas econdmicas PALOP e OPEP representaram respetivamen-
te 6,3% e 7,6%, muito por efeito da importacao de ‘petrdlec bruto e gas natural’ Das ‘Outras’ dreas econémicas
sao importadas 55,2% das mercadorias, constituidas principalmente por petréleo bruto e gas natural, produtos
petroliferos, carvdo e cereais.
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ALTORDATH
Dk, HOBRIDADE
1 D08 TRANSPORTIS
VOLUME DE MERCADORIAS IMPORTADAS
EVGLUI;JS.G ANUAL POR ZONA ECONOMICA
ZONA ECONOMICA 2012 2013 2014 2015 2016 i i T T
2016 2015 - 2016 média anual
INTRACOMUNITARIO 10238 D66 11792913 13185319 13372734 13765375 30,0% +2,9% +6,8%
PALOP 2792063 4532 294 2816586 3311890 2'890 285 6,3% -12.7% =31%
EFTA 173927 304 054 186 384 290 435 423 757 9% +45.6% +20,1%
OPEP 4 383 658 3 259906 3977 625 3 669011 3 478 135 7,6% -53% -3,7%
OUTRAS 17 062 B16 18 897 169 19798 750 24 333 6289 25 365 068 55,2% +4,2% +11,2%

Cruzando as classes de carga e as areas econémicas definidas, conforme quadro e grafico seguintes,

TRAFEGO INTERNACIONAL DE MERCADORIAS EM 2016
IMPORTACAQ POR CLASSE DE CARGA E AREA ECONOMICA

TOTAL DOS PORTOS
Intra-
ity EFTA OPEP PALOE Outras Total Geral
comunitaria
C.G. Contentorizada 5 106 160 187 11 554 38542 | s6i4s577/ 10771020
€. G. Fracionada 876 105 3 480 99 448 2591 753422 | 1735046
Roll-On/Raoll-Gff S35 063 o o 691 B 6578 595 432
Granéis Liguidos 29432 247 317243 | 3208374 2787567 | 9492236| 18747 667
Granéis Sélidos 4 254 BOO 101 847 156 759 608594 | 94965155 14070455
Total Geral 13 765 375 422757 3476135 2 BOO 285 25365068 45919620

TRAFEGO INTERMACIONAL POR ZONA ECONOMICA E CLASSE DE CARGA

2016
IMPORTACAO
Grangis Solidos || |

Granistiguidos | N —
Roll-On/Roll-Off ||

C.G.Fracionada [ 1

C. G. Contentorizada | =
(1] 5 000 000 10 000 000 15 000 000 20 D00 D00

iIntra-comunitaria  1EFTA° (OPE* (PALOP  yOutras

constata-se que os paises nao incluidos na Unido Europeia, EFTA, OPEP e PALOP, representam a origem maio-
ritaria das mercadorias incluidas nas principais Classes de Carga, sendo que a Carga Contentorizada se encontra
repartida em quotas semelhantes com o espaco Intracomunitario. Também os paises que constituem este espago
representam uma quota importante na importacao de Granéis Solidos (30,2%) e Granéis Liquidos (15,7%), com a
OPEP e os PALOP a representarem respetivamente 17,1% e 14,9%.

Considerando a origem da carga em termos de paises, apresentamos nos dois quadros seguintes os princi-
pais palses responsaveis pelas importacdes nacionais, sua evolucao global anual e desagregada por tipologia de
acondicionamento relativamente a 2016, que neste ano representaram no seu conjunto 89,1% do total da carga
importada, dispersando-se os restantes 10,9% por 108 paises distintos.
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AUTORIIADE
e SN |
i 00 TRANEPORTLS
EVOLUCAO DO VOLUME DE IMPORTACOES
PRINCIPAIS PAISES DE ORIGEM - CARGA TOTAL
;s Variacdo AT
PAISES 2012 2013 2014 2015 2016 2015 o
IE. R média anual.
Coldémbia 3 966 966 3 408 301 543714 4811643 -11,0% +9,0%
Russia, Federagdo da 1597 880 1829409 2526579 220 B 167,0% +30,8%
Espanha 3 547 609 3542 55845 3722 815 +5.1% +1.3%
Turquia 908 352 1871994 2334 655 +25.2% 4126, 7%
Angola 7 674 583 i ansans 2BR7506| 3188471 -12,0% -2,7%
Brasil 2057 720 1565384 1397 980 22609087 $21.1% +11.1%
Paises Baixos (Holanda) 1 680 907 1798130 1980882 22144972 +12,1% +10,6%
Reinc Unido 1501 981 1458 532 1621123 1700475 -6,9% +4,R%
Egipto 1242750 1126306 1 067 895 1 583 593 -21,0% +12,0%
EU.A lekEiagadl 16501669 1546310 1564138 +29.6% -6,3%
Franca 1088 316 1191864 13023821 378 682 +3.6% +5,9%
Argélia 1200133 588 359 1381 852 1376426 -14 6% +10,9%
Bélgica 624 976 580 526 856 546 : 1 237 370 22 7% +25,6%
China, Republica Popular da 1103 749 73.017 | 1190084 084 515 o532 235 -3.3% -53%
Ucrania 245571 824 778 1D283 651 1129871 1719 -20,2% -4,3%
Uruguai 517332 493 004 541 5234 ogs|  +326% 422.3%
Nigéria _1.900,60 1773158 1281013 11758529 -18 3% -18,6%
Italia 384 746 692375 572700 506 601 +30,4% +12,9%
Canada 173 898 387 442 |laaags| 477928 +61,2% +27,7%
Irague 293 255 277 023 275611 +143 4% +28,3%
México 165 028 69 555 50101 +56,2% +121,3%
Alemanha 405 234 517 782 | dsasis) -17,3% +3,7%
Malasia 14959 o 0BG 19781 +0,0% =
Noruega 163 838 28961953 182 586 +44 7% +21.3%
Bulgaria | 383,772, 360 454 290 500 +76,2% -8,5%
Restantes 108 paises 4299 039) 6239925 6624300 -22.3% +3.3%
TOTAL GERAL 34850570 387B6336| 30964 674| 44977699 454 2,1% +7.2%
VOLUME DE IMPORTACOES EM 2016
PRINCIPAIS PAISES DE ORIGEM (POR CLASSE DE CARGA) T
PAISES Granéis Solidos S e C. G. Fracionada DRI Total % % Acc
ﬁ Liguidos Contentorizada Off
Colomhbia ) 09 14 545 4811643 105% 10,5%
Russia, Federacdo da &3 249 414 38 403 4230 606 9,2% 19,7%
Espanha 479 866 2 158033 248045 291 3913550 5% 28,2%
Turquia 72 690 1146556 125 407 3031 2924170 6,4% 34,6%
Angola 16 659 1868 591 2 806 785 6,1% 40,7%
Brasil 347.745/ 311 639 a5 1748158 6,0% 46,7%
Paises Baixos (Holanda) 00 47 301 444 785 2 482 941 5,4% 52,1%
Reino Unide 214 004 27 445 10414 1700475 3,7% 55,8%
Ezipto 5151 4003 315 1583503 3,4% 50,2%
E U A 515 240 77 1564 138 3,4% 62,6%
Franca 234 002 113 749 417 1378 682 3,0% 65,6%
Argélia 380 252 1376426 3,0% 58,6%
Bélgica 514133 56300 61911 1237370 2,7% 71,3%
China, Republica Popular da B34 458 117777 952 235 2,1% 73.4%
Ucrania 2 898 69115 901 719 2,0% 75,4%
Uruguai 1569 850 905 1,9% 77.2%
Nigéria 2308 243 D47 1,8% 79,0%
italia 06 25 191 971 232 880 790 930 1,7% 80,8%
Canada 375 869 41 770624 1,7% 82,4%
Irague 712 432 1,6% 84,0%
México 180 781 584718 1,3% 85,3%
Alemanha 160 504 55091 35011 476483 1,0% 86,3%
Malasia 443,509 449 509 1,0% 87,3%
Noruega 187 1025 4159494 0,9% 88,2%
Bulgaria 518 332 843 0,7% BE,4%
Restantes 87 paises 1033784 424538 251 5083638 111% 95,1%
TOTAL GERAL 10771 620 1735046 595432| 45919620 100,0% =
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D08 TRANSPORTIS

O palis que individualmente constituiu a principal origem das mercadorias importadas foi a Coldmbia, respon-
savel por 10,5% do volume total e constituido quase exclusivamente (99,7%) por Carvao, que representou 92,2%
do total das importacdes deste combustivel, tendo registado uma quebra de 2015 para 2016 de 11%, mantendo,
no entanto, uma tendéncia de evolugado positiva de +9%.

Seguiram-se a Russia e Espanha, com 9,2% e 8,5% do total, apds registo de acréscimos de +67% e 5,1%, fixando
taxas médias anuais de crescimento de +30,8% e +1,3%, respetivamente, e decorrentes, respetivamente, da im-
portacdo de Petroleo Bruto (94,5%) e uma elevada variedade de produtos onde os ‘produtos petroliferos refinados
liquidos, ‘produtos quimicos minerais de base’e ‘produtos da silvicultura e da exploracéo florestal' representaram
32,2% do total.

Dos principais paises de origem das Importagdes merecem destaque pelo registo de acréscimos superiores a
20% e um volume de mercadorias superior a 2% do total, para além da Russia (+67%), a Turquia (+25,2%), o Brasil
(+21,1%) e 0s EUA (+29,6%).

Das variagbes negativas de maior expressao, para além da Coldmbia (-11%), destacam-se as Importacoes de
Angola (-12%), Reino Unido (-6,9%), Egito (-21%), Argélia (-14,6%) e Bélgica (-22,7%).

O Anexo VI revela os principais paises dos quais foram efetuadas as Importagdes nacionais em 2016, com a
evolucdo dos respetivos volumes desde 2012 e as mercadorias mais relevantes.

4.3. Trafego de Exportacao

O volume das Exportacdes efetuadas em 2016 por utilizagdo do transporte maritimo registou um total de 30,1
milhdes de toneladas, inferior em -1,4% ao valor de 2015, interrompendo um ciclo de acréscimos sucessivos veri-
ficado nos ultimos anos, mantendo-se ainda subjacente uma tendéncia de evolugao positiva traduzida por uma
taxa média anual de +8,5%.

O porto que assegurou o maior volume das Exportacdes nacionais foi Sines, que atingiu pela primeira vez uma
quota maioritéria absoluta, representando 51,8% do total, pds um acréscimo de +12,8% face a 2015. Seguiram-se
Leixdes, Setubal e Lisboa, com 15,6%, 12,6% e 9%, respetivamente, tendo todos registado volumes inferiores ao
do ano anterior, sendo de -2,2%, -14,6% e -19,1%, com Setubal o Unico a evoluir segundo uma taxa média anual
positiva de +1,5%, quando dos outros é negativa em -1,5%.

VOLUME DE MERCADORIAS EXPORTADAS
EVOLUCAO ANUAL POR PORTO DECLARANTE

TRAFEGO DE EXPORTACAO
Porto Declarant 2012 2013 2014 2015 2016 CRRTHEIEAIN et i
OL0 SeEaane 2016 2015 -3 2016 média anual
Viana do Castelo 330 363 289327 306 350 316 910 320906 1,1% +1,3% +0,3%
Leixdes 4970819 4 958 440 5 250505 4790432 4 582 983 15,6% -2.,2% -1,5%
Aveiro 1494 471 1858 016 2 148 094 2229576 1703 836 5,7% -33,6% +4,3%
Figueira da Foz 1039 787 1165 447 1 206 435 1209232 1171561 3,9% -3.1% +2,7%
Lishoa 2790 216 3631896 3 426 905 3 340539 2701978 9,0% 19.1% -1,5%
setiibal 3 563 106 4264 104 5061 156 4 435501 3 787 540 12,6% -14,6% +1,5%
Sines 6285652 10455123 10875630 13799167 15570748 51,3% +12 8% +22 5%
Faro 253 718 357 371 356 616 372 873 128 259 0,4% -65,6% 7.8%
TOTAL 20729135 26979724 28631691 30494230 30067 811 100,0% -1,4% +8,5%
Variagao anual - +30,2% +6,1% +6,5% -1,4%
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O destino mais significativo das Exportacdes nacionais, em termos de continentes, é a Europa cuja quota subiu
para 44,1% do total, ndo obstante a quebra de -0,3%, mantendo uma tendéncia de crescimento positivo traduzido
numa taxa média anual de +7,2%.

VOLUME DE MERCADORIAS EXPORTADAS
E\-"OLUl;ﬁO ANUAL POR CONTINENTE

CONTINENTE 2012 2013 2014 2015 2016 i . o

2016 2015 - 2016 média anual
EUROPA 9659313 12171173 12 058 010 13 294 8BS 13250728 44 1% -0,3% +7.2%
AFRICA 6223748 8128511 9003 823 8 602 583 7273299 24.2% -15,5% +3,3%
AMERICA 3723551 5252 140 5618244 65027 584 5741196 19,1% -4.8% 49, 6%
Asia 1102597 1415615 1939 275 2156296 3 656 898 12,2% +69,6% +38,2%
OCEANIA 14926 12285 10 882 204 643 19 735 0,1% sfs +66,5%
OUTROS (8] o 1457 208 259 135955 0,4% sfs

Por ordem de grandeza de tonelagem exportada o continente que surge na 22 posicao é Africa, que, apos uma
quebra de -15,5% reduz a sua quota para 24,2%, mantendo, no entanto, uma tendéncia positiva de crescimento
de +3,3% ao ano. Surge a seguir a América, com 19,1%, apds quebra de 4,8%, e a Asia que assume uma quota de
12,2%, apds uma variacdo positiva de +69,6% (nomeadamente por efeito do crescimento das Exportacdes para
os Emirados Arabes Unidos, Arabia Saudita e india, de +108,1%, +98,3% e +90,2%, respetivamente). Nao obstante
a dimenséo pouco significativa da Asia como destino dos produtos nacionais, destaca-se 0 seu peso crescente
traduzido na evolugdo segundo uma taxa média anual de +38,2%.

Em termos de classe de carga o trafego de exportacdo mais representativo € a Carga Contentorizada que atingiu
um peso de 46,5%, apds um acréscimo de +12,1% e fixando a taxa média anual de crescimento em +10,7%. Como
ja referido, também as Exportacdes sao ‘feridas'do volume de embarques no ambito do trafego de transhipment”,
responsaveis em larga medida pelo acréscimo nesta classe de carga, quando todas as outras registam quebras
com maior ou menor significado. Seguem-se os Granéis Liquidos que representaram uma quota de 23,9% apds
uma quebra de 5,6%, a Carga Fracionada com uma quota de 15,3% apds quebra de 20,8%, e os Granéis S6lidos,
que representaram 13%, apds quebra de 6,4%.

VOLUME DE MERCADORIAS EXPORTADAS POR CLASSE DE CARGA

TOTAL DOS PORTOS
CLASSE DE CARGA 2012 2013 2014 2015 2016 SEEUPI) WA eE! e
2016 2015 > 2016 média anual
GRANEIS LIQUIDOS 4158 236 0 397 024 5 645 555 T 625977 7199100 23.9% -5,6% +12,8%
GRANEIS 50LIDOS 3013970 3 BBD 036 4 684 134 4162522 3 895 854 13.0% -6,4% +5,4%
C. G. CONTENTORIZADA 8750 245 11 189821 12 076967 12 462 333 13967 011 46,5% +12,1% +10,7%
C. G. FRACIONADA 46119839 5318762 5 BB6 754 5825450 4611 364 15,53% -20,8% +1,0%
ROLL-ON/ROLL-OFF 194 695 194 081 337 851 417 948 394 482 1,3% -5,6% +24,0%

Cruzando as dimensées Continente e Classe de Carga e considerando o trafego realizado em 2016, temos a
seguinte estrutura do volume de exportacoes,

TRAFEGO INTERNACIONAL DE MERCADORIAS EM 2016
EXPORTACAO POR CLASSE DE CARGA E CONTINENTE

TOTAL DOS PORTOS
f : = OCEANIA
EURDPA AFRICA AMERICA ASlA Total Geral
E OUTROS
C. G. Contentorizada 4 393 606 2 515307 2751276 3262 180 144842 13967011
C. G. Fracionada 2013453 2 2863935 274 268 36 162 1048 4 611 364
Roll-On/Roll-Off 3oz 994 8784 o 22 704 0 3594 482
Granéis Liguidos 4 506 245 1034625 1376708 281518 0 7199100
Granéis Sdlidos 2 074 386 14281890 338944 54334 o 3 895 B54
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D08 TRANSPORTIS

TRAFEGO INTERMACIONAL POR CONTINENTE E CLASSE DE CARGA

2016
EXPORTACKO
Granéis 5olidos 3 1

Granéis Liquidos B 1 1
Roll-On/RollOff ||

C. G. Fracionada 3 A

€. G. Contentor izada R | ) | P | R |
[i] 5 (00 DDD 10 000 DOB 15 000 000 20 000 D00

{EUROPA 1AFRICA (AMERICA gASIA

de cuja leitura ressalta que o destino preferencial da Carga Contentorizada é o mercado europeu (30,7%),
seguido da América (26,9%), Asia (23,4%) e Africa (18%). No entanto, sublinha-se que o maior volume no binémio
Continente x Classe de Carga se verifica nos Granéis Liquidos para a Europa, cujo volume representa 62,6% do
total da Classe.

A Unica Classe de Carga onde a Europa ndo representa a maioria das Exportacoes é a Carga Fracionada cuja
quota mais elevada corresponde a Africa, com 49,6%, sequida de perto pela Europa, com 43,7%.

No que respeita ao destino das Exportacdes pelas“zonas econémicas’ consideradas pela Eurostat, a saber Intra-
comunitaria, PALOP, EFTA e OPEP, constata-se que o maior volume das Exportacbes nacionais tem como destino
0 conjunto dos paises nao integrados em nenhuma das zonas referidas, que representam globalmente 44,1% do
total (apds um acréscimo de +3,6% e o registo de uma tendéncia positiva de +12% ao ano), quando o espago da
Unido Europeia representa 39,1% (tendo registado uma quebra de 2015 para 2016, mas mantendo uma tendéncia
de crescimento de +7,1%). Esta situacdo resulta do facto de um grande volume das mercadorias que passam em
transito pelos portos nacionais, muito em especial o de Sines, sob a forma de Carga Contentorizada tém como
destino os EUA, Canadé e Africa do Sul, para referir apenas os principais, e os‘produtos petroliferos refinados liqui-
dos, que representam igualmente um significativo volume, tém como destinos importantes os EUA, Gibraltar e
Marrocos, paises estes incluidos na zona‘'Outras.

VOLUME DE MERCADORIAS EXPORTADAS
EVOLUGCAO ANUAL POR ZONA ECONOMICA

ZOMNA ECONOMICA 2012 2013 2014 2015 2016 i s 10 o
2016 2015 3 2016 média anual
INTRACOMUNITARIO 8 665 bl6 10752 515 10514723 11 869 817 11750774 39.1% -1,0% +7 . 1h
PALOP 2 608 383 2582150 2997 735 2 394 143 1880533 6,3% -21,5% -6,4%
EFTA 113 104 128 770 165472 173 368 174 159 0,6% +0,5% +11,9%
OPEP 1645402 2 304 831 2 849 557 3242 174 29338 B58 9,9% -7.8% +15,4%
OUTRAS 7 686 630 11 211 458 12 104 204 12 814 728 13 273 487 44 1% +3,6% +12 0%

Importa ainda referir a quebra acentuada verificada nas Exportacdes para os PALOP, de 21,5%, muito por efeito
da crise econdmica em que entrou Angola, que originou uma reducao de 33,9%, que, dado o volume que Ihe esta
subjacente, os acréscimos verificados nas Exportacdes para Cabo Verde e Guiné-Bissau (+12,6% e +16,2%, respeti-
vamente) ndo conseguiram compensar.

Também a variagao do volume das exportacdes para os paises da OPEP regista um valor negativo de 7,8%
(mantendo uma tendéncia positiva traduzida por uma taxa média anual de +15,4%), situacéo que sofreu a influén-
cia da forte redugao das Exportagdes de ‘cimento’para a Argélia, de 48,6% (por razdes de natureza administrativa).
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Cruzando as dimensdes forma de acondicionamento’ das mercadorias e ‘zonas econdmicas’ de destino das
exportacdes obtém-se a seguinte estrutura,

TRAFEGO INTERNACIONAL DE MERCADORIAS EM 2016
EXPORTACAO POR CLASSE DE CARGA E AREA ECONOMICA

TOTAL DOS PORTOS
o EFTA OPEP PALOP Outras  Total Geral
comumnitaria
C.G. Contentorizada 3843 949 517| 1570258 1282391 | 7269896 13967011
C. G. Fracionada 1843 620 32735| 1135625 334233 | 1265151 4611364
Roll-On/Roll-Off 352 991 o g 1238 30254 394 482
Granéis Liguidos 3,808 379 0 31765 80700 3278256 7199100
Granéis Solidos 1891 835 140 907 251 201 181981 1429930 3895854
Total Geral 11 750 774 174159 2988858 1880533 13273487 30067 811

TRAFEGO INTERNACIONAL POR ZONA ECONOMICA E CLASSE DE CARGA

2016
EXPORTACAD
Graneis Solidos Ml .
Granéis Liguidos B | n
Rofl-On/Roll-0ff ||
C. G. Fracionada H 3 1
€. G. Contentarizada B 1 2 |
0 5 000 000 10 000 000 15 DOD D00

jiIntra-comunitaria (EFTA (OPEP (PALOP  yOutras

de cuja leitura ressalta a imagem que vem ilustrar o facto ja referido de que os paises ndo incluidos nas zonas
consideradas constituiram no seu conjunto o principal destino da Carga Contentorizada, tendo a zona Intracomu-
nitaria sido o principal destino das restantes Classes de Carga.

Considerando os paises destino da carga embarcada em transporte marftimo no ano de 2016, a que se referem
os dois quadros seguintes e o Anexo VIII, verificamos que o principal recebedor das mercadorias portuguesas foi
a Espanha, num total de 3,4 milhoes de toneladas que representaram 12,9% do total exportado, tendo registado
uma quebra de 7% (apds registo de uma variagao positiva de +56% de 2014 para 2015), permanecendo ainda uma
tendéncia de evolucao anual traduzida por uma taxa média de +12,9%. Das principais mercadorias exportadas para
a Espanha constam os ‘petroliferos refinados’e mercadoria indiferenciada integrada na Carga Contentorizada que
passa em transito, nomeadamente por Sines.

Na lista dos principais paises recebedores das exportacdes nacionais a sequir a Espanha (11,4% do total) vém os
EUA (9,9%), Paises Baixos (7,2%), Reino Unido (6,1%), Marrocos (5,4%), Argélia (4,7%), Angola (3,3%) e Canada (3,2%),
que totalizam 51,2% do volume das Exportacoes, distribuindo-se o restante por mais de 130 pafses.

Dos paises que mudaram significativamente a posi¢ao que ocupavam no ranking dos paises principais destinos
das Exportacdes importa referir pela negativa a Argélia (da 32 posicdo para a 63), Angola (desce mais uma posicdo para
a72),a Alemanha (da 122 pra 152), Gibraltar (da 112 para a 162) e a China (desce quatro posicoes para a 172 posicao).

a1
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EVOLUCAO DO VOLUME DE EXPORTACOES
PRINCIPAIS PAISES DE DESTING - CARGA TOTAL
’ Variagdo A%
PAISES 2012 2013 2014 2015 2016 2015 s
T média anual
B 2016
Ezpanha 1992931 3017323 2339748 3394 234 -7.0% +12,9%
EUA 1540552 1897209 1989262 m +20.0% +17.3%
Paises Baixos (Holanda) 2263 668| 2369194 2179468\ 2308408 2397 BD4 0,0% +1.3%
Reino Unido 1094739 1475084 1612798 16966174 +8,4% +11,9%
Marrocos 921631 1287005 1175290 1348 ?35% +19,7% +12,3%
Argélia 13758381 1302399l 2409121 13402919 41 8% +3.6%
Argola 1843186 1794 EDSﬁ 1436740 981 173 -34,0% -11,9%
Canada 322 125 597 631 7349432 945959 -16,0% +29,6%
Franca 403 947 543 334 961 006 ﬁ 880 708 -15,4% +19,6%
Emirados Arabes Unidos 21 455 17 858 30232 408 494 | BS00FR +108,1% -
Turguia 353595 541 482 630 452 565956 |dfsssd  +24.7% +14,0%
Alemanha 646 375 6283 286 6596 692 | a2 a8l 698 142 -6,0% +3.2%
italia 483 553 i3l 636 713 868 618 461 667 404 +7.9% +4,0%
Belgica 526 460 575 114 | ddsony 581 001 627 945 +8.1% +0,1%
Arabia Saudita 77 685 100773 73538 315 560 | B2S 927  +98.3% =
Gibraltar 511 345 |ias 318 639 744 671169 603 423 -10,1% +2,0%
China, Republica Popular da 695 423 709 585 | 976449 646 837 547 939 -15,3% -4.9%
Cabo Verde 453 014 417 66T 436 238 445 535 50LB16| +12.6% 12.8%
Africa do Sul 21173 382 085 426 927 |es30aaa| -5,5% +40,9%
india 39200 41 085 33129 263 300 +90,2% -
Brasil 1156 717 guudigsaaag 1147 704 801 441 -42 5% 19,4%
Sri Lanka 316 734 255 3035 3| +10455,6% =
Mexico 177 640 131 698 210932 225 548 18 837 +41,4% +16,3%
Gana 104 033 |uuaisdga 283 300 111535 279205 +1503% +7.5%
Guiné-Bizsau 169 625 176 825 210595 207 007 |uumnddiisge  +16.2% +9,0%
Restantes 122 paises 3432 366| 5109119 5757 815| 5228203 -9,2% +8,8%
TOTAL GERAL 20729135 26979724 30067 811 -1,4% +8,5%

Dos paises que registam subidas no ranking dos maiores destinos das Exportacdes nacionais, merecem destaque
0s Paises Baixos (Holanda) e Reino Unido que sobem uma posicao para 32 e 42, respetivamente, e, particularmente,
os Emirados Arabes Unidos (sobem 9 posicdes para a 103), Turquia (sobe 5 para a 119), Itdlia e Bélgica (sobem 2 para
a 122 e 133, respetivamente) e Ardbia Saudita (sobe 6 posicdes para a 143).

Em termos de variagdes de 2015 para 2016 importa sublinhar as que apresentam valores mais expressivos, quer
em positiva, quer negativamente, para os paises que sdo destino dos maiores volumes de mercadorias nacionais.

Das quebras verificadas e para além da ja referida quebra de -7% registada com Espanha, temos também a
Argélia que recua -41,8%, Angola -34%, Canada e Franca, -16% e -15,4%, respetivamente. No leque de paises com
quotas de Exportacdes inferiores a 3% justifica-se referir, pela expressdo das variagdes observadas, a Alemanha,
Gibraltar, Republica Popular da China, Cabo Verde, Africa do Sul e India com quebras a oscilar entre -5,3% e -13,6%,
e ainda o Brasil com uma quebra de -42,5%.

Com volumes de mercadorias superiores aos de 2015, importa sublinhar como paises mais relevantes os EUA
que crescem +20%, os Paises Baixos que sobem ligeiramente +0,3%, o Reino Unido com um acréscimo de +7,8%,
Marrocos com +19,8%, os Emirados Arabes Unidos, que mais do que duplicam o volume, registam uma variacio
de +108,1%, a Turquia que cresce +24,7%, a Itdlia +8,2%, a Bélgica +8,3% e a Arabia Saudita, que quase duplica o
volume da tonelagem exportada registando um acréscimo de +98,4%.
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VOLUME DE EXPORTAGOES EM 2016

PRINCIPAIS PAISES DE DESTING (POR CLASSE DE CARGA) Uhidada: Tonskidas

. e Granéis C:G. . Rol-On/Roll-
PAISES Graneis Solidos e ] C. G. Fracionada Total % % Acc
T Liguidos Contentorizada Off
Espanha 477 B71 | B S0 B 10329 785 34 558 359 3394234 11.3% 113%
E-L A 241 579 1062 007 |uuilesasigio] 84754 21931555 9.8% 21.0%
Paises Baixos (Holanda) 145 832 769 789 = 4185926 245932 2 397 804 8,0% 29,0%
Reino Unide 346 352 32481 ﬁ 464 045 35611 1832329 6,1% 35,1%
Marrocos 50178 | ddibo g 378 218 400 945 1548 1615063 5,4% 40,5%
Argélia 197 704 3055 70 CO2 |l ize ass| 1402 913 4,7% 45,2%
Anzola 82 303 9146 | o RAZ 73| 24703 1228 981173 3,3% 48,4%
Canada b 013,487 32 472 945 953 31% 51,6%
Franca 1459670 470313 138 507 122 219 380708 2.9% 54,5%
Emirados Arabes Unidos 12 718 | B3 365! 94 850177 2.8% 57.3%
Turquia 41644 94 447 | a3 7406 | 132 031 3 705 551 2,3% 59,7%
Alemanha 58 675 126 554 140 921 | 2oT 674 74318 598 142 2,3% 62,0%
Italia 225049 79 277 | 306275/ 52712 4091 667 404 2,0% 64,2%
Bélgica 124 420 | 362704 134932 5 193 706 627 945 3.1% 66,3%
Arabia Saudita L. 622 266 3652 9 625 927 21% 68,4%
Gibraltar l 603,423 603 423 2.0% 70,4%
China, Republica Popular da 371749 16215 480 A56 13 04g 547 9499 1,8% 72,2%
Cabo Verde 99 678 198 357 501 816 1,7% 73.9%
Africa do Sul 4059 501267 1,7% 75,6%
india 145173 500 766 1,7% 77.2%
Brasil 35970 3000 461 072 1,5% 78.8%
SriLanka 320 363 1,1% 79,8%
México 27512 258 660 32 B65 318 B37 1,1% 80,9%
Gana 238001 31288 8811 1015 279 205 0.9% 81,8%
Guiné-Bissau 02 370 240570 0,8% 82,6%
Restantes 111 paises 1426622 1079762 15728 5228203 174% 94,6%
TOTAL GERAL 3895854 4611 364 394 482 30 067 811| 100,0% =

Considerando o ano de 2016 constata-se que a Carga Contentorizada é a Classe em que mais paises registam
0s maiores volumes de mercadorias exportadas. As excecdes a esta regra verificam-se nos Granéis Solidos com
o Gana (por efeito da exportacdo de ‘cimento’e numa dimensao pouco expressiva), nos Granéis Liquidos com
Espanha, Marrocos, Franca, Bélgica e Gibraltar (todos por efeito dos ‘produtos petroliferos refinados liquidos’) e
na Carga Fracionada com a Argélia (por efeito da exportacdo de ‘cimento’), a Alemanha (nomeadamente pela
‘pasta, papel e seus artigos’) e GuinéBissau (também por efeito maioritario do ‘cimento)).

4.4, Trafego Internacional com o Principal Mercado - Espanha

Por um lado, pelaimportancia que reveste como origem das Importacoes e destino das Exportagdes portugue-
sas, € por outro por estarmos em presenca de um pais cuja localizacdo geogréfica retira ao transporte maritimo a
condicédo de exclusividade para a trasladacdo de mercadorias entre os dois paises.

A importancia deste mercado é, pois, atestada pelo volume das mercadorias trocadas e majorada quer pela
diversidade destas mercadorias, quer pela circunstancia da partilha de uma extensa fronteira terrestre que confere
a possibilidade de os modos de transporte terrestre, rodoviario e ferroviario, se assumirem como concorrentes do
transporte maritimo.

Detalhando a informacdo j& apresentada nos pontos anteriores para melhor se retratar os fluxos de mercadorias
que constituem este trafego, apresenta-se o quadro seguinte para as importacdes, estruturadas pela tipologia do
acondicionamento, portos nacionais de desembarque, bem como os principais portos espanhdis onde a carga é
embarcada.
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IMPORTACOES DE ESPANHA POR CLASSE DE CARGA E PORTO DE ORIGEM E DESTINO NO ANO DE 2016

Carga\::rrltz 3: E:;Tqb:;que.l Leixdes Aveiro Flgu:rza da Lishoa Setubal Sines Grand Total C::Iga Tjai

-I'Granéis Liguidos 212 630 144 133 491 692 117 146 61 714 1027 315 895% 263%
Huelva 127 254 161972 63 084 352 350 34,3% 9,0%
La Coruna 30 956 60094 53 965 13 252 158 267 15,4% 4.0%
Algeciras 13 977 102 978 31 367 148 322 14,4% 3,8%
Cartagena 14 009 39041 68 923 & 606 128579 12,5% 3,3%
Bilbao 11943 35 098 18 049 1993 57 083 5,5%  1,7%
Barcelona 1638 2799 54 062 & 00D 64 499 5,3%  1,6%

-IGranéis Solidos 42 633 210510 40 363 22532 151 332 12 496 479 Bob 63% 12.3%
Santander 67 127 33 261 100 388 21% 2,6%
La Coruna 54 450 23 828 78 318 16% 2,0%
Huelva 39 528 20771 12 456 72795 15% 19%
Bilbao 17 144 32991 50135 10% 1,3%

-IC. G. Contentorizada 771 241 232 727 21116 1132949 2158033 a97% 551%
Algeciras 596 367 208 835 17 792 78 255 901 249 432% 23,0%
Valencia 150823 9 616 138 318121 478 658 23%) 122%
Bilbao 1331 359 410 360741 17% 9.2%
Vigo 207749 4764 1224 125526 152 253 7% 3.9%
Gijon 91 508 91 508 4% 2,3%
Barcelona 923 303 58 346 60072 3% 1,5%
Las Palmas (Gran Canaria) 487 2733 45 55 884 59 149 3% 1,5%

=IC. G. Fracionada 111759 131933 153 4 200 248 045 95% 6,3%
Ferrol 43 007 125 648 2 298 170953 69% 4.4%
Aviles 64041 64 041 26% 1,6%

Grand Total 1026 504 466 402 172 296 747 104 294 085 1207 159 3913 550 100,0%

% 26,2% 11,9% 4,4% 19,1% 7,5% 30,8% 100,0%

Da leitura deste quadro, verifica-se que as linhas formadas pelos portos espanhdis onde as mercadorias sdo
embarcadas e os portos portugueses onde sdo desembarcadas, se cruzam frequentemente com elevados volumes
de mercadorias a ser transportadas.

Atitulo de exemplo sublinha-se o facto de a carga transportada sob a forma de Granéis Liquidos, que representou
26,3% do total das Importacdes, é embarcada maioritariamente (67,5%) nos portos de Huelva, Algeciras, Cartagena
e Barcelona (na frente Sul do Atlantico e Mediterranica), e desembarcada em Lisboa (48,5%) e Leixdes (10,4%).

A carga sob a forma de Granéis Sélidos é maioritariamente embarcada nos portos do Norte (frente atlantica
ocidental e Mar Cantébrico) e desembarcada, também na sua maioria, em Aveiro.

A Carga Contentorizada foi na sua maioria embarcada em Algeciras e Valencia (frente Sul e Mediterranica) e
desembarcadas maioritariamente em Leixdes (54%), seguida de Sines (29%) e Lisboa (16%). A Carga Contentorizada
embarcada em Bilbao (Norte) e, na sua quase totalidade, foi desembarcada em Sines.

Relativamente as Exportacdes portuguesas para Espanha, cuja matriz de portos de origem e de destino é apre-
sentada no quadro seguinte,
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ALTORDAT

D, EOBLIDADE
1 D08 TRANSPORTES
EJ(PDRTACE)ES DE ESPANHA POR CLASSE DE CARGA E PORTO DE ORIGEM E DESTING NO ANO DE 2016

Earga\:::::Z Elb:l:lth:qw o ‘g::e{:: Leixdes Aveiro FFgu:‘rIa da Lisboa Setubal Sines Grand Total E::Iga T::ai
—IGranéis Liquidos 8165 155 279 16 250 4011 19 305 1704651 1907661 45% 56,2%
Las Palmas (Gran Canaria) 634 516 634 516 33% 18,7%
Algeciras 1432 805 250048 392 853 21% 116%
Gijon 257 925 267 925 14% 7.9%
Walencia 187 884 187 384 10% 5,5%
Santa Cruz de Tenerife 159 491 159 491 B%| 47%
Huelva 10 187 11092 53947 75 226 4% 2,2%
Tarragona 5063 53 099 59 162 3% 1,7%
Villagarcia 34524 34524 2% 1,0%
—IGranéis Solidos 16 771 4 988 30 416 208 324 48 033 84738 28601 421871 Ta4%  12,4%
Castellon de La Plana 16771 27005 186 399 1500 15657 247 332 59% 7.3%
Aviles 42 787 43 787 10% 1,3%
Gijon 4 988 15572 20560 5% 0,6%
—IC. G. Contentorizada 99919 70183 15161 844522 1029785 a3% 30,3%
Bilbao 288 429 288 429 28% 3.5%
Barcelona 1339 101 170445 171 888 17% 5.1%
Algeciras 82 329 36741 13557 13282 145909 14% 4.3%
Walencia 11421 20083 109 745 141 249 14% 4.2%
Las Palmas (Gran Canaria) 2 666 4 940 95115 102721 10% 3,0%
Gijon 87121 87121 8% 2,6%
Wigo 1932 73750 739432 7% 2,2%
~IC. G. Fracionada 2075 3303 29 160 20 34 558 94% 1,0%
Motril 29 160 29 160 84%  0,9%
Pasajes 3303 3303 10%  01%
Grand Total 24 936 262 261 49 969 241 485 137521 100278 2577774 3394234 100,0%

% 0,7% 7,7% 1,5% 7,1% 4,1% 3,0% 75,9% 100,0% -

a situacao de ocorréncia de cruzamento de linhas formadas entre os portos que asseguram o transporte das
mercadorias verifica-se com menor intensidade, devido ao facto de as Exportacdes estarem muito concentradas
nos Granéis Liquidos (produtos petroliferos) com origem em Sines (50,2% do total) e a Carga Contentorizada (20,6%
do total) resultar na sua maioria de mercadorias de transhipment, igualmente centradas em Sines.

Importa uma referéncia particular ao porto da Figueira da Foz que se assume como principal porto exportador
para Espanha na classe dos Granéis Sélidos, com‘produtos ndo energéticos das industrias extrativas; ... que repre-
sentam 6% do total das Exportagdes, cujo transporte é quase integralmente efetuado para o porto Castellon de
La Plana, no Mediterraneo.
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5. MOVIMENTO DE CONTENTORES

Aimportancia que o trafego de contentores apresenta, quer pelo volume de mercadorias que hoje é transportada
utilizando esta forma de acondicionamento, quer pelo comportamento e dinamica de crescimento que caracte-
riza este mercado, justifica uma breve andlise sobre o trafego registado nos portos onde constitui um movimento
significativo, a saber, Leixdes, Figueira da Foz, Lisboa, Setubal e Sines.

No periodo de 2012 a 2016 foi registado o trafego de Contentores, refletido no quadro seguinte, que traduz
um crescimento anual de +10%, atingindo quase 2,7 milhées de TEU, e confirma naturalmente a predominancia
do porto de Sines no volume movimentado, correspondente a 56,4% do total, apds um acréscimo de +13,6%
face a 2015 e ter estabelecido uma tendéncia de evolugdo que tem subjacente uma taxa média anual de +24,9%.
Sublinha-se, no entanto, que este comportamento do porto de Sines nao espelha a atividade econémica do pafs,
pois cerca de 80% do seu volume referese a trafego de transhipment.

EVOLU Eﬁ[} AMNUAL DO VOLUME DE TEU
(MOS PRINCIPAIS PORTOS COM TRAFEGO DE CONTENTORES)

Porto 2012 2013 2014 2015 2016 e "

I ——— e —— e —— e e R e v T
Leixdes £32.703 620005 627153 568349 602673 22,5% +6,0% -1,8%
Figueira da Foz 6 001 12130 28 972 21 702 24 210 09% +116%  431.1%
Lishoa 485748 549114 501868 4800963 390896 14,6% -187% -5.2%
Setibal 77577 71516 103549 120362 152048 57%  4271%  +22.1%
Sines 553064 931011 1227710 1332205 1513100 564% +136%  +249%

" totaL 1755093 2183776 2489252 2523581 2683827 100,0%  +6,3% . +10,0% ;

B%anual  +57%  +284%  +18,0% +1,4% +6,3% . " "

Sobre 0 comportamento dos outros portos importa um destaque para a Figueira da Foz e Setubal, cujas variagdes
em 2016 se situam em +11,6% e +27,1%, embora com dimensdes pouco significativas de 0,9% e 5,7%, registam
evolucoes anuais de +31,1% e +22,1%, respetivamente.

Os portos de Leixdes e Lisboa evidenciam taxas médias anuais negativas de 1,8% e 5,2%, respetivamente, tendo,
de 2015 para 2016, o primeiro registado um acréscimo de +6% e o segundo uma quebra de 18,7%. O primeiro
porto reflete ainda sintomas da quebra das exportacdes para Angola e o segundo das greves dos trabalhadores
portudrios, nomeadamente as de abril/maio de 2016.

Realca-se o facto de os contentores apresentarem vérias dimensdes, sendo que para efeitos estatisticos no am-
bito da metodologia definida pela Diretiva Maritima, se consideram enquadrados nos escaldes referidos no quadro
seguinte, onde se apresenta a respetiva evolugcao no periodo em analise e para 2016 a respetiva estrutura por porto.
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AUTOSDADE
L e TRHERE
i DO4 TRANSFORTIY
EVOLUCAQ DO TRAFEGO DE CONTENTORES POR DIMENSAO
ey Tl
DIMENSAO 2012 2013 2014 2015 2016 % . e
(R 311 £ ... -
-Contentores de 20 pes 533331 663640 770105, 7i8041 710845, 419% -1,0% 462%
AT e T S P2 3623 T LS 2437 0% H95%. T8%
- Contentores de 40 pes 743025 727 205_ 826182 874632 954 338 56,3% +9,1% +7.2%
_Contentores »40 pes SR 28083 14658 24338 27838 16%  +146% +8,1%

TRAFEGO DE CONTENTORES EM 2016
POR PORTO E DIMENSAO DO CONTENTOR

 Contentoresde20pés. 38 06: 204 117427 19204 435985 710884

Contentores >20 pﬂ- £ <40 pés (4] 522 B&2 315 2437
 Contentores de 40 pés. 209 84 12008 129994 660S0 536516 954412
Contentores »40 pés {§] 6412 343 1 600 27 898

Destaca-se o facto de se vir assistindo a uma crescente utilizacdo de contentores de maiores dimensées, cuja
evolucao se traduz em taxas médias anuais de +6,2% nos de 20 pés e de +7,2% nos de 40 pés, com estes Ultimos
ou de dimensé&o superior a representar 57,9%.

A utilizacdo dos contentores nos diversos fluxos de trafego em funcao da direcdo do transporte é traduzida pelos
dados do quadro seguinte, de onde ressalta a semelhanca entre as quotas das Importacdes e das Exportacdes,
muito sustentada no forte peso das operacées de transhipment.

EVOLUCAO ANUAL DO TRAFEGO DE CONTENTORES POR FLUXOS

UNIDADES

e R TO1E W medn e Cheiorem”
e S S —— —— vl il i
WW‘MMWW‘M‘W“

TEU

W—m—mmmmﬂwmm
seeis amssss st amms waass sk vass UEERET

memmmw—wm—
R A Madeira 83 676~ 85438~ 091370 ‘95487 1006 438~ 5,09

" R.-A.—.ﬁ. J 94977 94434 91984 ‘913234 11]103? Iii ii *

(*} valores calculados
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Salienta-se também o facto de em todos os fluxos se registar um maior crescimento no volume de Contento-
res medidos em TEU do que em Unidades, quer na variacao de 2015 para 2016, quer nas tendéncias de evolucao,
refletindo o referido aumento crescente das respetivas dimensdes. No caso particular da Cabotagem com a Regido
Autdonoma dos Acores a taxa anual de evolucao inflete de 0,3% em Unidades para +0,7% em TEU e nas Exportaces

a diferencas entre estes indicadores sobe a 5,8 pontos percentuais.

Importa também realcar os ratios dos Contentores Cheios relativamente ao Total, que no trafego de Importacéo,
emTEU, assumiu a expressao de 76,9%, no de Exportacdo subiu para 95,5% e na Cabotagem Continental foi de 88,2%.

Na Cabotagem Insular estes valores registaram, naturalmente, valores mais baixos, atento o facto de haver
mais mercadorias do Continente para as Regides Autbnomas do que vice-versa, tendo sido de 88,6% e 92,2% no
trafego para a Madeira e Agores, respetivamente, e de 27,3% e 49,6% respetivamente da Madeira e dos Acores para

o Continente.

PROPORCAO DE CONTENTORES CHEIOS NA CABOTAGEM INSULAR

Direcdo 2012 2013 2014 2015 2016

Continente = R.AMadeira 85, 1% 85,5% 87.3% B23.4% &8,6%

R.AMadei ra =" quﬁngnfﬁe 30.5% 29.1% 28,0% 27 0% 27.3%

Continente — R A ACores .88,9‘}5 -33,4‘}5 91.2% 9% 92.2%

R.A Acores — Continente 49 6% 49 3% 51.9% 52 B% 49 6%
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6. NAVIOS

Os navios que escalaram os portos do Continente, quer em opera¢des do transporte maritimo de mercadorias,
quer em trafego de passageiros, quer ainda por outros motivos que obrigam a reporte ao Eurostat no ambito da
Diretiva Maritima, apresentam tipologias e dimensdes distintas, sendo também elevada a variabilidade da nacio-
nalidade dos pavilhées que arvoraram aquando das escalas.

Neste ponto iremos apresentar uma breve caracterizagao do universo dos navios que escalaram os portos do
Continente, integrados ou ndo na cadeia de transporte das mercadorias, considerando a respetiva nacionalidade
de registo, dimensao e tipologia, bem como os portos escalados.

Apresentaremos também a composicao, por tipologia, da frota operacional de bandeira nacional, nomeada-
mente a registada no Registo Internacional da Madeira - MAR (RIN-MAR), uma vez que o registo convencional tem
vindo a esvaziar-se progressivamente.

6.1. Movimento de Navios

Os portos do continente registaram globalmente uma evolucédo positiva do nimero de escalas de navios entre
2012 e 2015, tendo em 2016 observado um recuo de 0,3% face ao ano anterior, mantendo subjacente uma taxa
média anual de crescimento de +3,3%.

A tipologia de navios que apresentou um maior nimero de escalas em 2016 foi a de Contentores, com uma
quota de 34,2%, tendo ultrapassado a de Carga Geral que ficou por 33,9%, em resultado de um acréscimo de +4,9%
dos primeiros e de uma quebra de 5,5% dos segundos. Na terceira posicao surgem os navios transportadores
de Granéis Liquidos que representaram 19,6% apds um recuo de 0,2%. As restantes tipologias representaram no
seu conjunto 12,3% do total, distribuidos por Navios de Cruzeiro (4,3%), de Granéis Solidos (4,1%), de Transporte
especializado (carga seca) (3,6%).

Sublinha-se, no entanto, que as principais tipologias apresentam taxas médias anuais de crescimento positivas,
destacando-se a de Contentores com +6,7% e os Navios de Cruzeiro com +2,4%.

EVOLUCAO DO NUMERO DE ESCALAS NOS PORTOS DO CONTINENTE
POR TIPO DE NAVIO

Tipologia 2012 2013 2014 2015 2016 *% 2015 -

Total 9365 10288 10608 10809 10780 100,0% -0,3% +3,3%
Variagio anual 7,6%  +9,9%  +3,4%  +19%  -0,3% —
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A diminuicdo do nuimero de escalas dos navios nao significa menor capacidade dos navios que serviram os
portos do Continente. No quadro seguinte apresenta-se o correspondente ac anterior, mas relativo ao volume total
da respetiva arqueacao bruta (GT), de cuja leitura se constata que na posicao cimeira continuam os navios de Con-
tentores, mas com uma quota de 48,7% (ao invés de 34,2% no numero de escalas). Para a sequnda posicao sobem os
de Granéis Liquidos com uma quota de 17,6%, descendo para a terceira posicao os de Carga Geral que representam
apenas 10,5%. Na quarta posicao continuam os Navios de Cruzeiro cuja quota de GT passa a representar 11,8%.

Esta disparidade de valores resulta maioritariamente da crescente dimensao dos navios portacontentores, que
em poucas décadas passaram de uma capacidade de 500 TEU para 20 000 TEU, e do cada vez maior nimero de
navios de Cruzeiro de grande dimensao.

EVOLUGAD DO VOLUME DE ARQUEACAO BRUTA DOS NAVIOS QUE ESCALARAM OS PORTOS DO CONTINENTE

POR TIPO DE NAVIO Unidade : milhares
_m“m

Tipologia 2012 2013 2014 2015 2016 % 2015 -

Total 130 739 165 539 178629 197933 204632 1898,3% +3,4% +9,?%
— ————

Variagio anual - +18,5% +7,9%  +10,8%  +34% —

No Anexo X apresenta-se a evolucdo por escaldes de dimensao para as principais tipologias de navios.

Analisando a evolucdo do nimero de escalas por navios Nacionais e Estrangeiros e dimensao dos navios, verificase
uma significativa variacdo positiva global para os navios nacionais, de +35,9% de 2015 para 2016, associada a uma taxa
média anual de +13,2%, por efeito das escalas dos navios com GT entre 5000 e 9999 e iguais ou superiores a 20 mil.

Independentemente deste comportamento positivo a quota de escalas efetuadas por navios nacionais € de 10,5%.

Os navios com pavilhao estrangeiro registaram uma quebra global no ndmero de escalas de 3,3%, decorrente
nomeadamente da reducéo de 19,8% do nimero de escalas efetuadas por navios de arqueacéo bruta entre 20 000
e 39999. Com menor expressao a quebra foi verificada nos restantes escaldes intermédios de dimenséo, tendo-se
registado acréscimos para a GT inferior a 2000 (+5,9%) e superior a 40 000 (+10,1%).
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EVOLUCAD DO NUMERO DE NAVIOS QUE ESCALARAM 05 PORTOS DO CONTINENTE
POR NACIONALIDADE E DIMENSAO (GT)
Nacionalidade & !!ll Illll Il"l!l A%
. 2012 2013 2014 2015 2016 % 2015 &

Macional

10 608 10 809 10 780 100,05
Variagdo anual 0,0% 3,1% 1,9% -0,3% -

De entre as tipologias de navios com mais nimero de escalas registadas (superior a 4%), a maior representacao
de navios de bandeira nacional verificou-se nos navios de Contentores, 19,1% do total, descendo para 7,2% nos
navios de Carga Geral, conforme quadro seguinte.

TIPOLOGA E NACIONALIDADE DO REGISTO DO5 NAVIOS QUE ESCALARAM OS5 PORTOS EM 2016

Tipo de Mavio Macional Total Macional /

Total 1127 9653 10780  100,0% 10,5%
-_—
Considerando a nacionalidade da bandeira das escalas efetuadas nos diversos portos do Continente e indepen-
dentemente da tipologia de navios, constatamos que o maior nimero de escalas se verificou no porto de Leixdes
com 24,4%, seguido de Sines com 22,3%, Lisboa com 21,2% e Settbal com 15% do total de escalas efetuadas.

Sublinha-se, no entanto, que a maior incidéncia da bandeira nacional se registou nos portos de Lisboa (19%)
e Leixdes (14,5%), dada a preponderancia do transporte de cabotagem insular se efetuar maioritariamente por
estes dois portos. Refere-se ainda que o porto de Sines, 0 2° porto em nimero de escalas e também com bastante
relevancia na cabotagem insular, nomeadamente para abastecimento de Produtos Petroliferos, apenas registou
3% de escalas com navios de bandeira nacional.
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NUMERO DE ESCALAS POR PORTO E NACIONALIDADE DO REGISTO DOS
MAVIOS EM 2016

Considerando os pafses de registo das bandeiras dos navios que efetuaram as 10 780 escalas em 2016, cujo
resumo se apresenta na pagina seguinte, verificase que o numero ultrapassa setenta paises, sendo Malta o mais
representativo com 1501 escalas em trafego nacional e internacional, ou seja, 13,9% do total, sequido de Antigua e
Barbuda com 13,1%. Se considerarmos apenas o trafego internacional esta ordem inverte-se, mantendo-se valores
muito proximos.

Por efeito do tréfego nacional, nomeadamente a cabotagem insular, Portugal surge na 32 posicdo geral com uma
quota de 10,5% (resultado de 24,7% no trafego nacional, onde ocupa o 1° lugar, e 4,5% no trafego internacional,
onde ocupa a 82 posicdo).

Em termos globais had ainda a assinalar os nimeros representados pelas bandeiras do Panama (7,5%), Paises
Baixos (7,3%), Libéria e Chipre (6,6%) e Reino Unido (5,8%), para se referirem apenas os paises com uma represen-
tagao superior a 5%.
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NUMERO DE ESCALAS EM 2016 POR PAIS DE REGISTO DOS NAVIOS
EPORTIPO DE TRAFEGO

3181 100,0% oA 100,0% 1, 100, -

Conforme valores constantes do Anexo Xl os navios de Contentores sob bandeira de Portugal apresentam o
maior nimero de escalas (704), sequidos do Panamd, Antigua e Barbuda e Libéria, com nimeros entre 445 e 454,

A bandeira de registo dos navios de Carga Geral que mais escalas efetuaram nos portos do Continente é da
Antigua e Barbuda, com 951 escalas, sequido dos Paises Baixos, com 540 escalas.

Nos Granéis Liquidos destaca-se Malta com 688 escalas, seguido de Espanha com 191 escalas, Ilhas Marshall
com 145 e Libéria com 125 escalas.

6.2. Frota Operacional de Bandeira Portuguesa

A frota operacional que se encontra sob bandeira nacional, tem vindo a diminuir significativamente no que
respeita ao registo convencional e a aumentar no Registo Internacional de Navios da Madeira (RIN-MAR).

Para efeitos meramente comparativos com a situacao do registo no RIN-MAR, refere-se que a década de 1980
se iniciou com 94 navios em registo convencional, tendo passado para 52 na década de 1990 e para 24 no ano
2000. Durante o ano 2016 registou-se a saida de um navio porta-contentores, tendo-se chegado ao final do ano
com nove no registo convencional. Conforme dados divulgados pelo IMT, |P. este lote de navios é constituido por
um de transporte de passageiros (longo curso), um batelao (em servico internacional) e sete navios de Contentores
(afetos a cabotagem).
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Relativamente ao RIN-MAR sublinha-se que desde o seu inicio, no ano de 1990, tem vindo a observar um cres-
cente numero de registos, com particular incidéncia nos Ultimos trés anos, terminando o ano de 2016 com 378
navios, mais 98 registos do que no final de 2015, o que traduz um aumento liquido de +35%, dado terem também
sido observadas algumas saidas.

No quadro seguinte apresenta-se a estrutura da frota, em nimero de navios e arqueacdo bruta média, por
tipologia de navio e antiguidade de registo no RIN-MAR,

FROTA REGISTADA MO RIN-MAFE EM 31.DEZEMERO.Z0D1E
[HUMERD OF MANSOS F ARDUFACED BALITA METHA)
PO THPCH D MAVI E AMTIGLIHIATE F REGISTO

2 De 2000 De 2005 Oe 2010 Toml
Tipe da navio & Aré 1554 o1 2004 016 2009 até 2012 Em 2013 Em 2014 Em 2015 Em 2016 Garal ]
' 1 z 15 o7 59 (o] 17 49.5%
Poma-Contenores T i
A madia - - 350 14016 40490  ar3 48152 45 32 A3 557 BT 4%
& N 1 i | b 3 14 17 43 13.0%
Granaleios
A média - - 254 HTAR M ar AF 56 49 366 &5 07T 49 M 0 1%
N W 1 5 2 1 14 bk} 4i 12 T%
Carga Garal - oy
AL metdia 2364 & aR2 & 0o 532 9 342 T 841 7429 4.0
= _ ) e 5 8 20 3 i 7 3 41 10_8%
Transpers de Quimicos/Gas — - ;
AR e 18 8568 3 BT2 16 373 5 3% 3 430 3857 16 138 14 704 4.3%
g 1 [} 1 1 1 I 18 4.8%
Re-Fo
AR i i 191 15 Bad 16 2fa 4 14 117 £ 55 R ETS &,
'y 1 C) k] ) 4 &A%
Paszageims
AR rmatde 1342 8623 3k 448 78 175 FAR T TS 1,65%
L 1 1 ] b &%
Fainy '
AR etz &80 prgly 15 216 b 3%
o g 4 h [ 4 F 1 F 24 B.3%
UL
AB b 4 4 11297 435 348 212 4ls 45 33%2 0, %
T — T — . I T —
v e B 1.‘ 31 ﬁH a0 "4 am 100.0%
Twtal Geyal LE " TR o HIH 1
AR midia 4754 11 JE:H o7 36 '?3? Al 950 18 058 1848 404,0%

Fonre gor doces ; ComilssBo Tecnios do RIN-MAR  Trommesso: AMT

de cuja leitura se constata que 30,4% dos navios se registaram em 2016 e 23,8% em 2015, totalizando no con-
junto 54,2% do total.

No tocante a tipologia, 0 nimero mais elevado de registos verifica-se nos Porta-contentores, com 187 navios,
correspondente a 49,5% do total e a mais 58 unidades do que 2015, seguido dos Graneleiros e Carga Geral que
representam 13% e 12,7% do total, respetivamente.

Importa sublinhar o facto de a arqueacdo bruta média dos navios registados nos cinco uUltimos anos é de cerca
de 35 mil, sendo que a arqueacao bruta média dos navios Porta-Contentores e Graneleiros se situa na casa dos
43,6 mil e 49,6 mil, respetivamente.

Em termos de estrutura etaria importa também referir que a idade média geral dos navios registados no RIN-
-MAR é de 10,8 anos, tendo rejuvenescido’um ano comparativamente ao valor apurado em 2015.

A tipologia de navios mais jovem é a dos Graneleiros, com uma idade média de 4,6 anos, seguida dos Porta-
-Contentores, com 9,8 anos, que correspondem precisamente as que encerram os maiores nimeros de navios.

A idade média mais alta observa-se nos navios de Passageiros, com 31,8 anos, incluindo uma unidade com
pelo menos 68 anos.
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FROTA REGISTADA NO RIN-MAR EM 31.DEZEMBRO.2016
POR TIPO DE NAVIO E ANO DE CONSTRUCAO

Tipo de navio Ate 1949 Em 2016 Total

Porta-Contentores 17 38 84 36 v 187 98

Graneleiros 3 s 5 14 i 13 49 46
Carga Geral 12 T 18 10 =i 48 124
Transporte de Quimicos/Gas 3 16 T 15 41 10,7
Ro-Ro 8 T 1 2 18 14,2
Passageiros 1 1 5 1 1 9 3.8
Ferry 1 g 2 15,5
Outros 1 g 2 6 6 24 18,2
- s i - o, .r ey 278 . .-.i.{-_.
TOTAL 3 ; . & ; =
e i it P R s ot e et S
dademedia 680 480 232 143 94 47 1.0 10.8 -

Fonte dos dados : Comissdo Técnica do RIN-MAR - Tratamento: AMT

Acresce referir que para além dos navios de comércio referidos, o RIN-MAR inclui ainda o registo de embarcacdes
de recreio e de iates comerciais, ndo considerados neste documento.

Refere-se ainda o facto de j& durante o decorrer do ano de 2017 o registo convencional observou a saida de mais
cinco unidades, o veleiro de transporte de passageiros e quatro porta-contentores, limitando-se a trés unidades
(dois porta-contentores da Mutualista Acoreana e um bateldo da Socarmar).
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ANEXOS

ANEXO - Ponto 3.1

TRAFEGO DE MERCADORIAS EMBARCADAS EM CABOTAGEM CONTINENTAL

EVOLUCAD ANUAL
Ano Estrutura Variacdo 0%
Porto 2012 2013 2014 2015 2016 (36} 2015 meédia
Dedlarante A i A o it
Viana do Castelo = =
Leixdes 796 ?5?. 1283 525. 1103 533. 1364 532. 1260 443. 25,6% -7,6% . +9.2%
Aveiro (8] 21?- 51958 35 BO8 - 32549 20568 D_#'}ﬁ -37.6% - =2 3-,49;6
Figueira da Foz 3 IE-D. 2[!?. 70 BEZI Iﬂdﬂ?E. 130 322. 2,7% -2,4% . =
Lisboa 152 DB6 159712 14 144 01323 59 B58 1,2% —3.4,5% . -24.7%
Setubal 173 DBD- 114 Sﬁﬂ- 110 5‘55- 123 ?I.D- 114 329- 2.3% -7.2% - -8,2%
Sines 2105689 2052603 1991001 1397 Iﬂ?. 3 340 306 E?,E'-.% +139.1% . +8,8%
- . ! . . . - . -
Portimio = =
TOTAL 3330959 3663009 3464383 3143696 48926826 100,00 +56,7% +7,.5%
A % Anual - +10,0% -5,8% -3,3% +56,7% - = .
TRAFEGO DE MERCADORIAS EMBARCADAS EM CABOTAGEM CONTINENTAL
POR PORTO DECLARANTE E DESTINOG - 2016
e “c::;: Leixdes  Aueiro F'g":::’ 92 lisboa  Setibal sines Faro  Portimdo |  TOTAL no Porto
Viana do Castelo = :
Leixdes - 16054 21 2361 335 1241 468| 1260443 25,6%
Aveiro a03as| o ' ' 223 - 20568 0,4%
Figueira da Foz 120475 = 10 2?0: ??: 130 522; 2,7%
Lisboa 49386 a16] - 4376 5 680 59858 12%
setdbal 15105 69263 30388 24 SIS 49| 114829, 2,3%
Sines 2702730 137271 455171 35134 = 3340 306 67,8%
— . . . . - .
Portimdn -
| TOTAL 15105/ 2962199 183713 437 467756 50342 1247274 4926 826 100,0%
Estrutura (%) Destino 03%  60,1% 3,7% 0,0% 9,5% 10%  253% 100,0% .
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ANEXO Il - Ponto 3.2

TRAFEGO DE MERCADORIAS EM CABOTAGEM INSULAR POR PORTO E CLASSE DE CARGA EM 2016
CARGA EMBARCADA - REGIAO AUTONOMA DA MADEIRA

116 605 | |

TOTAL

PN
CS

de Carga

tura (%) por Clas

201771

318376/

35,6% 9,4%

471922

2l 2%

Lisboa I 20392] 313022 9859 343273  383%
Setibal ! 63 631 5291 311) 69233 7.7%
| .
|

CARGA EMBARCADA - REGIAO AUTONOMA DOS ACORES

Contentoriz

2‘35??9|

C.G.

10 432|

Roll-On/Roll-

201 771 |

B95 161 |

100,0% -

TOTAL

262 009/

i 36531

36531

| 41605

296 925 8436

346966  37,6%

12 245!

11 202| 425

24 442 | 2 6%

222 453 |

"Granéis

Contentoriz

[ 30130|

53736

55125

39,7%

79535

82316  59.3%

1465/ 8

1473 1.1%
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suToRGADE
e SN |
i 00 TRANEPORTLS
CARGA DESEMBARCADA - REGIAO AUTONOMA DOS ACORES
- Classe de ' '
o iy C.G. Estrutura
Carga Graneis Graneis - C.G. Roll-On/Roll-
Portin.de i - Contentoriz ) TOTAL [2a)
Liquidos solidos racionada Off
Desembarque ada 2016
Leindes 84611 B35 85 496 30,4%
Lishoa 1833161 1582 184 743 65, 7%
Setubal 10200 145 568 10913 3.9%
TOTAL 277972 2612 568 281 152 100,0%
Estrutura (%) por Classe
o 98,9% 0,9% 0,2% 100,0% -
de Carga
ANEXO lll -Ponto 4.1 -A
TRAFEGO INTERNACIONAL
EVOLUCAO ANUAL POR PORTO DECLARANTE
TRAFEGO DE IMPORTACAO
lEstm‘tura {56} Vafiagéo B%
Porto Declarant 2012 2013 2014 2015 2016
orte Bedarants 2016 2045 - 2016 | média anual
Viana do Castelo 112 581 158 803 105 143 83154 55 166 0,1% -33,7% 17,7%
Leixdes 7576281 7 829 397 8471278 9547037 7292281 15,9% -23,6% +1,4%
Aveiro 1442 847 1675398 1786 645 7 220834 7 506 B89 5,7% +16,9% +16,3%
Figueira da Foz 710324 924 381 832 357 512 699 729 362 1,6% +19,0% -3,5%
Lishoa 5 643 068 5543 180 5 710 580 5 691 708 5178479 11,3% o00% -1,4%
Setibal 1 830 001 2 279 632 2424955 2 542 460 2 588 060 5,6% 1,8% 4B,0%
Sines 17519753| 20375494| 20633691 24278907 27479383 59,8% +13,2% +11,6%
Fara 15 501 o 25 0 o 0,0% = =
TOTAL 34850570 38786336/ 39964674 44977693 45919 620 100,0% +2,1% +7,2%
Variagao anual - +11,3% +3,0% +12,5% +2,1% = = =
TRAFEGO DE EXPORTACAO
.Estru‘l.ura {;56} Vafiaga:o' A%
Porto Declarant 2012 2013 2013 2015 2016 i
orio Becarante 2016 2015 -» 2016 _média anual
Viana do Castelo 330 363 280 327 306 350 316910 320906 1,1% +1,3% 40,3%
Leixdes 4970819 4958 240 5 250 505 4790432 4682 983 15,6% -2,2% -1,5%
Aveiro 1494471 1858 016 2148094 2229576 1703 836 5,7% -23,6% +43%
Figueira da Foz 1039787 1 165 447 1 206 435 1209232 1171561 3,.9% 3,1% 42,7%
Lishoa 2790216 3631 896 3426905 3340539 2701978 9,0% -19,1% -1,5%
Setibal 3563 106 4 264 104 5061156/ 4435501 3 787 540 12,6% -14,6% +1,5%
Sines 6286652 10455123 10875630/ 13799167 15570748 51,3% +12,8% £22,5%
Faro 253 718 357 371 356 616 372 873 128 259 0,4% -65,6% 7B%
TOTAL 20729135 26973724 28631691 30494230/ 30067811 100,0% -1,4% +8,5%
Variagdo anual - +30,2% +6,1% +6,5% -1,4% = = =
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1508 TRANSPORTES
VOLUME DE MERCADORIAS EM TRAFEGO INTERNACIONAL EM 2016
POR PORTO DECLARANTE E CONTINENTE
Continente . ) ) . ) OCEANIA :
Porto EUROPA AFRICA AMERICA ASIA TOTAL
Dedlarante et s
Viana do Castelo 314 256 59012 T&4 1516 544 376072
Leindes . B 627 SSE. 3528 433. 1118 1}24. 625 393. 74521 11975264
Aveiro 3223361 585 801 428 640 62 419 504 4 300 725
Figueira da Foz . 1690 ?EE. i99 E‘_:ISI D. 10 5D4. 0 1500923
Lishoa 4089 274 1592574 1778 832 411 057 8 670 7 880457
setibal . 3058 D#E. 19498 423. 1015 ?94. 303 335. o 6375600
Sines 16 4594 741. 7 340 242 13 828 540 5122 E-Bi'l. 263 924 43050131
Faro . 1200 127 059 o 0 o 128 259
TOTAL 35 4949 444 15 431 287 18 170 624 & 537 913 348 163 75987 431
Distribuigio (%) 46,7% 20,3% 23,9% B,5% 0,5% 100,0%

ANEXO 1V -Ponto 4.1-B

VOLUME DE IMPORTACOES E EXPORTACOES EM 2016 POR PORTO
GRANEIS LIQUIDOS

Fluxo = = G Estrutura (%) %
Porto Importagdo  Exportagdo Total (2] = "
Dedlarante . e e
Viana do Castelo o 42 497 42 497 02% 06% | 1000%
Leixdes - 2 616507 - 1067 445 - 3 6B3 952 - 14 2% - 14 8% 29.0%
Aveiro - 246 613 - 235620 - 1072233 - 41% - 3.1% - 21.0%
Figueira da Foz 12 016 17 359 25375 0,1% 0.2% -_ 59,1_:%
Lisboa - 839 879 - 60 450 - 900329 - 3.5% - 0,8% B, 7%
Setabal 227923 0 227923 0,9% 0,0% 0,0%
Sines 14204 729 5785729 | 19990458 77.0% 20.4% 28.9%
Faro 0 e} a 0,0% 0,0% <
Total 18 747 667 7199 100! 25946 767 100,0% 100,0%: 27,71%
GRANEIS SOLIDOS
Porto e Importagdo  Exportacio Total E"-t':—::“m Estruturaul%l o= .
Declarante o Tukad Exportagies —Exportagio
Viana do Castelo 18 547 &5 853 B4 400 0,5% 17% 78,0%
Leixdes 2 075 489 241044 2317433 12.9% 6,2% 10.4%
Aveiro 1178 8566 502214 1771080 9.9% 15.2% 33.4%
Figueira da Foz 486 223 384 4720 870643 4 8% 9.9% 44 3%
Lisboa - 3 708 830 - 776 1835 - 4 485 085 . 25,0% . 199% - 173%
Setdbal 1340910 1232771 2573 681 14.3% 31,6% 47 9%
Sines 5261530 601 257 5 B62 787 32,6% 15.4% 10,3%
Faro 0 17200 1200 0,0% 0,0% 100,0%
Total 14 070 455/ 3 895854 17 966 309 100,02 100,0% 21,7%
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KUTORDADE
e SN |
i 00 TRANEPORTLS
C. G. CONTENTORIZADA
Flu “Estrutura
Porto e Importagdo  Exportagio Total (28] Estru‘tura"[%l s .
Declarante i Total Exportagbes Exportagio
Viana do Castelo o 234 234 0,0% 0,0% :I.ﬂﬂ,,ﬂ‘];ﬁ
Leixdes 1850749 | 23233057 4083806 16,5% 16,0% | 54,7%
Aveiro 225 375 600 0,0% 0,0% | 62,5%
Figueira da Foz 3 786 23732 27518 0,1% 02% | 86,2%
Lishoa 613295 1661 129 22804243 g,2% 11,9% 72,8%
Setibal 286 B48 083 414 | 1270262 5,1% 70 | 77,4%
Sines 8010117 9065070 | 17 075 187 69,0% 54,9% 53,1%
Faro o 0 o 0,0% 0,0% =
Total 10771020 13967011 24738031 100,0% 100,0% 56,5%
ANEXOV -Ponto4.2-A
TRAFEGO INTERMACIONAL DE MERCADORIAS EM 2016
IMPDHTA{;ED POR CLASSE DE CARGA ECONTINENTE
PORTO DE VIANA DO CASTELO
i . X OCEANIA
EUROPA AFRICA AMERICA ASIA Total Geral
E OUTROS _
C. G. Contentorizada (] [§] ] (] (] ]
C. G. Fracionada 15 068 20651 0 0 0 36619
Roll-On/Roll-Off ¥} [¥] [#] (¥ (¥] 0
Graneis Ligquidos 0 1] 2] 2] 2] 0
Graneéis Solidos 18 547 o o o o 18 547
PORTO DE LEIXOES
— ' : — " OCEANIA N
EUROPA AFRICA AMERICA ASlA Total Geral
E OUTROS
C. G. Contentorizada 1 698 103 129 289 1934 21423 0 1 850 749
C. G. Fracionada 26 856 17932 16247 ' 238??9 4] 299814
Rol-0n/Roll-Off 449 004 623 35 0 0 449 722
Granéis Liguidos 349303 | 2126000 141204 0 0 2616507
Graneis solidos 1231012 26 639 T3 211 0 64 627 2 075 489
PORTO DE AVEIRO
: ' ; : " OCEANIA
EUROPA AFRICA AMERICA ASLA Total Geral
E OUTROS
C. G. Contentorizada _ 196 0 29 0 (] 225
C. G. Fracionada ' 5450{]5 2717 17 465 4] (4] 571 185
Roll-On/Roll-Off _ 0 0, 0, 0, 0 0
Granéis Liquidos 715855 19952 48 995 61811 0 846 613
Graneis Solidos a52 7ad 17220 208 882 0 0 1178 B66
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PORTO DE FIGUEIRA DA FOZ

OCEANIA

EUROPA AFRICA AMERICA Asla R Total Geral
C. G. Contentorizada 227 3550 0 o o 3786
C. G. Fracionada 226936 401 a 4] 4] 227 337
Roll-On/Roll-Off o (4] (4] o o a
Granéis Liquidos i2 016 o (4] o o 12 016
Granéis Salidos 448 723 37 500 o o o 486 223

PORTO DE LISBOA

EUROPA AFRICA, AMERICA Asla m{i‘; Total Geral
C. G. Contentorizada 520 454 53 348 43 079 1914 o 619 295
C. G. Fracionada 6818 1433 | o 160 0| 8417
Roll-On/Roll-Off 1885 133 o o o 1998
Granéis Liguidos 731827 96909 | 11 043 | 0| 0| 839 879
Granéis Solidos 2143115 38383 | 1515496 | 11896 | 0 3708890

PORTO DE SETUBAL

EUROPA AFRICA AMERICA Asla, EEE’H‘T:; Total Geral
C. G. Contentorizada 274 188 10961 o 1699 o 286 848
C. G. Fracionada 289518 5174 | 178 496 116673 | o 588 861
Roll-On/Roll-Off 138031 315 | 0| 5172 | o 143518
Granéis Liquidos 146 553 56594 | o 24776 | o 227 923
Granéis Solidos 481 507 49217 | 757,148 53038 0 1340910

PORTO DE 5INES

EUROPA AERICA AMERICA AslA Egﬂﬁﬁ; Total Geral
C. 5. Contentorizada 3763191 27344 | 2748015 1333721 137846 | 8010117
C.G. Fracionada 2 813 o o o o 2813
Roll-On/Roll-Off 194 ) ) ) ) 194
Graneis Liquidos 018382 5076862 1039532 1009953 0| 14204729
Granéis Solidos 39 647 333266 | 48883617 0 0| 5261530
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ANEXOVI-Ponto4.2-B

TRAFEGO DE IMPORTACAD

PAISES COM MAIDR VOLUME DE MERCATHHIAS INTORTAIAS NO PERICEND 2012 201t
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ANEXOVII-Ponto 4.3-A
TRAFEGO INTERNACIONAL DE MERCADORIAS EM 2016

EXPORTACAO POR CLASSE DE CARGA E CONTINENTE

PORTO DE VIANA DO CASTELO
EUROPA AFRICA AMERICA AslA ESE"‘;{":; Total Geral
C. G. Contentorizada 234 0 (0] o o 234
C.G. Fracionada 209518 0 744 1516 544 212 322
Roll-On/Roll-Off g g o 0 0 0
Granéis Liguidos 8 165 34332 0| 0| 0| 42 497
Grangis Sdlidos 61824 4029 0 0 0 65 853
PORTO DE LEIXOES
EURDPA AFRICA AMERICA ASIA :’;;ﬁ; Total Geral
C. G. Contentorizada 1077904 762 458 110551 272 250 9R94 | 2233057
L. G. Fracionada 370513 _-}1{11_51_' 92 912 | 718 | o 874294
Roll-On/Roll-Off 261 569 4678 0 0 0 266 243
Granéis Liquidos 921 630 50657 | 1930 93228 | 0| 1067445
Graneis Solidos 241944 (] L] L] o 241 944
PORTO DE AVEIRO
EUROPA AFRICA AMERICA AsIA iﬁ:; Total Geral
C. G. Contentorizada 324 8] 51 8] (s} 375
C. G. Fracionada 421,323 379103 | 84083 608 504 | 885 621
Roll-On/Roll-Off B a (4] 6
Granéis Liguidos 220815 D. 4 BOS . 225 620
Graneis Solidos 367 075 160 809 64 330 592 214
PORTO DE FIGUEIRA DA FOZ
EURDPA AFRICA AMERICA ASIA fg;’f’:‘s Total Geral
C.G. Contentorizada 16878 5854 0 0 0 23732
C. G. Fracionada 646 632 88 864 o 10504 | 0| 746 050
Roll-On/Roll-Off 0 o, 0, o 0 0
Graneis Liguidos i7 359 o o) o) 0 17 359
Granéis Sdlidos 321905 62 515 o] o] o] 384 420
PORTO DE LISBOA
EURDPA AFRICA AMERICA ASIA :’;ﬁ; Total Geral
C. G. Contentorizada 416 670 678916 159 943 396 930 B670| 1661129
C. G. Fracionada 18122 166 663 16204 157 o 201 146
Roll-On/Roll-Off 0 3058 o o 3058
Granéis Liguidos 42 791 17577 82 0 ] 60 450
Granéis Sdlidos 207 512 535 G4R 33035 0 0 776195
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PORTO DE SETUBAL

'~ C.G. Contentorizada HW ‘100538 | 0| 28917 |

| C.G. Fracionada | 238761 1134553 80 150 | 20618 | 0 1454082
| Ww 1052 | al 14502 | o 11?2?5|
' Granéis Liquidos ' | ' | | ? 0
| Granéis Solidos 534112 661019 ol 37 640 | 0| 12327?1|

PORTO DE SINES

EUROPA AFRICA AMERICA Asia Total Geral
| C.G.Contentorizada | 1927637 966 541 IW 2 564 083 | 126072 | 9065070 |
C. G. Fracionada ' ' 0| 175 | 2041 | o 110790
Roll-On/Roll-Off I 0 o 0 w 0 7902
Granéis Liquidos W 932059 1369891, 188290 0 5785729
Granéis Sélidos W 4170 | 241579 | 16694 | 0| 601257
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ANEXOVIII-4.3-B
TRAFEGO DE EXPORTAGAO

PAISES COM MAIOR VOLUME DF MERS ADGIIAS EXPORTADAS NGO PERIDDO 2012016
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ANEXOIX-Ponto4.4-A )
TRAFEGO COM ESPANHA

IMPORTACOES DE ESPANHA POR CLASSE DE CARGA E PORTO DE ORIGEM E DESTINO NO ANO DE 2016

7315
Huelva 127 254 1615972 63 084 352 350 34,3% £
La Coruna 30556 60054 53 965 13 252 158 267 15,4% 4
Algeciras 13 977 102 978 31367 148 322 14.4% 3
Cartagena 14 009 39041 68923 6 606 128 579 12,5% 3
Bilbao 11543 35093 18 049 14993 67 0B3 6,5% 1
Barcelona 1638 2759 54 062 6 000 64 459 6,3% 1

ranéis Solidos 42 633 210510 40363 22532 151332 12 496 479 B6G 63% 12
Santander 67 127 33 261 100 388 21% 2
La Coruna 54 450 23 828 78318 16% 2
Huelva 395238 20771 12 496 72795 15% 1
Bilbao 17 144 32 991 50135 10% 1

. G. Contentorizada 771 241 232727 21116 1132945 2158033 97% 55
Algeciras 596 367 208 B35 17 752 78 255 901 245 42%| 22
WValencia 150 823 9616 138 318121 478 698 22%| 12
Bilbao 1331 359 410 360741 17% £
Vigo 20779 4764 1224 125526 152 293 7% 3
Gijon 91 508 91 508 4% 2
Barcelona 923 803 58 346 g0072 3% 1
Las Palmas (Gran Canaria) 487 2733 45 55 884 59 149 3% 1

. G. Fracionada 111759 131933 153 4 248 045 Q5% €
Ferrol 43 007 125 648 2298 170953 69% 4
Aviles 64 041 64 041 26% 1

EXPORTACOES DE ESPANHA POR CLASSE DE CARGA E PORTO DE ORIGEM E DESTING NO ANO DE 2016

Aveiro e XV verrw i iy P o) i

Foz Carga  Total

16 250 4011 19305 1704651 1907661  95% 56,2%

Las Palmas (Gran Canaria) 634 516 634 516 33% 187%
Algeciras 142 805 250 048 392 853 21% 116%
Gijon 267 925 267 925 14% 7.9%
Valencia 187884 | 187 884 10%| 55%
Santa Cruz de Tenerife 159 491 159 491 8% 47%
Huelva 10 187 11092 53 947 75 226 a%|  2,2%
Tarragona 6063 53 099 59 162 3% 1,7%
villagarcia 34524 34524 2% 1,0%

= Graneis Solidos 16771 4988 30416 208 324 48 033 B4 738 28601 421871 Tdk 12,4%
Castellon de La Plana 16771 27 005 186 399 1500 15 657 247 332 59% 7.3%
Aviles 42 787 42 787 10% 1,3%
Gijon 4 988 15572 20 560 5% 0,6%
=€, G. Cc izad. 99919 70 15 161 844522 10297 98% 30,3%
Bilbao 288 41259 288 425 28% 85%
Barcelona 1338 101 170 445 171 889 17% 5.1%
Algeciras 82 329 36741 13 557 13 282 145508 14% 4.3%
Valencia 11421 20083 105 745 141 245 14% 4.2%

Las Palmas (Gran Canaria) 2 6BE 4540 95115 102 721 10% 3,0%
Gijon 37121 87 121 8% 2,6%
Vigo 192 73750 73942 7% 2,2%
1=/ C. G. Fraci 1 2075 3303 29160 20 34 558 94% 1,0%
Motril 29 160 29 160 84% 0,9%
Pasajes 3303 3303 10% 0%

Grand Total 24036 262261 49969 241495 137521 100278 2577774 3394234 1
% 0,7% 7,7% 1,5% 7,1% 4,1% 3,0% 75,9% 100,0% -
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ANEXO X -Ponto 6.1-A

EVOLUCAD DO NUMERC DE ESCALAS POR TIPOLOGIA E DIMENSAD (GT) DOS NAVIOS

2012

= Carga geral 3848 3400 3779 391 3870 36%
<2000 381 271 242 237 201 I
200044999 2817 2219 2529 2578 2341 2221 -5,1% -0,7%
500029999 693 642 584 805 923 834 -9.6% 16.,5%
10000 a 13 939 258 190 237 193 194 178 -8,2% -5,7%:
20000 a 39 999 67 67 90 115 154 173 +123%  +26,.3%
40000 a 43 999 28 ‘8 6 23 23 13 -435% -2,2%
50000 a 79 993 a 2 1 3 34 24 294%  -264.4%
80000293999 51 : s
Outra 1 - -
ﬁﬁﬂ!.l_i?—.rit_?{eﬁ. 23882 2760 3232 3374 3514 3685  +4,9% +5,9%
<2000 2 = -
200034999 168 126 117 113 122 164 +34,4% -0,8%
500029999 1632 11353 1467 14591 1477 1683  +13,9% +1,2%
10000 a 19 999 597 536 639 646 484 458 +2,9% -3,2%
100000 3 199 999 64 a8 83 101 82 106  +993%  +12,8%
2000039999 263 398 438 A70 719 476 -338%  +13,9%
400002349999 a6 67 145 a5 111 102 -8,1%  +11,9%
50000 a 79999 102 229 312 412 411 494 +12,0%  +30,4%
9 80000299999 a 3 27 46 73 162 +107.7%  -244,0%
SGranéis liguidos PEE 5L VAL B T p— i1%
<2000 12 19 139 29 15 14 -6,7% +1,3%
200034999 1068 1006 968 901 878 288 +1.1% -4,0%
500029999 306 296 318 319 296 298 +H,7% -0,4%
10000 a 19 939 451 419 428 4329 466 458 A% +1,2%
100000 a 199999 11 17 14 13 21 23 +9,5%  +13,5%
20000 a 39 999 137 156 198 225 270 217  -19.6% = +11,9%
40000 a 49 999 24 20 21 26 7 22 +214,3%  -6,1%
50000 a 79 999 43 55 a4 65 89 111 +60,9% +19,2%
80000 a 99 999 77 73 101 a5 101 87  -13,9% +4,3%
.Eﬁ_mnas solidos 391 336 351 380 469 ﬁ % +4,9%
<2000 3 # 1 ai 2 +100,0% -
200024999 100 74 as 31 54 51 56%  -150%
500029999 36 31 59 70 54 57 #5,6%  +10,4%
10000 3 19999 54 53 57 54 60 53 -11,7% -1,8%
100 000 a 199 999 1 5 =
20000 239999 1324 117 132 162 202 189 -6,4% +11,1%
40000 a 49 999 29 23 23 28 53 a4 -17,0%  +16,5%
50000 a 79999 7 14 7 5 a 5 1250%  -16,7%
80000 a 99 999 18 21 25 28 41 36 -12.2%  +17.8%

# Navios de Cruzeiro. 38 ] s 51 5 1_# % +3,3%.
' 18 +28,6%  -A4,]

410,2% +0,5%
ol

+0,0%  -17,3%

+37,5%  -224%
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ANEXO XI - Ponto 6.1 -B

NUMERO DE ESCALAS DE NAVIOS EM 2016 POR PAIS DE REGISTO E PRINCIPAIS TIPOLOGIAS
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